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8.5 Slutsats: Irreversibla sociala KONSEKVENSEI ...uuvvivireiiiiiieeeeiiee ettt e e 24

1. Underlag:

e Riksrevisionsverket, Statens satsningar pd transportinfrastruktur — Valuta fér
pengarna? (RRV 2012:21), inkl. Bilaga 1, Underlag och motiv fér beslut i tva stora
infrastrukturobjekt — Vidstldnken och héghastighetsbanor. (RRV 2012:21:Bil. 1)

o Trafikverket Miljékonsekvensbeskrivning (TRV MKB)

e Social konsekvensanalys (TRV SKA)

e Barnkonsekvensanalys (TRV BKA)

e GoOteborgs Stad, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys av detaljplaner
for Vistldnken (Gbg stads SKA/BKA)

e Stadslivsanalysen fér centrala Géteborg, 2012, Stadslivsanalys for Vastlanken, 2014

e Miliémedicinsk bedémning av hdlsoeffekter av Viistldinken i G6teborg, Sahlgrenska
universitetssjukhuset, avd. for Arbets- och miljdmedicin 2014 (MMB)

e Socialstyrelsen, Hdlsoeffekter av Buller

e Vania Ceccato, Vilken betydelse har miljoén fér trygghet och sdkerhet pd Stockholms
tunnelbana? (Sthim, KTH, 2014), m.fl. arbeten; artiklar om Vastlanken mm..

Tillampbara lagar och myndighetsrekommendationer:

o Miljobalken

e Folkhdlsomyndighetens allmanna rad (2014)
e Socialstyrelsen om Buller

e EU:s Miljokvalitetsnormer

e Luftkvalitetsférordningen (2010:477)

e Boverket

2. Inledning — bakgrund

Bilagan behandlar de sociala och hdlsomassiga konsekvenserna av ett tagtunnelbygge
genom Goteborgs innerstad inklusive barnkonsekvensanalys, med tyngdpunkt pa det
tatbebyggda “planomradet” kring en Station Haga under byggskede och driftsskede.
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2.1 Vastlanken — ett projekt utan sakligt underlag

Att Vastlanken 6verhuvudtaget har blivit infrastrukturellt projekt i Géteborgs innerstad att
behdva ta pa allvar beror pa att det ingick i det Vastsvenska paketet, som utan granskning
och underlag, inkluderades i Alliansregeringens beslut mars 2010 om den nya Nationella
dtgdrdsplanen for Transportsystemet 2010-2021. Paketet antogs som helhet och
Vastlanken slank med pa koépet. Darmed fick Goteborgspolitikerna sin efterlangtade
finansiering av Vastlanken - den stoérsta och mest kostsamma delen i paketet - sdkrad. Inga
alternativ utreddes. Hade inte Géteborgspolitikerna lyckats smyga in Vastlanken i det
Vastsvenska paketet, utan den expertgranskning den borde ha genomgatt, hade Goéteborgs
ansvarstagande invanare sluppit dgna aratal av energi at att forsoka stoppa detta irrationella
och destruktiva politiska prestigeprojekt. | regeringsbeslutets kortfattade motivering ndmns
inte en enda nackdel, enbart allmant formulerade férdelar!

2.2 Riksrevisionsverkets kritiska granskning av statens
infrastruktursatsningar

Men Riksrevisionsverket publicerade 2012 en granskning av statens satsningar pa
infrastruktur (RRV, Statens satsningar pa transportinfrastruktur — Valuta fér pengarna?
2012:21) som inte ar en nadig lunta! Granskningen visar pa stora och avgérande brister och
regeringen far svidande kritik. Den generella slutsats som dras ar att “regeringen inte
sdkerstdller en effektiv anvidndning av statens resurser” beroende pad féljande orsaker:
Planering genomférs inte i enlighet med fastlagda transportpolitiska principer om effektiva
atgdrdsval; transporter dr underprissatta i forhdllande till sina rérliga kostnader;
overskattade nyttor och underskattade kostnader foreligger i beslutsunderlagen; planeringen
brister i att i tid fGnga upp kostnader; samt systematisk uppféljining saknas pa flera
omrdden.” (RRV, 2012:21,s 10)

"Enligt av riksdagen fastlagda transportpolitiska principer ska regeringen for att sékerstdlla
en effektiv férdelning av investeringarna se till att det gérs analyser av styrmedlens
mdjligheter att pa ett effektivt sdtt Gtgdrda brister i transportsystemen innan évervdganden
om mer kostsamma om- och nybyggnationer gérs. Sa har inte skett...” (ibid. min kursiv)

"Det forekommer dven att beslut tas av regeringen utan relevanta underlag om projektens
kostnader eller samhdllsekonomiska effekter vilket strider mot gdllande principer. (...) | fallet
Vistldnken.... som berdiiknas kosta 20 miljarder kronor att bygga saknas det i
beslutsunderlaget information om nédvdndiga tillédiggsinvesteringar med en kostnad som
uppgar till mellan 20 och 35 miljarder kronor. Dessa tilléggsinvesteringar ér nédvéndiga fér
att kunna fértdta tagtrafiken som dr ett av mdlen med att bygga Vistlédnken. (...) | och med
att relevanta motiveringar fér avsteg frdn samhdllsekonomiska optimala bedémningar
saknas i regeringsbesluten fdr inte riksdag och allmédnhet méjlighet att bedéma
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satsningarna. Det innebdr att mdéjligheterna for ett eventuellt ansvarsutkrdvande férsvaras.”
(ibid. s. 10-12, min kursiv)

2.3 Riksrevisionsverkets kritiska granskning av Vastlanken

| en Bilaga, Underlag och motiv for beslut i tva stora infrastrukturobjekt — Vdstldnken och
héghastighetsbanor, Riksrevisionsverket, 2012:21 Bil. 1.) redovisas granskningen av
Vastlanken specifikt.

Vare sig Vastsvenska paketet och an mindre Vastlanken ingick i det forslag till den Nationella
dtgdrdsplanen for Transportsystemet 2010-2021 , som trafikverken lade fram for regeringen
30/8 2009. Trots det lyckades driftiga Goteborgspolitiker for att finansiera den dyra
Vastlanken 6vertyga Alliansregeringen om att lata Vastsvenska paketet, inklusive det enskilt
storsta och kostsammaste projektet, Vastlanken, ingd i denna Nationella dtgdrdsplan 2010-
2021, som beslutades ca ett halvar senare, den 30 mars 2010.

Till f6ljd av denna a@ndring blev underlaget minst sagt bristfalligt eftersom vare sig
Vastsvenska paketet eller Vastlanken eller dess mojliga alternativ hade utretts av de
sakkunniga experterna pa trafikverken fére regeringsbeslutet!

Riksrevisionen konstaterade ”att regeringen gér dndringar i férhdllande till forslagen i
underlagen fran sakmyndigheterna, ndr regeringen fattade beslut om den langsiktiga
planen. Andringarna sker till féljd av politiska bedémningar eller andra prioriteringar utan
att detta motiveras pad ett transparent sdtt.” (RRV, 2012:21, s. 11) Riksdag och allmanhet fick
foljaktligen missvisande information.

Riksrevisionen konstaterade vidare att de andringar som regeringen gor bland annat innebar
ett “minskat utrymme fér mindre atgdrder med hég samhdllsekonomisk Iénsamhet till
férman fér stora investeringar med ldgre samhdllsekonomisk I6nsamhet” (ibid.).

Regeringens motiv att inkludera det Vastsvenska infrastrukturpaketet gallde paketet i sin
helhet och inte de enskilda objekt eller projekt som ingar i paketet. Eftersom Vastlanken inte
ingick i trafikverkens utredning infor beslut om atgardsplan hade man inte heller tagit fram
nagon ny samhallsekonomisk bedémning av Vastlanken som var jamforbar med 6vriga
projekt i atgardsplaneringen. De bedomningar som tidigare hade gjorts av Banverket och
senare strax fore regeringsbeslutet av Trafikverket omfattade bade Vastlanken och en
utbyggnad av Kust-tillkustbanan mellan Géteborg och Boras. De hade bada hade visat att
Vastlanken var "kraftigt samhdllsekonomiskt olénsam” med en nettonuvardeskvot pa -0,
57, respektive -0,55. (RRV, Bil 1. 5.18-19, min kursiv).

”Av det underlag som RR tagit del av och av de intervjuer som inhémtats fran féretrddare
fran Ndringsdepartementet och Trafikverket kan det konstateras att det inte utreddes hur
effektivt paketet uppndadde mdlen i férhallande till de méjliga alternativen. Paketet
férhandlades fram av politiska féretrddare utan att ett underlag som utredde
helhetslésningar i Vistsverige utifran ett 6vergripande perspektiv fanns tillgédngligt. Nér det
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kommer till Viistlinken specifikt anger inte regeringen om eller hur de utbyggnader som i
jérnvdgsutredningen till Vidstlénken var en férutsdttning for Vdstldnkens trafikering ska
férverkligas. Regeringen begdrde inte heller ndgot underlag som analyserade Vdstlénken
utifran ett systemperspektiv.” (ibid. s.31,min kursiv)

2.4 Riksrevisionsverkets granskning av regeringens motivering

Motiveringen till beslutet var kortfattad. Alliansregeringen havdade att beslutet innebar en
forbattring av uppfyllelsen av de transportpolitiska malen, men utan hanvisning till hur
denna slutsats har kunnat dras. Vid Riksrevisionens genomgang av alla de akter som horde
till atgardsplanen 2010-2021 fann man inget underlag som kunde stodja denna slutsats. Inte
heller vid kompletterande intervjuer. (Se ibid. s. 29)

| motiveringen talas enbart om fordelar med paketet i allman formulerade ordalag. Inte en
enda nackdel namns i beslutsmotiveringen trots att Vastlankens strackning via Haga enligt
Banverkets Jarnvagsutredning 2007 var det alternativ av fem foreslagna som medférde
hogst "risk for patagliga skador eller annan paverkan pa stadsmiljon” i Goteborgs innerstad!
Det talas enbart om att minska trangseln, ge battre forutsattningar for kollektivtrafik och
regionforstoring, ge battre tillgang till viktiga malpunkter i regionen samt effektivisera
nationella och internationella godsfloden, men ocksa politiska 6nskedrémmar om
atgardsplanens mojlighet att underlatta vardagsliv och foretagande samt bidra till tillvaxt
och konkurrenskraft, samt i férlangningen ”bryta utanférskapet” genom att fler jobb
uppstar i fler och viaxande foretag... Riksrevisionsverket konstaterar: “Det framgdr inte vilka
av dessa effekter som Vdstldnken dr téinkt att bidra till.” (ibid.29, + not. 46, min kursiv).

Men néar den nya nationella infrastrukturella atgardsplanen val var beslutad och den
ostoppbara ”snobollseffekten” rullade igang, producerades i efterhand utredningar och
underlag, som borde funnits innan beslutet, och anpassades till den ”verklighet” som
beslutet i sig skapade.

2.5 Vaxande opinion mot Vastlanken

Konkreta konsekvenser for de konkreta manniskor som drabbas av makthavares
papperskonstruktioner tenderar dessvarre oftast att osynliggbras. Invanarna i Goteborg
tankte ingen pa nar beslutet fattades av regeringen. Fantasin blommade nar det géller
fordelarna, medan den helt saknades nar det gallde nackdelarna och de sociala, kulturella
och halsomassiga effekterna for goteborgarna sjalva.

| fallet Vastlanken marks nackdelarna dock i sakmyndigheternas konsekvensanalyser (bl.a.
Trafikverkets MKB, SKA/BKA och Goteborgs Stads SKA/BKA), i obalansen mellan
beskrivningarna av de omfattande negativa konsekvenserna av Vastlanken och de
kortfattade, vaga och abstrakt formulerade fordelarna med projektet, upprepningar av
samma retoriska slagord som i regeringsmotiveringen.
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De marks ocksa i det vaxande och omfattande motstandet mot Vastlanken bland invanarna i
Goteborg. Om projektet hade uppfattats som ett praktiskt, rationellt och meningsfullt
trafikpolitiskt projekt — i likhet med Go6tatunneln och Chalmerstunneln —hade géteborgarna
sakerligen accepterat dess olagenheter. Men eftersom det finns 6vervaldigande bevis for
motsatsen har motstandet vuxit sig allt starkare.

En av de primadra sociala konsekvenserna av Vastlanken ar just den vaxande
motstandsrorelsen, den storsta pa decennier i Goteborg. (Tradplan, Gardalanken, Skona
Goteborg, Nej till Vastlanken, Stoppa VL, Medborgardialogen, forutom alla
intresseorganisationer som Gotiska forbundet, Jarnvagsforbundet, Cityhandlarna, m.fl.) De
som protesterar ar knappast nagra bilberoende “griniga gubbar” utan engagerade stadsbor
som till dvervdagande del gar, cyklar, och anvander Vasttrafiks utmarkta och standigt
forbattrade kollektivtrafik genom och i sin stad. (De vet att de som vill till t.ex. Haga fran
Centralen har fem sparvagnslinjer och flera busslinjer att valja pa.)

3. Vastlanksbygget konsekvenser for Goteborgarna

Om Vastlanksbygget forverkligas med en Station Haga kommer Goteborgs innerstad att
forvandlas till en byggarbetsplats under minst 10 ar nar 15 byggen pagar samtidigt med
kraftigt 6kade luftféroreningar och halsovadliga bullernivaer i stadens mest frekventerade
stadsdelar.

Sarskilt drabbat blir det mest tatbefolkade och barnrika omradet vid Hagakyrkan-Rosenlund,
dar byggarbeten planeras paga ca 7 ar, men dven boende pa Kvarnberget, Otterhillan,
kommer att drabbas under néastan lika lang tid.

3.1 Boende som drabbas av buller

Totalt bor ca 16.000 géteborgare inom 200 meter, 8.000 goteborgare 100 meter fran den
planerade strackningen av VL. (TRV, MKB, s. 131; MMB s. 7)

Antal boende i fastigheter dar riktvarden for buller inomhus kan 6verskridas pga. stomljud
over 45 dB har uppskattats till ca 2.500 personer och ytterligare 2.500 personer kan beréras
av stomljud 6ver 35 dB. Evakueringar kommer att bli nddvandiga och narboende
barnfamiljer och pensiondrer kan bli tvungna att flytta.

3.2 Verksamheter som drabbas av buller

Buller, vibrationer, stomljud och luftféroreningar kan naturligtvis ocksa paverka manniskor i
andra miljoer an i hemmet. Férutom bostader kommer hoégskolor, vuxenskolor och
universitet, grund-, gymnasie- och foérskolor, kontor och konferenslokaler, studios, musik-
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och scenverksamheter, kyrkor, bibliotek, muséer, massor och utstallningslokaler, domstolar
och myndighetslokaler, vardcentraler och andra arbetsplatser, att paverkas av hoga
ljudnivaer. Det vill sdga i stort sett allt som utgor en storstads sociala, kulturella och
ekonomiska liv.

”Sdrskilt kénsliga verksamheter som berérs av héga stomljud i samband med bergborrning
dr verksamheterna i Hagakyrkan, Musikhégskolan, Géteborgs Konstmuseum, Universeum
och Universitetsbiblioteket”, dvs. nagra av innerstadens viktigaste utbildnings- och
kulturinstitutioner. (Se TRV, MKB s. 131). Darutdver drabbas Smyrnakyrkan,
Samhallsvetenskapliga biblioteket, Handelshogskolan, Universitetets Samhallsvetenskapliga
fakultet, som alla ingar i planomradet fér en Haga Station.

Mangder av manniskor ror sig i innerstaden under dag- och kvallstid pa vag till arbeten,
skolor eller andra verksamheter, samt for rekreation. "Héga ljudnivder kan verka stérande
och medféra att ménniskor undviker de aktuella omrddena under den tid det bullrar.
Platserna kommer dd tempordrt att férlora eller fa forsimrade virden som rekreativa
miljéer.” (MKB s 132) Detta galler i forsta hand en av innerstadens mest uppskattade och
tatbefolkade platser/omraden, Haga Kyrkoplan, Haga-Vasastaden, “vars vdrde riskerar att ga
férlorat” under den sju ar [anga byggtiden, men under flera ar ocksa Korsvagen som
knutpunkt for sparvagnar och bussar, ett omrade dar dessutom en stor mangd turister och
besokare till museer, Liseberg och Massan ror sig.

3.3 Halsoeffekter av kraftigt 6kade luftféroreningar

Dartill kommer de tunga transporterna och omledningarna av trafiken, vilket berdr dven
dem som inte bor nara sjdlva byggarbetsplatserna. Trafikverkets MKB for Vastlankens
jarnvagsplan visade sig i en senare studie ha gravt felbedomt utslappsnivaerna under
byggtiden. Den nya forskningsstudien visar att Miljokvalitetsnormerna for kvdaveoxid riskerar
att overskridas i stora delar av Géteborg till foljd av masstransporter under byggskedet.
Lansstyrelsen har i upprepade yttranden (senast den 14/10 2016) 6ver Trafikverkets MKB
patalat den bristande utredningen av byggets effekter pa luften och kravt att verkets
ansOkan maste kompletteras med en godtagbar luftkvalitetsutredning for att leva upp
tillregeringens tredje tillatlighetsvillkor: energianvandning och utslapp till luft.

En Miljémedicinsk bedémning av hélsoeffekter av Vdstlénken i Géteborg (MMB) utférd av
forskare vid Sahlgrenska Sjukhusets avd. for Arbets- och miljomedicin, konstaterar att
"personer med kdnsliga luftrér som bor ndra byggplatserna kommer att fa 6kade besvér” av
de hogre halterna av luftféroreningar fran tunga transporter, dammspridning, spranggaser
mm. (MMB s. 4)

”Om vi antar att ndgra tusen mdénniskor bor i omraden néra byggomradena med kraftigt
férsdmrad luftkvalitet och att 10-15% av dem har en ékad kénslighet féor damm pa grund av
astma eller KOL innebdr det att ndgra hundra mdnniskor skulle kunna drabbas av
férsémringsperioder pd grund av damm och héga luftféroreningar.” (MMB, s. 22)
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Sammanlagt kan ca 17 %, av stadens befolkning, dvs. ca 90.000 géteborgare, komma att
paverkas av forhojda bullernivaer och 6kade luftféroreningar under det minst tio ar Ianga
Vastlanksbygget (se MMB s. 3,7,8)

3.4 Sarskilt utsatta grupper — barn och dldre

Sarskilt utsatta grupper ar aldre och barn som bor i narheten av Vastlanksbygget. De ror sig
nara bostaden och paverkas darfér mer an andra av buller och luftféroreningar.
”Stadsmiljéns férdndring under byggtiden kan stundtals komma att uppfattas som rérig och
svdr att 6verblicka, vilket leder till en kéinsla av otrygghet.” skriver Stadsledningskontoret i
Goteborg i ett utlatande. Det ar ett understatement. En hel generation barn kan férlora sin
mest vardefulla park, Hagaparken, och manga aldre fa sina sista ar helt forstoérda.

4. Station Haga — Nuldge: “Haga Kyrkoplan har stor betydelse ur ett
vardagsperspektiv’ (Gbg, SKA)

Det s.k. planomradet kring en Station Haga omfattar stadsdelen Haga, delar av Vasastaden,
Annedal, samt i norr Kungsparken, Rosenlund och Pustervikskajen.

Det ar det mest tatbefolkade omradet i Goteborgs innerstad. Och det mest barnrika. Har
bor ca 9.800 personer, varav drygt 1.500 ar under 18 ar. Nastan 700 ar under 5 ar, drygt 600
mellan 6-15 ar och drygt 200 16-18 ar. Har och i omradets narmiljo finns sex gymnasieskolor,
atta grundskolor, tolv forskolor och ett tiotal fritidsgardar.

Fa omraden i Gbg ar i nuldget mer folkkara, ’socialt hallbara’, trivsamma och trygga dn just
detta omrade.
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© Tradplan Goteborg

4.1 Haga kyrkoplan

Haga kyrkoplan ligger mitt i planomradet - en gronskande park som for ett stort antal
manniskor ar deras narmaste gronomrade. Som fysisk miljo, skriver man i Goteborgs Stads
SKA/BKA, ”dr Hagaparken 6ppen, ljus och tillgénglig med platt topografi. | brukarintervjuer
beskrivs parken som en grén oas fér rekreation och vila”.

4.1.1 Motesplats

Haga Kyrkoplan eller Hagaparken utgor ett gront stadsrum och en motesplats med stor
betydelse for boende, studerande, och forskolor i omradet. Parkens lage och varierande
karaktar bidrar till social blandning och gér den generationsdverskridande. Studenter
barnfamiljer, férskolor och turister dr nagra av de grupper som vistas i parken. Lek och spel
ar den aktivitet som dominerar i parken, men dven manga andra aktiviteter sasom teater,
dans, musik, politiska moten. Manniskor kommer till parken for att koppla av, ata lunch,
rasta hundar och umgas. (Se Stadslivsanalys for centrala Goteborg, 2012)

4.1.2 Passage

Dessutom passerar manga genom parken, som fungerar som forbindelse mellan
stadsdelarna Vasastaden/Annedal och Haga. Flera viktiga strak for fotgangare och cyklister
stracker sig genom omradet. Haga Kyrkoplan/Hagaparken fungerar som ett pulserande
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hjarta i ett intensivt och livligt rorelseflode bade for boende inom denna tatbefolkade del av
staden - till och fran Vasagatan med sin lindallé, gagatorna genom Haga, Jarntorget och
Linnéstaden, Rosenlundsbron in mot centrum — och fér boende i angransande stadsdelar,
som Annedal och Norra Guldheden.

4.1.3 Lekplats och skolgard

Parkens inhdgnade lekplats ar en motesplats for saval barn som féraldrar. Den anvands
ocksa som skolgard och lekplats for flera av skolorna och férskolorna i omradet (t.ex. Lilla
Samskolan). Manga skolklasser och forskolegrupper kommer till parken fran andra delar av
staden. Haga Kyrkoplan ar en av de mest populdra och frekventa parkerna i centrala
Goteborg, en motesplats dar manga ror sig, den har manga funktioner for manniskor i alla
aldrar, skriver man i TRV:s BKA (s. 27-28). "Barn, vuxna och dldre upplever att Haga
Kyrkoplan dr en trygg och mysig plats att vara pa. Barnen leker mest pd lekplatsen och pé
grusplanen och uppskattar att det ér en lugn plats. Barnen tycker inte att trafikbullret hérs
inne i parken utan bara i utkanterna. De uppskattar tréden, kyrkan, gréset och blommorna
och framfér allt att det dr ett lagom stort utrymme ddr det dr roligt att leka.” (ibid.s.29)

4.2 Planomradet — hoga "vistelsevarden”, rikt vardagsliv och stark identitet

"Planomrddet ingdr i en vilutvecklad stadsstruktur med mycket rérelse och ett rikt
vardagsliv under stora delar av dygnet. En blandning av funktioner sGsom bostdder,
arbetsplatser, skolor, handel, och service samsas i ndrmiljén. Omradet har en utpréiglad och
stark identitet och ett stort stadsbyggnadshistoriskt virde.” (Goteborgs SKA/BKA, min
kursiv)

4.2.1 Haga - folkkar kulturhistorisk miljo tack vare 70-talets protester mot
rivningar

| Stadslivsanalysen av géteborgarnas favoritplatser hamnar Haga i topp som en av de fyra
mest populara platserna i staden och en stadsdel som sannolikt pga. sitt kulturhistoriska
varde och arv beror de allra flesta goteborgare. ”Stora delar av den fére detta
arbetarklasstadsdelen Haga har bevarats tack vare en stark protestrérelse mot rivningarna
pd sjuttiotalet.” skriver man i Gbg stads SKA/BKA. (Nota bene! Nu hotas samma omrade igen
och aterigen ser vi en stark protestrorelse som stadens myndigheter vis av erfarenheten
borde lyssna noga pa!)
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4.2.2. Mangfald och smaskalighet — ett omrade praglat av manniskor, inte
kommers

| Haga och Vasastaden finns en levande café- och restaurangkultur som gynnar mangfalden
och det sociala livet. Samtidigt finns forhallandevis manga icke- kommersiella verksamheter
som ar 6ppna for allmanheten, sdsom Hagakyrkan, Smyrnakyrkan, Handelshégskolan och
Samhallsvetenskapliga biblioteket. Balansen mellan kommersiella och icke-kommersiella
vistelseplatser dr en av styrkorna i omradet.

4.2.3 Barnens behov

Smaskaligheten, den méanskliga skalan och det faktum att omradet &r sa gott som bilfritt gor
det till en sarskilt popular plats bland barnfamiljer.

”"Haga och Hagaparken utmdrker sig som skyddade zoner dér barnen kan réra sig
férhdllandevis fritt.”(Gbg SKA/BKA) Trafikverkets intervjustudie med barnen i omradet
(2012) visar att barnen upplever trafikbullret som en sarskilt stérande faktor i narmiljon. Ett
aterkommande uppfattning bland barnen var att det &r brist pa bra parker och lekomraden i
centrum. ”"Barn som har tillgéng till en varierad skolgard har béttre férutsdttningar att
utvecklas psykiskt, motoriskt, och socialt.” Eftersom flera av skolorna i naromradet helt
saknar eller har begransade ytor for utomhuslek spelar Hagaparken saledes en avgérande
roll.

“Sammanfattningsvis har omrddet en stark identitet och flera goda stadskvaliteter att véirna.
Det gor det ocksa till en kdnslig miljé ddr fordndringar kan vicka starka reaktioner bland
boende och verksamma samt hos stadens invdnare. ” (Gbg SKA/BKA)

5. Byggskedet: En Hagastations sociala och halsomassiga
konsekvenser

5.1 ”Om Viastlanken byggs tvingas vi att flytta nagon annanstans.”

”Som granne till den planerade stationen i Haga tédnker jag med fasa pa vad som vdntar min
familj och Géteborg om Viistldnken byggs”, skriver Veronica i Vasastan, i
Medborgardialogens infoblad. ”Det kommer inte finnas mdjlighet for vare sig géteborgare
eller féretag att bo och verka dér. Gator kommer att sténgas av, schakt sé stora att du kan
placera Stenas fdrjor i jéttegroparna kommer att 6ppnas upp och vi kommer att tvingas leva
med en bullerniva langt 6ver det normala under stérre delen av vdr vakna tid och dven ibland
ndr vi behéver sova. Vi kommer att fa ett rent helvete bade pd insidan och utsidan av vara
hus under uppskattningsvis 5-10 ar framéver. (...) Lastbilstrafiken berdknas bli 1 lastbil var
tredje minut, téink vilka kéer det kommer att skapa och vad smutsigt det blir. Gatorna
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kommer att bli sénderkérda av alla dessa tunga fordon. Vi blir tvungna att stg ut med
avgaser och buller fran 7-22 vardagar och 7-19 lérdagar och séndagar Gret om under mdnga
ar.

Vi kommer inte att orka detta. Sovmorgon en séndag morgon kan vi glémma! Ndr jag vill gé
ut med mina barn till deras lekplats i Hagaparken korsar vi avstidngda gator innan vi kommer
in i en skévlad Hagapark, ddr de dldsta och vackraste tréden tagits ner — hur mycket
pdverkas inte stadsluften negativt av det! ....Det gar nu tydligt upp for mig. Om Vdstlédnken
byggs tvingas vi att flytta ndgon annanstans.” (ur artikel i Medborgardialogen.se, dec.2016)

5.2 Sju ar av oavbrutet buller och luftfororeningar ...

Om en Haga Station byggs kommer arbetet med en tunnel Rosenlund-Hagakyrkan, en
servicetunnel, och stationsbyggnader, enligt Trafikverkets senaste berdkningar, att paga i 7
ar. Schaktet vid Rosenlund-Hagakyrkan planeras bli 80 meter brett och ca 30 meter djupt.
Byggarbeten kommer att paga varje dag, 7-22 vardagar, 7-19 l6rdagar och sdndagar. Under
ar 1 och 2 samt 4 och 5, dvs. under fyra av anldaggningsskedets sju ar, kan ljudnivaerna vid
Haga-Vasastaden komma att 6verskrida 70 dB utomhus och darmed o6verskrida aven
maxnivan inomhus, pa 45 dB (se TRV MKB, fig. 9.4) Det strider mot gangse lagstiftning (bl. a
MB, Boverket). Dartill kommer de hogre halterna av luftféroreningar fran tunga transporter
— 1 lastbil var tredje minut! —, dammspridning fran byggplatserna, emissioner fran
arbetsmaskiner samt giftiga spranggaser.
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5.3 ...idet mest tatbefolkade och barnrika omradet i innerstaden

Inom en radie pa ca 500 meter fran den féreslagna mynningen for servicetunnel Haga bor ca
3000 personer. Av dessa ar ca 450 barn och ungdomar under 18 ar. Inom en 500 meters
radie kring bygget finns sex grundskolor (Gustaviskolan, Hagaskolan, Snitz resursskola,
Victoriaskolan, samt tva Montessoriskolor) med sammanlagt 1000 elever. Dessutom finns
sex gymnasieskolor (Sjolins, LM Engstroms, Sigrid Rudebecks, Cybergymnasiet, GTI,
Schillerska) med sammanlagt 3000 elever. | omradet finns ocksa tolv férskolor och ett tiotal
fritidsgardar. En av forskolorna med 18 barn ligger pa Haga Kyrkoplan i
Samhallsvetenskapliga bibliotekets kallarvaning.

5.4 Buller

| sin MKB listar Trafikverket de aktiviteter som kommer att medfdra héga ljudnivaer under
Vastlanksbygget: luftburet buller och vibrationer vid brokonstruktioner inklusive
grundlaggningsarbeten, spararbeten, schaktning, spontning och palning, sprangning ovan
jord, tunga transporter, omlastning av bergmassor, rivningsarbeten. Arbetena under mark
kommer darutéver innebara tunneldrivning i berg for spartunnlar, stationer och
servicetunnlar, vilket alstrar stomljud och vibrationer, borrning av hal for injektering och
laddning av sprangmedel, sprangning, krossning av berg, skrotning av berget och utlastning
av bergmassor.

Vid 6vergangar mellan jord och berg uppkommer aven luftburet ljud (= buller!) eftersom
borrning i berget och sprangning sker i 6ppna schakt.” (TRV MKB, kap 9, s. 117) Det kommer
att bli fallet vid Rosenlund-Hagakyrkan, dar schaktet planeras bli 80 meter brett och ca 30
meter djupt.

"Sammantaget visar berakningarna att risk for éverskridande av riktvérden fér buller
inomhus i bostadsfastigheter pd grund av luftburet buller dr stérst vid Station Haga och
utefter Kvarnberget.” (ibid. s. 124)

5.4.1 Definition och halsoeffekter av buller

Buller definieras som en “o6nskat stérande ljud som kan paverka halsa och valbefinnande”
Storningens grad av skadlighet beror pa ljudets icke-akustiska egenskaper, huruvida det gar
att undvika respektive att kontrollera eller inte och dess varaktighet och variabilitet. Bygget
av Vastlanken kommer i alla dessa bemarkelser utgora varsta formen av buller.

Studier av hélsoeffekterna av langvarig exponering av buller visar en forhojd risk for
hypertoni, dvs. hégt blodtryck, hjartinfarkt, sémnstérningar, samt psykosociala effekter
sasom aggressivitet och uppgivenhetskanslor, till foljd av den langvariga stress kroppen
utsatts for. (Se Socialstyrelsen, Halsoeffekter av Buller)
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Alla som har erfarenhet av stambyte och fasadrenoveringar i sina hus vet vilka grava
stressymptom de kan drabbas av efter bara nagra veckor eller manader. Det &r nastan
omaijligt att forestélla sig mardrommen att patvingas detta buller i aratal, och naturligtvis
allra varst fér dem som vistas under dagtid i hemmet, dldre, sjuka, hemarbetande.

"Héga ljudnivder inomhus kan medféra koncentrationssvarigheter, huvudvdrk, trétthet,
irritation och bidra till 6kad stressniva.” (TRV, MKB s. 130) Inte bara boende utan all
verksamhet i omradet, inklusive alla skolor och forskolor, kommer att paverkas negativt,
inte bara under ett par manader, utan under minst 7 ar!

5.4.2 Buller sarskilt farligt for barn

Miljobalken skall forhindra olagenheter for manniskors halsa eller for miljon, och i
regeringens proposition om miljobalken (1997/98:45, s.350) sags att ”Vid bedémningen av
om en oldgenhet i balkens mening féreligger bér enligt regeringens uppfattning hdnsyn
sdledes tas dven till personer som dr ndgot mer kdnsliga én vad som kan anses normalt.”

Grupper som kan vara mer kansliga for ljud an andra, ar barn, dldre samt personer med en
horselskada. ”Barn betraktas som en sdrskild riskgrupp fér hérselskador. En anledning kan
vara att barn har kortare hérselgang, vilket gér att ljudet inte didmpas lika mycket som hos
vuxna innan det ndr trumhinnan. Vidare har barn inte lika stor kunskap om hur buller kan
paverka dem. Det gor att barnets beteende och bristande skyddsinstinkter blir en risk i sig.”
(Socialstyrelsen, Halsoeffekter av Buller, s.35)

5.5 Luftfororeningar

Dartill kommer luftféroreningarna. Forutom tunga transporter, en var tredje minut,
tillkommer “utsldpp fran dieseldrivna arbetsmaskiner, dammspridning fran éppna grusytor,
lastning av massor och transporter, samt giftiga sprdnggaser som innehdller kviveoxider.
Vid spréingning i tunneln kan sprdnggaserna medféra héga halter av kvévedioxid inom ett
omrdde pd ca 50 meter frdn tunnelmynningarna. ... Utvddring av spridnggaser kommer att
ske pa olika platser under projektets gang efterhand som tunnelarbetet fortskrider” .(TRV
MKB, kap 10) Med ett 80 m brett schakt vid Haga-Rosenlund, och 6vergangen fran lera till
berg just nedanfér Hagakyrkan kommer detta omrade att vara ett av de mest utsatta for
luftféroreningar.

| detta det mest tatbefolkade och barnrika omrade blir det de mest kdnsliga som drabbas
varst, dvs. barn och adldre och generellt manniskor med kansliga luftrér. Det kan réra sig om
hundratals manniskor i omradet som kan komma att ta direkt skada. (se MMB, s.22)

Lansstyrelsen har som sagt i upprepade yttranden (senast den 14/10 2016) Gver

Trafikverkets MKB patalat den bristande utredningen av byggets effekter pa luftkvaliteten
och kravt att verkets ansdkan maste kompletteras med en godtagbar luftkvalitetsutredning
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for att leva upp till regeringens tredje tillatlighetsvillkor: energianvandning och utslapp till
luft.

5.6. Varfor utelamnas byggskedet av Vastlanken i stadens SKA/BKA?

Man kan forsta varfor Goteborgs Stad i sin SKA/BKA for Vastlankens detaljplan for Station
Haga helt utelamnar konsekvenserna for omradet under byggskedet.

Med minst sju ars byggarbeten, byggkaos, kraftigt 6kade luftféroreningar och manga ars
halsovadligt hdga och traumatiserande bullernivaer, skulle Haga Kyrkoplan inte langre ha
"stor betydelse ur ett vardagsperspektiv”, inte langre vara denna oas och sociala
motesplats, och hela omradet forlora alla de "goda stadskvaliteter” som man prisar i sin
SKA/BKA och som stadsledningen har till uppgift att varna!

Omradets unika sociokulturella vav skulle trasas sonder och kanske aldrig helt kunna
aterskapas. Ett exceptionellt rikt och mangfasetterat urbant liv, som vuxit fram i denna del
av staden under mer &n ett sekel, riskerar att forstoras.

Utan Hagaparken mister en hel generation forskolebarn, och skolbarn sin lekplats respektive
skolgdrd, barnfamiljer och pensiondrer boende i naromradet kan behova evakueras,
manga dldre far sina sista ar forstérda genom att berdvas sina valkdnda promenadstrak.

Trafikverket sager sig i sin BKA folja FNs Barnkonvention, "arbeta for att barnens bdéista skall
komma i férsta hand vid alla dtgdrder som rér barn”. Barnen i TRVs intervjuundersdkning
vill ha mer parker, mer lekplatser, inte farre. Som papekas i analysen ”behéver barn en
varierad skolgdrd fér att inte férlora forutsdttningar att utvecklas psykiskt, motoriskt, och
socialt”. Det ar dessa forutsattningar som riskerar att ga forlorade om Haga Stationen byggs.

Den underjordiska station Haga kommer att stracka sig fran Rosenlund till
Handelshogskolan, dvs. byggas under Haga Kyrkoplan, som darigenom forlorar hela sin
rofyllda karaktar inte bara under byggtidens traumatiserande buller och féroreningar utan
ocksa under driftskedet.

Parker ar inte bara lugna oaser for stadsbor, det har ocksa en oftast omedveten verkan, av
djupare kontakt med den natur vi alla ar komna ur. Det ar natur och kultur i specifik
mansklig forening. Att veta sig vila pa jorden, férnimma djupa rotter ar avgérande for det vi
kallar rekreation, men re-kreation, betyder aterstallande av livskrafterna. Att bryta denna
kontakt mellan manniskor och naturens livsnerver i en av centrala Goteborgs mest populara
och valanvanda parker kan visa sig bli ett fatalt misstag.
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6. Driftskedet: En Hagastations sociala konsekvenser

6.1 Goteborgs stads och Trafikverkets SKA och BKA

Trafikverkets och Goteborgs stads SKA och BKA av Vastlanken ar omfattande och grundliga
och ger bada som helhet en negativ bild av konsekvenserna av en Station Haga. De fa
positiva konsekvenserna av Vastlanken formuleras i vaga och abstrakta termer. Eftersom
trafikmotiven ar sa patagligt svaga talas om "stadsutveckling”, “integration”, om att ”starka
och berika regionens urbana kansla” samt att Station Haga skall fungera som ”publik
malpunkt som ger fléden och folkliv”. Begrepp som ekar tomt och ihaligt efter bada dessa

myndigheters mycket positiva analyser av hur “planomradet” fungerar i nuldget.

Trafikverket utgar i sin SKA och BKA fran begrepp som social hallbarhet, integration,
jamstalldhet (genusperspektiv), trygga/otrygga miljoer, riskstationer, etc.

Goteborg stad har utformat en mer utforlig modell for hur en analys av de sociala
konsekvenserna, (SKA) inklusive konsekvenserna for barnen (BKA), av ett visst projekt kan
genomforas i ett detaljplaneforslag. De kriterier som man utgar ifran ar fem: sammanhallen
stad, samspel och moten, fungerande vardagsliv, identitet och upplevelse, gréna
stadsmiljoer, trygghet och 6ppenhet, samt hogaktuellt i detta fall, hdlsa och sdkerhet. Dessa
relateras i sin tur till fem rumsliga parametrar: plats, narmiljo, stadsdel, stad och region.
"Vistelsekvalitet, vistelsevarden, vistelseytor” dr centrala begrepp i malen. Det 6vergripande
syftet ar att bidra till “socialt hallbara miljoer”. Malet ar att ”“mdnniskor skall trivas och kénna
sig trygga i stadens miljéer”.

Med utgangspunkt i dessa kriterier kan man inte kalla Goteborgs SKA/BKA beskrivning av
nuldget i “planomradet” annat dn en lovsang. Sjalva den sju ar langa byggtiden hoppar man
som sagt helt 6ver trots att den mot deras egen beskrivning av Hagaparkens betydelse for i
synnerhet barnen och generellt de boende i omradet borde vara forodande, vad géller alla
ovan namnda kriterierna. Det blir problematiskt nog att forhalla sig till ett ev. fullbordat
faktum.

6.2 Station Haga

Station Haga ar tankt att ha sitt lage intill Hagakyrkans sparvagnshallplats. Huvudentrén
anlaggs i en stationsbyggnad i parkremsan mellan Nya Allén och Parkgatan. Ytterligare en
uppgang planeras vid Pusterviksplatsen och en tredje séder om Hagaparken, inbyggd i
Handelshogskolan.

Kontrasten mellan den sédra delen av planomradet, Haga Kyrkoplan, Haga, Vasastaden och
den norra, Rosenlund och norra delen av Kungsparken, dar stationens tva storre
stationsuppgangar planeras ligga, ar stor. Har saknas kringliggande bostader, verksamheter
och trygghetsskapande kvéalls6ppna entréer, vilket gor det mer otryggt, framfor allt under
kvalls- och nattetid da har ocksa forekommer prostitution, droghandel mm.
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6.3 Konsekvenser i sédra planomradet

6.3.1. Konsekvenser for Hagaparken och barnen

"Att stationsuppgdngarna hamnar utanfér Haga Kyrkoplan dr mycket positivt eftersom det
medfér att trycket pd Kyrkoplan inte ékar ndmnvdrt.

Samtidigt placeras uppgdangarna sé pass ndra att gangflédena genom och runt parken kan
6ka ndgot. Okade folkfléden genom parken kan potentiellt stéra upplevelsen av parken
som en lugn oas och som ett tryggt lekrum foér barn.” (Goteborgs SKA/BKA, min kursiv)
Barnen i Trafikverkets intervjustudie bekraftar denna risk och vill inte att parken blir en plats
for genomfart. De ar oroliga for att upplevelsen av parken som en lugn och trygg oas ska
forsvinna om en Station Haga byggs (TRV BKA. s.51).

Goteborgs SKA/BKA framhaller ocksa som en negativ konsekvens for Hagaparken, ”att ndgra
av tréden i parkens nordvdstra hérn behéver fillas i samband med utbyggnad av stationen,
Dessa trdd dr viktiga fér avskdrmningen mot trafiken och sdledes ocksa fér
vistelsekvaliteterna i parken.” Det handlar har om det horn som ar varst trafikerat, den
korsning dar trafiken fran Sprangkullsgatan, Parkgatan, Nya Allén mots. Det ar just dessa
ovarderliga gamla trad som i ndagon man forbattrar luftkvaliteten i parken!

Dessutom bryts, som ocksa papekas i analysen, ”den historiskt intressanta grénstrukturen”
vid Allén delvis upp i och med stationsbyggnaden i Kungsparken, vilket ytterligare skadar
"omrddets kulturhistoriska identitet och helhet”.

| ett forsok att finna positiva barnmotiv till Vastlanken foreslas i Goteborgs BKA att
Kungsparkens ”attraktionskraft skulle ... kunna stdrkas med hjélp av inslag fér spel och lek
som lockar barn att vistas i parken”. Man fragar sig hur det skall ga till nar detaljplanen inte
innehaller nagra som helst planer pa att minska trafiken pa Parkgatan och Nya Allén — den
enda atgard som skulle kunna forddla detta redan optimalt valfungerande omrade!
Dessutom en forandring som inte behdver en Vastlank och Haga Station som drivkraft,
endast de mal som man sager sig hylla, “en gron och socialt hallbar stad”!

6.3.2 Omradets unika urbana varden riskerar att ga forlorade

| sin nuldgesanalys av omradet framhaller Goteborgs SKA/BKA balansen mellan kommersiella
och icke-kommersiella vistelseplatser som en av styrkorna i omradet. Med en Station Haga
kan: ”Okad tillgénglighet och ett stérre beséksunderlag (kan) ... bidra till 6kad
attraktionskraft, dels féretags- och verksamhetsetablering men ocksa for inflyttning. ... PG
kort sikt kan dagens ndringsidkare gynnas i och med att kundunderlaget 6kar.” Men: A
andra sidan “finns dock en risk att en sddan utveckling indirekt bidrar till stigande
fastighetspriser och lokalhyror. Det skulle séirskilt drabba alla de smdaskaliga verksamheter
som finns i Haga och Vasastaden idag. Om priserna blir fér héga kan verksamheterna
tvingas flytta eller Idgga ner.” (min kursiv) Det vill sdga, just den mangfald och smaskalighet
som samma SKA lyfter fram som unika urbana varden i omradet, riskerar att ga forlorade!
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Aven Trafikverket inser att ett “6kat resenirsfléde” i Hagaomradet skulle f& negativa sociala
konsekvenser: Haga Kyrkoplan riskerar ”6kat slitage, minskad trivsel och forlust av det lugn
som utgor hela dess attraktionskraft”.

”| takt med att omrddet far en ... roll som knutpunkt, riskerar den smdskaliga och lokala
karaktdren att férsvagas ... och omradet kan dd ocksé komma att fG en mer handelsinriktad
och kommersiell préigel. En 6kad etablering av verksamheter kan ocksa innebéra mer
stérningar i form av buller fran varutransporter samt ett tilltagande folkliv nattetid vilket
brukas upplevas som negativt fér boendemiljén.”

Och: "Om fastighets- och bostadspriserna ékar i ett omrdde ddr hyresrdtter, och smad lokala
affdrsverksamheter dominerar, bidrar det till en gentrifiering av omrddet, ddr boende med
hégre inkomster kan flytta in pa bekostnad av dem med Ilédgre inkomster. ...” (TRV SKA,
4.2.4; min kursiv)

Detta riskerar enligt Trafikverket att 6ka segregationen tvirtemot en av verkets uttalade
viktiga madlséittningar med en Hagastation, ndmligen ”att skapa fungerande métesplatser
och motverka segregationen i staden”.

6.3.3 Minskad segregation?

Trafikverkets SKA har en egen vinkling i analysen av planomradet for Station Haga, som i
sammanhanget ar marklig. Omradet beskrivs utforligt — med en underton av avund? - som i
nuldget sarskilt privilegierat och valfungerande, (utbildning, 16ner, trivsel, motesplatser,
social mangfald mm), en analys som utmynnar i slutsatsen att det genom en Station Haga
kan (bor?) goras tillgangligt for fler. ” Station Haga innebdr att omrddet kring stationen blir
mer tillgéngligt dven fér barn och ungdomar fran andra delar av och utanfér Géteborg. Pa sd
sditt kan stationen bidra till att skapa métesplatser och minska segregationen i staden.”
(min kursiv)

Om minskad social segregation ar malet med en Haga Station, borde det da inte vara
betydligt mer effektivt att 6ka turtatheten pa spar- och busstrafiken mellan innerstaden
och Goteborgs fororter? En stor del av den passerar Hagakyrkan! Jobbpendlarna fran t.ex.
Kungsbacka, Ale, Alingsas, Lerum tillhor val knappast de mindre privilegierade skikt i
samhallet vars "utanférskap” behover ”brytas”, for att citera alliansregeringens
beslutsformulering 2010?

6.4. Konsekvenser inorra planomradet

6.4.1. Hagastationen —en n6dIl6sning

De storsta synliga forandringarna sker i planomradets norra del, Kungsparken och
Rosenlund, Pustervik, “som i nuldget domineras av bil- och spartrafik, men genom de tvad
stationsbyggnaderna, i Kungsparken och vid Rosenlund, férvintas fa en ny publik funktion”
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(Géteborgs SKA). Det ar har man forvantar sig storst resefléden i riktning mot stadskarnan
och mot Jarntorget, den naturliga knutpunkten i denna del av innerstaden. Denna “nya
publika mdlpunkt” kan “eventuellt (kan) stérka straken Sprdangkullsgatan-stadskdrnan, ett
strak som redan idag dr ett av de mer vilintegrerade strdken sett till gatundtet, men som vid
Allén bryts av trafik och tomma ytor.”

Detta ar avsléjande fakta, som visar vilken nédlésning och hur ogenomtankt Station Haga ar.
Det begransade reseflodet fran Station Haga forvantas saledes rora sig dels till den ndrmaste
naturliga knutpunkten Jarntorget, dit man kommer betydligt snabbare fran Centralen med
den nya sparvagslinjen via Skeppsbron, dels till innerstadens kommersiella centramensas
bakifran, dvs. de nas istéllet betydligt snabbare med sparvagn eller gaendes fran Centralen!
Det enda planerade bostadsbyggandet i denna del av innerstaden kommer att ligga pa
Masthuggskajen, ca 1 kilometer bort, dvs. alltfor Iangt bort for att en Hagastation skall
vara funktionell.

6.4.2. Ingen reseservice pa Station Haga - Stationerna som sociala riskmiljoer

Stationerna utgor i sig sociala riskmiljoer. | det norra planomradet. saknas kringliggande
bostader, verksamheter och trygghetsskapande kvallsoppna entréer, vilket gor det mer
otryggt, framfor allt under kvalls- och nattetid da har ocksa féorekommer prostitution,
droghandel mm.

Har planeras inte heller vare sig for bostader eller handelsetablering eftersom ytorna i
planomradet inte tillater ndgon ny bebyggelse. Dessutom forvdntas reseflédet bli alltfor
litet for att det skall I6na sig att utveckla resendrsservice pa Hagastationen. Det innebar
att dar inte kommer att finnas nagon form av trygg social narvaro pa stationerna, vilket
naturligtvis ar sarskilt problematiskt kvalls- och nattetid.

"Alla uppgdngar i den norra delen ligger langt fran bostédder och kan sdledes vara ganska
6dsliga pa kvdllstid. Att platserna vid Allén och vallgraven idag upplevs som otrygga
foérsdamrar forutsdttningarna for trygga passager till och frdn stationen. Det kan ocksa
kénnas otryggt med stationsmiljén och att ga ner i trappor pG perronger om det endast dr fa
personer i ndrheten. Om bostdder hade planerats inom strdket, exempelvis pa
Pustervikskajen, hade tryggheten kunnat éka ytterligare...” (Géteborgs SKA, min kursiv)

Den konjunktiva meningsbyggnaden har ar inte tillfallig, onsketdnkandet genomsyrar i sjdlva
verket Gbg stads SKA/BKA av konsekvenserna under driftskedet.

Trafikverket uttrycker sig mer explicit: ”“Underjordisk trafik ér generellt otrygg. Kvinnor ér
sdrskilt utsatta pga. oron fér sexuellt vald. Stationer med flera utgdngar dr att féredra pga.
méjligheten att fly. (..) Haga Stationen planeras fa tre utgangar. (...) Det ér ddremot en stor
brist ur ett socialt perspektiv att den beskrivna lésningen har begréinsad plats for
resendrsfunktioner som t.ex. toaletter, kundservice, cykelparkering. ...Det finns déirfor inga
garantier for att Station Haga blir en trygg station.” (TRV, SKA 4.3.3, min kursiv)

| ett redan relativt otryggt omrade dar det férekommer prostitution och droghandel och dar
resendrer pa pendeltag kvallar och natter berdknas bli i det ndrmaste noll, tillkommer
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saledes med Vastlanken tva tomma hal, ppningar ner i underjorden! Underjordisk trafik ar
i sig starkt forknippad med brottslighet. Den kan ge upphov till s.k. “kriminogeniska”, dvs.
brottsalstrande miljoer. | Stockholm sker ca 60 % av alla brott som anmals till polisen inom
500 meter fran en tunnelbanestation. Manga aldre personer och barn och sd manga som 72
procent av kvinnorna (i samma studie) kanner sig otrygga i tunnelbanan. (Se Vilken betydelse
har miljén fér trygghet och sidkerhet pa Stockholms tunnelbana? Studie av Vania Ceccato,
KTH, Sthim 2014)

I en stad som Goteborg dar sparviags- och busstrafiken ovan jord dr sa traditionsrik, sa
forknippad med stadens historia och karaktér, sa etablerad i goteborgarnas vanor och
resmonster, och sa valutvecklad och som helhet bade trafikmassigt och socialt
valfungerande — endast 6verbelastad vid rusningstider — riskerar den underjordiska trafiken
och stationerna i sarskilt hog grad att utvecklas till kriminella miljoer.

Och locka till sig dventyrslystna barn. Stationerna utgor ocksa risker for barn och unga.
Kanske inte minst i innerstadens barntataste omrade, Haga. “Det dr en balansakt”, skriver
TRV i sin BKA for Station Haga, “att utforma stationen pad ett fér barn och ungdomar
attraktivt sétt utan att den uppmuntrar till att vara en plats att uppehdlla sig pa fér andra
syften dén att resa.” (s.51)

7. FoOrvantade halsovinster av Vastlanken blir snarare halsoforluster

Slutligen nagra talande generella hdlsomassiga sakuppgifter rérande driftskedet i detta
gigantiska energikravande, buller- och koldioxidproducerande projekt, som atminstone
ursprungligen motiverades av miljohansyn, dvs. att minska biltrafik och 6ka
kollektivtrafikresandet i regionen.

Forskarna vid Sahlgrenskas Miljomedicinska centrum konstaterar: ”Befolkningens exponering
for luftféroreningar fran vdgtrafik kan férvéntas minska ndgot om Vdstldnken leder till firre
bilpendlare. Utifran de begréinsade trafikprognoser som finns talar vara berdkningar dock
for att héiilsovinsten av detta blir mycket liten.” (MMB s 3, min kursiv)

Daremot kommer "De som reser med Viistlinken (kommer) i genomsnitt att exponeras for
hégre halter av luftféroreningar én de som reser pd annat sétt pa grund av héga
partikelhalter i jdrnvdgstunneln och pa stationsomrdden”. (ibid. s. 4)

Dessutom riskerar konstant buller fran den underjordiska tagtunneln under driftskedet att
medfora stressymptom, somnstérningar, hogt blodtryck och andra sjukdomar for alla
boende i narheten av tunneln:

"Under driftskedet pdverkas boende i ndrheten av spadromradet vid tunnelns norra och sédra
mynning av 6kat tagtrafikbuller. Vi uppskattar att ca 80 boende kommer att stéras av buller i
dessa omrdaden. Eftersom mdnga boende i dessa omrdden redan dr exponerade fér hbga
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bullernivéer fran végtrafik kan dock antalet som stérs av kombinationen av tdg- och
vdgbuller vara fler, kanske dubbelt sGé mdnga.” (ibid.)

"I centrala Géteborg ...riskerar boende ndra tunneln att pdverkas av stomljud, dvs.
markburet buller. Vi uppskattar att ca 150 personer kommer att stéras forutsatt att atgdrder
inférs i tunnelkonstruktionen som gér att ingen bostad far en maximal stomljudsniva éver
30dB.” (ibid.)

Trafikverket a sin sida beraknar att under driftskedet 28 bostadshus far ”ekvivalenta
ljudnivder fran tagtrafik éver 60dB vid fasad, varav ca 17 riskerar att fa ekvivalenta
ljudnivaer inomhus som éverskrider det tillatna grénsvdrdet 30 dB(A). 23 bostadshus riskerar
att fa maximala ljudnivder inomhus som éverskrider 45dB. Berdknade ljudnivder utomhus i
markplan indikerar att 18 bostadshus inte klarar tilldten maximalnivé utomhus vid uteplats
(70dB(A) maximalniva).” (TRV, MKB)

Halsovinsterna med en Vastlank for Goteborgs invanare blir sdledes tvartom
halsoférluster. Om vi till det tillfogar det mycket sannolika scenario att elbilen blir verklighet
inom en mycket snarare framtid dn de 50 ar, som enligt berdakningarna kravs for att
Vastlankbygget skall ha kompenserat sin enorma energiforbrukning och koldioxid-utslapp,
blir dess samhallsekonomiska och trafikpolitiska irrationalitet an mer uppenbar och dess
negativa och rentav destruktiva sociala, kulturella, ekologiska konsekvenser en ren
skandal.

8. Sammanfattning

8.1 Prestigeprojekt

Som framgick av Riksrevisionsverkets granskning var beslutsunderlaget for
alliansregeringens beslut att inkludera Vastlanken i den Nationella atgdrdsplanen fér
Transportsystemet 2010-2021, undermaligt. Den slank med pa kopet, i paketet. Utan
granskning och underlag annat an trafikverkens bedémningar av den som ur trafikpolitiskt
och samhallsekonomiskt perspektiv kraftigt oldnsam - och det alternativ till forstarkning av
Goteborgs och regionens infrastruktur som forvantades orsaka mest pataglig skada i
Goteborgs innerstad. Inga alternativ utreddes.

Vastlanken ar och forblir ett politiskt prestigeprojekt som drivits igenom utan hansyn till
vare sig stadens kulturhistoriska innerstad eller géteborgarnas sociala livsmonster, fysiska
halsa, vél och ve.

8.2 Halsorisker
Om Vastlanksbygget forverkligas kommer Goteborgs innerstad att forvandlas till en
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byggarbetsplats under minst 10 ar nar minst 15 byggen pagar samtidigt, och orsaka
hdlsovadliga bullernivaer och luftfororeningar i stadens mest frekventerade stadsdelar.

Ca 17 %, av stadens befolkning, dvs. ca 90.000 goteborgare, kommer att paverkas av buller
och luftféroreningar under bygget (se MMB).

Totalt bor ca 16.000 goteborgare inom 200 m, 8.000 goteborgare 100 m fran den planerade
strackningen av Vastlanken. (TRV, MKB, MMB). Av dessa kommer ca 5000 personer att
drabbas av lagstridigt hoga bullernivaer i sina hem. Studier av halsoeffekter av langvarig
exponering av buller visar en forhojd risk for hypertoni, dvs. hogt blodtryck, hjartinfarkt,
somnstorningar, samt grava psykosociala effekter till foljd av den langvariga stress kroppen
utsatts for. (Se Socialstyrelsen, halsoeffekter av Buller) Sarskilt kdnsliga ar barn, pga. sin
kortare horselgang och sina bristande skyddsinstinkter, samt fysiskt skorare adldre
manniskor.

Alla manniskor med kansliga luftrér som bor nara byggplatserna kommer att fa 6kade
besvar av de hogre halterna av luftféroreningar fran tunga transporter, dammspridning,
spranggaser mm. (Se MMB) Evakueringar kommer att bli n6dvandiga och narboende
barnfamiljer och pensiondrer kan bli tvungna att flytta.

Buller, vibrationer, stomljud och luftféroreningar kommer ocksa att paverka och stoéra
manniskor i andra miljéer an i hemmet: skolor, forskolor, universitet, centrala
kulturinstitutioner, myndighetslokaler, vardcentraler mm., dvs. i stort sett allt som utgér en
storstads sociala, kulturella och ekonomiska liv.

Sarskilt drabbat blir det mest tatbefolkade och barnrika omradet i innerstaden,
planomradet for en Station Haga. Har bor 9.800 ménniskor, varav 1.500 &r barn och av dem
700 barn under 5 ar. Har planeras byggarbeten paga varje dag, vardagar 7-22, helger 7-19, i
7 ar. Under fyra av dessa sju ar med halsovadligt hoga bullernivaer. Schaktet vid Rosenlund-
Hagakyrkan blir 80 meter brett och 30 meter djupt.

8.3 Urbana kvalitéer forloras...

Det innebar att alla de unika urbana kvaliteter som bade Goéteborg stads SKA och TRVs SKA
framhaller i sina nulagesbeskrivningar av omradet gar forlorade: ”Planomrddet ingadr i en
vdlutvecklad stadsstruktur med mycket rérelse och ett rikt vardagsliv under stora delar av
dygnet. En blandning av funktioner sGsom bostdder, arbetsplatser, skolor, handel, och service
samsas i ndrmiljén. Omrddet har en utpréiglad och stark identitet och ett stort
stadsbyggnadshistoriskt virde” skriver man i Goteborgs SKA/BKA. "Vistelsekvaliteterna” ar
bland de hogsta i staden.

Haga Kyrkoplan dar omradets nuvarande grona och rofyllda manskliga oas, nav och
hjartpunkt, och fungerar som lekplats och skolgard for forskolor och skolor i omradet, som
motesplats for umgange och kulturaktiviteter, som passage for cykel-och gangstrak mellan
omgivande stadsdelar mm. Parken ligger alldeles intill byggarbetsplatsen och kommer

Bilaga 19 23/25



saledes att under sju ar forlora alla sina funktioner och all sin attraktionskraft. En hel
generation barn mister sin lekplats och skolgard och pensionarer far sina sista ar helt
forstorda.

8.4 ... FOr att vinna vad?

Eftersom de trafikpolitiska motiven for en Haga Station ar sa svaga, narmast obefintliga,
hanvisar de ansvariga till “stadsutveckling”, “gron moétesplats”, ”social hallbarhet”,
"integration”, mm. i ett, enligt samma utredare, redan exceptionellt valfungerande och

socialt hallbart omrade. Omradet bor enligt dem komma fler till godo.

Genom Vastlanken skapas “nya publika malpunkter” i staden. Men det riskerar att ske till
priset av just de "vistelsevarden” som gér omradet sa attraktivt och folkkart. Hagaparken
”som en lugn oas och som ett tryggt lekrum fér barn” kan, erkanner ocksa Trafikverket,
"stéras av 6kade folkfloden”, samtidigt som mangfalden och smaskaligheten riskerar att ga
forlorad genom en "gentrifiering av omrédet”.

8.5 Slutsats: Irreversibla sociala konsekvenser

Byggandet av en Haga station skulle pa ett irreversibelt satt skada den osynliga, men hogst
verksamma unika kultur- och sociohistoriska vav och atmosfar som skapats har under mer
an ett sekel. | Stadslivsanalysen av goteborgarnas favoritplatser hamnar Haga i topp som en
av de fyra mest populédra platserna i staden och en stadsdel som pga. sitt kulturhistoriska
varde och arv beror de allra flesta gbteborgare.

Det beror framfor allt pa att “Stora delar av den fére detta arbetarklasstadsdelen Haga har
bevarats tack vare en stark protestrérelse mot rivningarna pa sjuttiotalet”, skriver
Goteborgs stad i sin SKA/BKA, nagot som borde stamma stadens ledning till grundlig
eftertanke.

Dessutom kommer den i nuldget kvalls- och nattetid mer otrygga norra delen av omradet -
pga. prostitution, droghandel och avsaknad av bostader, kvallsoppna restauranger mm - att
bli an mer otrygg. Det ar har 2 av Hagastationens uppgangar planeras att ligga.

Eftersom reseflédet férvantas bli alltfor litet for att det skall I16na sig att utveckla
resendrsservice pa Hagastationen kommer dér inte att finnas nagon form av trygg social
narvaro pa stationerna, vilket naturligtvis ar sarskilt problematiskt kvalls- och nattetid, da
"reseflodet” forvantas bli minimalt.

Trafikverket konstaterar foljaktligen: ”“Det finns dérfér inga garantier for att Station Haga
blir en trygg station.”
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Sambandet mellan underjordisk trafik och kriminalitet ar vetenskapligt bevisad. Manga aldre
personer, barn och sa manga som 72 procent av kvinnorna sager sig i en Stockholmsstudie
uppleva otrygghet i tunnelbanan. (Ceccato, KTH, Sthim 2014)

I en stad som Goteborg dar sparviags- och busstrafiken ovan jord ar sa traditionsrik, sa
forknippad med stadens historia och karaktér, sa etablerad i goteborgarnas vanor och
resmonster, och sa valutvecklad och som helhet bade trafikmassigt och socialt
valfungerande — endast 6verbelastad vid rusningstider — riskerar den underjordiska trafiken
och stationerna i sarskilt hog grad att utvecklas till kriminella miljoer.

Om Vastlanken hade uppfattats som ett praktiskt, rationellt och meningsfullt trafikpolitiskt
projekt —i likhet med Goétatunneln och Chalmerstunneln —hade géteborgarna sakerligen
accepterat dess olagenheter. Men eftersom det finns dvervaldigande bevis for motsatsen
har protesterna vuxit sig allt starkare.

En av de primara sociala konsekvenserna av Vastlanken ar just den vaxande
motstandsrorelsen i hela staden, den storsta pa decennier i Goteborg. Manga av de som
lyckades stoppa rivningen av Haga kampar nu for att stoppa Vastlanken och dess destruktiva
konsekvenser.
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