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Tillstand

Mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket tillstand enligt 9 och 11 kap. milj6-

balken att for anldggande av jarnvigsprojekten Vistldnken och Olskroken plan-

skildhet

— fran tunnlar och 6vriga anldggningar 1 berg, under anldggningsskedet och déref-

ter, leda bort inlickande grundvatten samt att utfora anldggningar for detta,

— fran schakt i jord och berg for trag, betongtunnlar och dvriga anlédggningar, un-

der anldggningsskedet, bortleda inldckande grundvatten och temporirt bortleda

grundvatten under schaktbotten for att avsdnka grundvattennivan samt att utféra

anldggningar for detta,
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—  pé4 fastigheter inom det redovisade influensomréadet' under anliggningsskede
och dérefter, vid behov tillfora vatten i jord och berg for att uppréatthalla godtag-
bara grundvattennivéer i syfte att undvika skada samt att utfora erforderliga an-
laggningar for detta,

— uppfora och riva anldggningar, utfora fyllnings- och palningsarbeten, griava och
omleda vatten m.m. inom Gullbergséns vattenomrade, Stora Hamnkanalen, Ro-
senlundskanalen och Mdlndalsan,

— att vid behov utldgga temporért ror i Molndalsén, Fattighusan, Stora Hamnkana-
len och Rosenlundskanalen, for avledning av dag- och lanshéllningsvatten samt
renat processvatten fran jordschakt till Gota dlv samt

— att schakta, gridva och driva tunnel och 1 6vrigt anldgga Vistldnken och Olskro-

ken planskildhet.

For projekt Vastlanken giller tillstdndet under forutsittning att den av kommun-
fullméktige 1 Goteborgs kommun den 28 januari 2016 antagna detaljplanen {for
jarnvégstunneln Vistldnken; tunnelmynningar, schakt m.m. inom stadsdelarna
Olskroken, Gullbergsvass, Vasastaden, Annedal, Landala, Guldheden, Johanneberg,
Heden, Skér och Kallebéck i Goteborgs kommun, den s.k. linjeplanen, vinner laga

kraft.

For projekt Olskroken planskildhet giller tillstaindet under forutséttning att ny de-
taljplan for utokning av bangarden i Olskroken inom stadsdelarna Bagaregarden,

Olskroken och Gullbergsvass 1 Goteborgs kommun antas och vinner laga kraft.

Mark- och miljodomstolen ldmnar vidare Trafikverket dispens enligt 15 § art-
skyddsforordningen for flyttning av de exemplar av kndlnate (Potamogeton trichoi-

des) som har identifierats 1 MoIndalsén, Gullbergsan och Vallgraven.

" Influensomrédet framgér dversiktligt av figurerna 7.6 och 8.10 samt mer detaljerat av figurerna
8.11-8.18, PM Hydrogeologi, bilaga 4 till ansékan.
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Villkor

Allmdnt villkor

1. Verksamheten ska bedrivas och anldggningarna utformas i huvudsaklig dver-

ensstimmelse med vad Trafikverket redovisat i ansokningshandlingarna samt
vad Trafikverket 1 6vrigt angett eller atagit sig 1 malet; allt i den mén inte annat

anges nedan.

Mindre dndringar av verksamheten kan vidtas efter godkdnnande av tillsyns-
myndigheten. Som forutsittning for sadant godkdnnande ska dock gilla att dnd-
ringen inte kan befaras medfora 6kad storning for omgivningen av nagon bety-

delse.

Atgéirder och krav — grundvattenavsinkning

2.

Inom influensomradet ska Trafikverket fortlopande kontrollera grundvatten-
trycket 1 6vre och undre magasinet samt portrycknivan i leran. Kontrollerna ska
utforas 1 representativa och ldmpliga kontrollpunkter som &r knutna till varje
identifierat riskobjekt. Uppmatta grundvattennivéer i respektive kontrollpunkter

ska relateras till normala bakgrundsvariationer.

For varje identifierat riskobjekt ska det under anldggningsskedet finnas atgérds-
nivaer grundade pa en riskbedomning. En av dtgérdsnivaerna per riskobjekt ska
avse en niva till vilken grundvattensidnkning kan ske utan risk for skada av na-

gon betydelse. Samtliga riskobjekt ska besiktigas fore arbetsstart.

Kontrollpunkter, atgidrdsnivder och dokumentation frén utforda besiktningar ska
redovisas till tillsynsmyndigheten senast 3 manader innan arbeten som riskerar
att paverka grundvattennivaerna vid ett riskobjekt paborjas. Kontrollpunkter, at-
girdsnivéer och dokumentation fran utforda besiktningar ska vidare redovisas 1
kontrollprogrammet, hallas uppdaterade samt héllas tillgéingliga for berdrda fas-

tighetsagare.
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5. Infiltrationsbrunnar med syfte att upprétthélla tryck i undre grundvattenmagasin

6.

ska vara etablerade och testade med verifierad funktion innan schaktarbeten,
som kan péaverka aktuellt omrade, paborjas. Utforda tester ska redovisas till till-
synsmyndigheten senast tre manader innan arbeten, som kan péverka aktuellt

omrade, paborjas.

Nir det kan befaras att atgardsniva for risk inte kan innehéllas eller annan skad-
lig grundvattenpdverkan kan uppkomma ska skyddsinfiltration eller andra at-
géirder utforas i syfte att forhindra skada. For infiltration ska anvéndas vatten
fran kommunens ledningssystem. Annat vatten kan anvindas efter godkdnnande

av tillsynsmyndigheten.

Vid arbeten som kan befaras pdverka grundvattennivén i 6vre magasinet pa ett
for omgivningen negativt sitt ska beredskap finnas for att uppratthalla nivan i

Ovre magasinet.

Under anldggningsskedet far inlickage av grundvatten i tunnel och anldggningar
i berg inte dverstiga de floden som anges i nedanstaende tabell, rdknat som rikt-

viarden och manadsmedelvirden. Inldckage i 6ppna bergschakt inkluderas inte i

villkorssiffrorna.

Berganldggningar inom féljande strdickor. Inldckage
(I/min)

Spéartunnel

Skansen Lejonet-Residenset 5

456+200 - 458+320

Spéartunnel

Residenset -Rosenlund 25

458+320 - 458+860

Station Haga

458+860 - 459+600 80

Spartunnel Station Haga - Station Korsvéigen

459+600 - 460+660 45

Station Korsvigen Vist

460+660 - 461+000 50

Station Korsviigen Ost och betong-tunnel

MolIndalsans dalgéng 55

461+000 - 461+550
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9. Efter anldggningsskedet fir inldckage av grundvatten i tunnlar och anldggningar

Spartunnel Skar

461+550 -462+740 55
Servicetunnel
Bergtunnel Haga, 920 m 40

1 berg inte dverstiga de floden som anges i nedanstdende tabell. Angivna véirden

géller som begriansningsvirden och arsmedelvérden.

Berganldggningar inom foljande strdckor. Inldckage
(I/min)

Spértunnel

Skansen Lejonet-Residenset 5

456+200 - 458+320

Spértunnel

Residenset -Rosenlund 25

458+320 - 458+860

Station Haga

458+860 - 459+600 80

Spértunnel Station Haga - Station Korsvigen

459+600 - 460+660 45

Station Korsvigen Vst

460+660 - 461+000 50

Station Korsviigen Ost och betongtunnel

MolIndalsans dalgéng

461+000 - 461+550 55

Spértunnel Skér

461+550 -462+740 55

Servicetunnel

Bergtunnel Haga, 920 m 40

Buller

10.

Luftburet buller och stomljud fran byggverksamheten under anliggningsske-

det ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte

overstiger

- 45 dB(A) 1 bostidder och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfri méndag-

fredag kl. 07.00-19.00

- 40 dB(A) 1 undervisningslokaler helgfri médndag-fredag kl. 07.00-19.00
- 35 dB(A) i bostidder helgfri midndag-fredag kl. 19.00 - 22.00

- 35 dB(A) i bostéder lordag, sondag och helgdag kl. 07.00 - 19.00

- 30 dB(A) 1 bostidder 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00 - 22.00

5

M 638-16
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11.

12.

13.

- 30 dB(A) 1 bostdder alla dagar kl. 22.00 - 07.00

Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvarde

inte Overstiga 45 dB(A) 1 bostider.

Vad som anges for bostdder ska dven gélla vardlokaler och hotellrum. Bestim-
melsen om maximala inomhusljudnivaer géller dock endast vardlokaler och ho-

tellrum som anvands under natten, kl. 22.00 — 07.00.

Trots vad som anges ovan far arbeten som medfor luftburet buller respektive
stomljud 6verskrida angivna virden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter

samrdd med tillsynsmyndigheten.

Riskeras overskridande av bullernivéderna inomhus under fem dagar i f6ljd eller
mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska mgjlighet till tillfzlligt boende,
alternativt tillfdllig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berorda i god
tid innan arbetet pabdrjas, dock om méjligt senast tre veckor dessforinnan. Aven
om riktvirdet inte dverskrids ska evakuering erbjudas om sérskilda behov fore-

ligger, t.ex. till personer med nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna.

Vid meningsskiljaktighet mellan verksamhetsutdvaren och den eller de som be-
rors av overskridanden ska fragan om evakuering hanskjutas till tillsynsmyn-

digheten for beslut.

Trafikverket ska vidta de ytterligare forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och
atgéarder for att begrénsa buller som foljer av handlingsplan for buller och vib-

rationer.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela ndrmare villkor om &tgérder och
forsiktighetsmatt angaende luftburet buller och stomljud under anlédggningsske-

det.
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Vibrationer

14. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket tillimpa Svensk Standard SS

15.

16.

17.

460 48 66:2011, Vibration och stét - Riktvirden for sprangningsinducerade vib-
rationer 1 byggnader, Svensk Standard SS 02 52 11, Vibration och stot - Rikt-
viarden och mitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av pédlning, spont-
ning, schaktning och packning, Svensk Standard SS 02 52 10, Vibration och stot
— Sprangningsinducerade luftstotvagor - Riktvarden for byggnader och Svensk
Standard SS 460 48 60 Vibration och stot - Syneforrattning - Arbetsmetoder
forbesiktning av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstran-

de verksamhet.

Trafikverket ska hdrutdver vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och

atgirder som foljer av Atgirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader.

Dokumentation av syneforrattning och valda riktvérden for vibration m.m. ska

hallas tillginglig for berdrda fastighetsdgare.

Komfortstorande vibrationer fran byggverksamheten under anldggningsskedet
far som riktvérde inte Gverskrida 0,4 mm/s (rms) i bostdder under kvill och natt

kl. 19.00 — 07.00.

Trafikverket ska harutdver vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och
atgérder for att begrénsa vibrationer som foljer av handlingsplan for buller och

vibrationer samt handlingsplan for kulturmiljo.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att, inom ramen for vad som anges 1 hand-
lingsplan for kulturmiljo, meddela ndrmare villkor om étgérder och forsiktig-

hetsmaétt rorande kulturbyggnader och andra byggnader.
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Utsldpp av vatten

18.

19.

Overskottsvatten under anlidggningsskedet (processvatten fran bergtunneldriv-
ning och gjutning m.m., inldckande dag- och grundvatten samt markvatten) ska,
fore utslépp till recipient, genomga den rening som dr befogad utifrn vattnets
forviantade eller konstaterade beskaffenhet och for att uppratthalla en god vat-
tenmiljo i recipienten. Reningen ska minst omfatta avskiljning av partiklar och
olja. Utsldppt vatten far inte overskrida foljande halter:

- 5 mg olja per liter som oljeindex och manadsmedelvirde.

- 75 mg suspenderade dmnen per liter som arsmedelvdrde samt som ménadsme-
delvirde under perioden 15 april till 31 augusti.

- pH 9,5 for enskilda vérden.

Tillsynsmyndigheten far besluta om forsiktighetsmatt och begransningsvirden
for hantering av vatten och for ytterligare &mnen samt att ett visst vatten inte
behover genomga avskiljning av partiklar och olja; det senare under forutsatt-

ning att vattnet kan visas vara av en kvalitet sé att avskiljning inte behdvs.

Trafikverket ska ha en beredskap att med kort varsel justera pH och reducera

krom. Vid héndelse av olycka ska det vara mojligt att stinga av utslippet.

Trafikverket ska kontrollera kvaliteten av det vatten som slépps ut. Kontroll ska
ske efter rening, dock innan utslédpp till recipient. Kontrollprogrammet ska ange
detaljer for provtagning och inkludera provtagningsmetodik, provtagningsfre-

kvens och val av analysparametrar.

Under anldggningsfasen ska processvatten fran tunneldrivning och inlickande
grundvatten 1 bergtunnlar avledas till det kommunala reningsverket. Avlett vat-
ten ska klara nedan angivna kvalitetskrav i form av riktvirden och 6vriga villkor
som huvudmannen for det kommunala reningsverket kan ha.

— Oljeindex 5 mg/l (manadsmedel)

— Suspenderat material 150 mg/l, (ménadsmedel)
— Kadmium, Cd, 0,0005 mg/l, (minadsmedel)
Koppar, Cu, 0,2 mg/l, (minadsmedel)
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— Zink, Zn, 0,2 mg/l, (manadsmedel)
— Bly, Pb, 0,05 mg/l, (manadsmedel)
— Krom, Cr, 0,05 mg/l, (ménadsmedel)
— Nickel, Ni, 0,05 mg/l, (manadsmedel)

For momentanvarden ska som riktvdrden gilla f6ljande.
— pH 6,5-10 (momentant)
— Temperatur 45 °C (max)
— Konduktivitet 500 mS/m (momentant)
— Sulfat, SO4*, SOs* och S,05%, 400 mg/l (momentant)
— Magnesium, Mg, 300 mg/l (momentant)
— Ammonium, NH;", 60 mg/l (momentant)
— Klorid, CI, 2 500 mg/l (momentant)

Tillsynsmyndigheten fér besluta att vattnet far avledas direkt till recipient.

Trafikverket ska sdkerstilla att inget Overskottsvatten fran bergtunnlar leds till

Ryaverket vid floden till Ryaverket Sver 8 m’/s.

Trafikverket ska arbeta for att minska vattenmangden till Ryaverket genom

t.ex. recirkulering av dverskottsvatten fran bergtunnlar.

Grumlande arbeten
20. Grumlande arbeten i vatten ska utforas med forsiktighet och pa ett sidant

sdtt att storande grumling begrinsas i mdjligaste man.

21. Grumlande arbeten i Gullbergsin och i Mdlndalsan far inte utforas under pe-
rioden 15 april — 15 november. Tillsynsmyndigheten fir medge undantag
frén denna bestimmelse om detta kan ske utan paverkan av ndgon betydelse

for fiskvandringen 1 vattendragen.

Ovriga villkor
22. Under perioden 15 april - 15 november far byggverksamhet som utférs inom
60 meter fran Gota édlv respektive Sdvedn och som medfor buller som kan

paverka laxen endast utforas dagtid (kI. 07.00 - 18.00). Tillsynsmyndigheten
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23.

24.

25.

26.

27.

far medge undantag fran denna bestimmelse om det kan ske utan paverkan

av ndgon betydelse for fiskvandringen i vattendragen.

Vid slagning av pélar inom 60 meter fradn Gota dlv respektive Sdvean ska

arbetena inledas med begriansad energi (s.k. ramp up).

Vid utldggning av temporéra ror i ytvattendrag, ska arbetet utforas s att
ddmning inte uppstar och sa att skador pa vattendragets kantzoner och bot-

tenmiljéer minimeras. Om skada sker ska aterstéllning genomforas.

Innan avstdngda delar av vattendrag toms pa vatten ska fisk i den instdngda
vattenvolymen flyttas till del av vattendraget som inte ska torrldggas. Till-

synsmyndigheten far meddela undantag fran detta villkor.

Eventuella hinder eller arbeten som medfor restriktioner i vattenomraden
skall inrapporteras till Goéteborgs Hamn AB och ufs@sjofartsverket.se sen-
ast (4) fyra veckor innan arbetenas igédngséttande for inférande i sjokort och
som information till sj6farande. Da anldggningsarbeten fardigstillts skall
eventuella fordndringar geodetiskt bestimmas och rapporteras till
ufs@sjofartsverket.se for inférande i sjokort. Koordinaterna ska levereras 1
SweRef 99 TM med tre decimalers noggrannhet, eventuellt ritningsunderlag

levereras 1 dwg-format.

For flytt av knolnate ska gilla att

— arbete med val av ny lokal och metodik for flytt ska goras under med-
verkan av vattenvixtsakkunnig.

— aterkommande kontroll av plantors dverlevnad pa ny plats ska foljas
upp fram till 5 ar efter flytt. Vid behov ska atgérder for att skydda
knolnaten vidtas.

— genomforande av flytt ska dokumenteras och resultat aterrapporteras

till tillsynsmyndigheten inom 1 4r efter flytt samt inom ramen for vad
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

som faststélls 1 kontrollprogrammet.

Som utsldppsprestanda ska gélla minst Euro VI {or lastbilar och steg I1IB {or
arbetsmaskiner. Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran kravet pa ut-

slappsprestanda.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid sérskilda skdl meddela ndrmare

villkor avseende transporter och val av transportvéagar.

Damning fran verksamheten ska begrénsas i skélig utstrickning. Vindstrutar
ska sdttas upp péd lampliga platser och hinsyn ska tas till ridande vindsitua-
tion ndr dammande verksamhet ska genomforas. Program for damningsbe-
gransande atgérder liksom utférda atgéarder ska redovisas till tillsynsmyn-
digheten. Tillsynsmyndigheten fér besluta om ytterligare forsiktighetsatgér-

der for att begransa damning.

Trid som berdrs av verksamheten ska hanteras enligt Atgérdsprogram for
bevarande av trid i parker och alléer under byggandet av Vistlanken (befint-
ligt atgérdsprogram aterfinns i aktbil. 585). Programmet ska hallas uppdate-
rat och revideringar ska ske 1 samréd med tillsynsmyndigheten. Tillsyns-

myndigheten fir medge avvikelser fran atgérdsprogrammet.

Tillsynsmyndigheten ska meddelas nér tillstandet tas i ansprak.

Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstdndspliktiga verk-
samheten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten
pabdrjas till tillsynsmyndigheten inge reviderade kontrollprogram. I kon-
trollprogrammen avseende vattenverksamheten ska det bl.a. framga hur
grundvattentryck, sattningar och annan paverkan i byggnader och anlidgg-
ningar i omgivningen ska kontrolleras. Kontrollprogrammet ska dven inne-
halla uppgifter om bl.a. injekteringsresultat, uppmétt inldckage per del-

stracka med utgdngspunkt frdn projekterade injekteringsklasser (TK1 —
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TK3) och faktiskt utford injektering, infiltrationsméngder och paverkan pa
anldggningar och markomraden. Kontrollprogrammen ska héllas aktuella
och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verk-

samheten fortskrider.

Provotider
Mark- och miljodomstolen skjuter med tillimpning av 22 kap. 27 § miljobalken

for en provotid upp foljande fragor.

P1. Fragan om péverkan fran grundvattenbortledning. Under provotiden ska
Trafikverket utreda om skada uppkommer pa byggnader och annan egendom,
inklusive energibrunnar, till f6ljd av grundvattenbortledning samt vilka skadefo-
rebyggande atgérder och villkor som kan anses pakallade for att motverka ytter-
ligare skador och oldgenheter. Om skada foreligger ska Trafikverket utreda ska-

dans storlek och ange vilken erséttning som erbjuds resp. sakégare.

P2. Fragan om pédverkan pa trddmiljoer. Trafikverket ska utreda vilka skador
som uppstatt pa tradmiljéer och hur skador bor kompenseras. Utredningen ska

utforas 1 samrad med Lansstyrelsen och Goteborgs Stad.

P3. Fragan om paverkan pa kulturmiljon. Trafikverket ska utreda om riksintres-
sen for kulturmiljovarden eller andra kulturmiljovirden paverkats av den till-
standsgivna verksamheten och hur denna paverkan bor kompenseras. Utred-
ningen ska omfatta konkreta forslag pa atgiarder som syftar till att stirka kul-
turmiljovardena. Utredningen ska ocksa redogora for ansvarsfordelning mellan
berdrda parter. Forslagen ska tas fram i samrad med Léansstyrelsen, Riksantik-
variedmbetet och Goteborgs stad. Utredningen ska framst inrikta sig pa dtgéir-
der for kulturmiljoerna Gullberg/Skansen Lejonet, Féstningsstaden Goteborg,

Kungsparken Nya Allén och Johannebergs landeri.

Provotidsredovisning inkluderande forslag till villkor samt 1 forekommande fall
skadeforebyggande atgérder och ersittning ska lamnas till mark- och miljodom-

stolen senast fem &r efter arbetstidens utgang vad géller P1 och tva ér efter ar-
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betstidens utgang vad giller P2 och P3. Vad giller skador och oldgenheter till

foljd tillstandsgiven grundvattenbortledning ska utredning och erséttningserbju-

dande omfatta sévil sddant som intréffat under provotiden som skador som be-

doms uppsta efter provotiden.

Delegation

Mark- och miljodomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-

myndigheten att

Godkédnna mindre dndringar av verksamheten, jmf. villkor 1.

Godkénna vilket vatten som far infiltreras, jmf. villkor 6.

Avgora fragor om evakuering pga. bullerstorningar, jmf. villkor 11.
Meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsmétt angéende buller
och stomljud, jmf. villkor 13.

Meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsmétt angéende vibrat-
ioner for kulturbyggnader och andra byggnader, jmf. villkor 17.

Meddela nérmare villkor om hantering av utslépp av vatten m.m., jmf. vill-
kor 18.

Godkénna om vatten ska avledas direkt till recipient, jmf. villkor 19.
Medge ytterligare tid for grumlande arbeten, jmf villkor 21.

Medge ytterligare tid for bullrande arbeten vid vatten, jmf villkor 22.
Meddela avsteg fran kravet att flytta fisk, jmf. villkor 25.

Meddela avsteg fran kravet pa utsldppsprestanda, jmf. villkor 28.

Vid sirskilda skdl meddela villkor om transporter och transportvagar, jmf
villkor 29.

Meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsméatt angdende dam-
ning, jmf. villkor 30.

Meddela avsteg fran atgardsprogrammet for bevarandet av trdd och alléer,
jmf. villkor 31.

Faststilla kontrollprogrammet, jmf. villkor 33.
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Arbetstid

Arbetstiden for vattenanldggningarna bestdms till 10 ar, rdknat frén dagen for

lagakraftvunnen dom.

Igangsittningstid
Den miljofarliga verksamheten ska ha satts igdng inom 10 ar rédknat fran dagen

for lagakraftvunnen dom.

Verkstillighetsforordnande
Mark- och miljodomstolen lamnar yrkandet om verkstéllighetstillstand utan bi-
fall.

Oforutsedd skada
Tiden for framstillande av ansprak i anledning av ofoérutsedd skada till f61jd av

tillstandsgiven vattenverksamhet bestidms till 20 r, raknat fran arbetstidens ut-

ging.

Miljokonsekvensbeskrivning
Mark- och miljodomstolen finner att den i mélet upprittade miljokonsekvensbe-
skrivningen med gjorda kompletteringar uppfyller kraven i 6 kap. miljobalken

och godkdnner densamma.

Provningsavgift
Mark- och miljddomstolen faststéller provningsavgiften till 400 000 kr. Avgif-

ten ar betald.

Rittegiangskostnader

Trafikverket ska utge ersittning for rattegangskostnader till

1. Mats Carlerés med 2 000 kr.

2. Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co AB med 100 000 kr inkl. moms for
ombudsarvode.

3. Léansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1an med 1 119 280 kr.
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4. Magnus Nordin med 1 580 kr.

10.

11

12.

13.

14.

15.

Advokaterna Bertil Lundbergs och William Kjellbergs huvudmén med

302 812 kr 50 ore inkl. moms, varav 300 000 kr f6r ombudsarvode och

2 812 kr 50 ore for utlagg.

Advokaten Madeleine Lilliech66ks huvudméan med 966 851 kr inkl. moms,
varav 875 000 kr f6r ombudsarvode, 76 791 kr for tekniskt bitrdde och

15 060 kr for 6vriga utlagg.

Fastighetsjuristen Liselott Kristofferssons huvudmén med 785 497 kr, varav
440 000 kr exkl. moms for ombudsarvode, 15 774 kr for utlagg exkl. moms,
75 599 kr for moms pé arvode och utligg samt 254 124 kr (varav 33 978 kr
moms) for tekniskt bitrdde.

Kvilletornet AB med 72 000 kr exkl moms for ombudsarvode.

Jur. Kand Giedre Jirvells och Sofia Ytterbergs huvudmén med 859 325 kr
inkl. moms, varav 750 000 kr for ombudsarvode, 88 000 kr for konsultkost-
nad samt 21 325 kr for 6vriga kostnader.

F O Peterson & Soner Byggnads AB med 181 898 kr inkl. moms, varav

135 612 kr 50 6re for ombudsarvode, 46 125 kr 50 ore for tekniskt bitrade
och 160 kr for utlagg.

. F O Nordstaden AB och GA Nordstaden AB med 490 697 kr exkl. moms,

varav 420 000 kr for ombudsarvode, 69 967 kr for tekniskt bitrdde och 730
kr for utlagg.

Nordstans samféllighetsforening med 634 083 kr exkl. moms, varav

560 000 kr for ombudsarvode, 69 967 kr for tekniskt bitrdde och 4 116 kr for
utlagg.

Hufvudstaden AB med 495 165 kr, varav 420 000 kr exkl. moms for om-
budsarvode, 69 967 kr exkl. moms for tekniskt bitrdde, 296 kr exkl. moms
for utlagg och 4 902 kr moms.

Vasakronan Fastigheter AB med dotterbolag med 1 257 716 kr, varav

900 000 kr for ombudsarvode, 251 527 kr for tekniskt bitrdde, 66 844 kr for
utldgg 1 6vrigt samt 39 345 kr for moms.

Statens Fastighetsverk med 404 806 kr exkl. moms, varav 384 746 kr for
ombudsarvode och 20 060 kr for utligg.
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16. Wallenstam Nya Foretag AB med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlagg.
Wallenstam Garda Fastighetsaktiebolag AB med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlagg.

Kommanditbolaget Garda-Stampen med 16 177 kr inkl. moms, varav

10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utlagg.

Kommanditbolaget Garda 70:8 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr
for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlagg.
Wallenstam Haga 31:5 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Wallenstam Fastighets AB Heden 24:13 med 16 177 kr inkl. moms, varav
10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utligg.

Kommanditbolaget Myran Nr 13 med 16 177 kr inkl. moms, varav

10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utligg.

Kommanditbolaget Wallenstam Bergakungen med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrade och 446 kr
for ovriga utligg.

Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 15:1 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utligg.

Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 16:24 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlagg.

Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 16:25 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrade och 446 kr

for ovriga utldgg.
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27. Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 16:6 med 16 177 kr inkl. moms,

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utldgg.

Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 17:3 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utldgg.

Kb Myran Nr 348 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for ovriga utldgg.

KB Myran Nr 501 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlagg.
Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 20:9 med 16 177 kr inkl. mom:s,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlidgg.

KB Myran Nr 502 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Wallenstam Fastighets AB Vallgraven 21:11 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlagg.

Wallenstam Fastigheter Inom Vallgraven 23:7 AB med 16 177 kr inkl.
moms, varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrade och
446 kr for ovriga utligg.

KB Myran Nr 508 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlidgg.
Wallenstam Fastigheter AB Vallgraven 32:1 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrade och 446 kr
for ovriga utlagg.

Wallenstam Fastigheter Artilleristallet AB med 16 177 kr inkl. moms, varav
10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utldgg.

Wallenstam Fastigheter AB Vallgraven 35:12 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr

for ovriga utlagg.
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39. Wallenstam Fastigheter AB Vallgraven 55:1 med 16 177 kr inkl. moms,

40.

41

42.

43

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utldgg.

Wallenstam Fastigheter AB Vallgraven 69:5 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utldgg.

. Kommanditbolaget Wallenstam Inom Vallgraven 6:1 med 16 177 kr inkl.
moms, varav 10 244 kr féor ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och
446 kr for ovriga utlagg.

Wallenstam AB med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for ombudsar-
vode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for Gvriga utligg.

. KB Myran Nr 400 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr fér om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Kommanditbolaget Wallenstam Avenyn 1 med 16 177 kr inkl. moms, varav
10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utligg.

KB Myran Nr 245 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr fér om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Kommanditbolaget Myran Nr 66 med 16 177 kr inkl. moms, varav

10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utldgg.

Kommanditbolaget Goteborg Lorensborg 53:5 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utligg.

KB Myran Nr 27; Wallenstam & Co med 16 177 kr inkl. moms, varav

10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6v-
riga utligg.

KB Myran Nr 350 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Kommanditbolaget Myran Nr 30, Wallenstam & Co med 16 177 kr inkl.
moms, varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och

446 kr for ovriga utlagg.
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51. KB Myran Nr 514 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

. KB Persikan nr 9 med 36 563 kr inkl. moms.

63.
64.

62

65.

66.
67.

budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Wallenstam Fastighets AB Masthugget 10:3 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlagg.

Kommanditbolaget Goteborg Nordstaden 24:11 med 16 177 kr inkl. moms,
varav 10 244 kr for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr
for ovriga utlagg.

KB Myran Nr 199 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlagg.

KB Myran Nr 503 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr for om-
budsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utligg.
Wallenstam Fastighets AB 78 med 16 177 kr inkl. moms, varav 10 244 kr
for ombudsarvode, 5 487 kr for tekniskt bitrdde och 446 kr for 6vriga utlagg.
Liseberg AB med 132 537 kr exkl. moms, varav 117 287 kr for ombudsar-
vode och 15 250 kr for eget arbete.

Universeum AB med 108 245 kr exkl. mos, varav 92 995 kr for ombudsar-
vode och 15 250 kr for eget arbete.

Skandia Bostdder AB med 251 331 kr, varav 204 750 kr for ombudsarvode
och 46 581 kr for moms.

Skandia Fastigheter Vst AB med 134 404 kr, varav 117 000 kr for om-
budsarvode och 17 404 kr f6r moms.

Skandia Kopcentrum AB med 29 250 kr exkl. moms f6r ombudsarvode.

KB Persikan 10 med 36 563 kr inkl. moms fo6r ombudsarvode.

Alecta pensionsforsidkring, 6msesidigt med 259 375 kr exkl. moms for om-
budsarvode.

Naraden Goteborg 1 KB med 62 639 kr, varav 51 875 kr for ombudsarvode
och 10 764 kr for moms.

Alfab Goteborg 4 AB med 51 875 kr exkl. moms for ombudsarvode.

Alfab Goteborg 5 AB med 51 875 kr exkl. moms f6r ombudsarvode.
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68. Fastighets Aktiebolaget Korsvigen med 410 962 kr 50 6re inkl. moms,

69.

70.
71.

72.

73.
74.

75.
76.

varav 356 250 kr fér ombudsarvode och 54 712,50 kr for tekniskt bitridde.
Castellum Vist AB, Eklandia Hisingen 18 AB, Eklandia Hisingen 21,
Eklandia Hisingen 25 AB, Eklandia Hisingen 34 AB, Eklandia Norstademn
2:16 AB, HB inom Vallgraven 35:14 och 35:16, HB Jaktfalken, Olskroken
35:14 Fastighets AB, Olskroken 35:7 Fastighets AB, Olskroken 35:9 Fastig-
hets AB med 230 600 kr exkl. moms.

Bostadsrattsforeningen Mars med 13 750 kr inkl. moms.

HSB Bostadsrittsforening Albert med 57 500 kr inkl. moms f6r ombudsar-
vode.

HSB Goteborg Ekonomisk forening, KB Gradmansplatsen 3, HSB Fastig-
heter 1 Centrum AB, KB Silverknappen nr 14 och KB Krokslitt 23:15 med
147 661 kr exkl. moms, varav 146 500 kr for ombudsarvode och 1 161 kr
for utlagg.

HSB BRF Linné i Goteborg med 40 438 kr inkl. moms for ombudsarvode.
Axson Forvaltning AB 48 040 kr exkl. moms, varav 48 000 kr for om-
budsarvode och 40 kr {or utldgg.

Meras Lokaler AB med 63 000 kr exkl. moms fér ombudsarvode.

HSB Bostadsrittsforening ADA 1 Goteborg med 62 500 kr inkl. moms for

ombudsarvode.

Pa rattegdngskostnadsersattningarna ska utga rénta enligt 6 § rintelagen

(1975:635) frén denna dag tills betalning sker.
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BAKGRUND

Trafikverket har vid Vénersborgs tingsratt, mark- och miljddomstolen, ansokt om

tillstdnd att anldgga Vastlanken och Olskrokens planskildhet.

Vistlanken dr en planerad cirka atta km lang jarnvégsstracka under Goteborg varav
drygt sex km gar i tunnel. Vistldnken inkluderar dven tre underjordiska stationer
vid Goteborgs central, Haga och Korsviagen. Det uppgivna syftet med Véstlédnken ar
att 0ka jarnvagens kapacitet och framkomligheten sé att resandet i Goteborg och

Vistsverige underléttas.

I 6st planeras Vistldnken ansluta till ansokta Olskroken planskildhet som innebér en
ombyggnad till fullstdndig planskildhet av knutpunkten mellan bland annat Bohus-
banan, Norge-/Vénerbanan och Vistra Stambanan. Det uppgivna syftet med
Olskroken planskildhet ar att 6ka jarnvagens kapacitet och framkomlighet samt dka

driftsékerheten i hela Véstsveriges jarnvagssystem.

Trafikverket har uppgett att ans6kan omfattar projektets samtliga tillstdnds- och
anmalningspliktiga vattenverksamheter samt projektets miljofarliga verksamheter,
dvs. en samlad och fullstdndig provning av anldggandet av Vistldnken och Olskro-

ken planskildhet.

Hela anlidggningsprojektet kommer att paga under totalt 8 - 10 ar. Arbetena innefat-
tar bl.a. schakt 1 jord och sprangning av bergtunnlar, underjordsanldggningar, in-

stallationsarbeten, bortledande av grundvatten och infiltration av vatten.

Regeringen beslutade den 26 juni 2014 att

- planerad utbyggnad av Vistlanken 1 Goteborgs kommun ska provas enligt
17 kap. miljobalken samt
- att tillata att Véastlanken byggs 1 Goteborgs kommun.

Enligt regeringsbeslutet ska utbyggnaden ske enligt alternativet Haga — Korsvégen
via Alvstranden inom den korridor som redovisas pa karta benimnd Vistlinken —

en tagtunnel under Goéteborg, utbyggnadskorridor, november 2012, Uppdatering
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juni 2013, och ska utbyggnaden ske med de tunnelldgen som Trafikverket redovisat
1 sin ansokan till regeringen. Tillatligheten forfaller den 30 juni 2019 f6r den del av
jarnvégsprojektet som da inte omfattas av faststilld jarnvégsplan enligt lagen

(1995:1649) om byggande av jarnvag.

For tillatligheten ska enligt regeringens beslut som villkor gélla fo6ljande.

1. Den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och utformningen av Vistlanken
ska, efter samrad med Riksantikvarieimbetet, Lansstyrelsen i Véstra Gotalands
lan och Goteborgs kommun, planeras och utforas sa att negativa konsekvenser
for kulturmiljén och stadsmiljon 1 6vrigt, inklusive parker och gronomriden, sé
langt mojligt begrénsas. Berorda fornldmningar ska sa 1dngt mojligt bevaras,
synliggdras och inforlivas i den nya anldggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrdd med Lénsstyrelsen 1 Véstra Gotalands 1an och
Goteborgs kommun, uppritta en plan for transporter och omhéndertagande av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av jarnvigen samt av det
byggnadsmaterial som ska anvindas i projektet. Planen ska redovisas till ldnssty-
relsen och kommunen senast vid den tid — innan byggnadsarbetena pdborjas —
som ldnsstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om.

3. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppritta en plan som
redovisar de dtgirder som ska vidtas for att sa langt mdojligt begrinsa energian-
viandning samt utsldpp av klimatpaverkande gaser och luftféroreningar i sam-
band med byggande och drift av Véstlinken. Planen ska dven redovisa de atgér-
der som ska vidtas for att sdkerstilla att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet
inte dverskrids. Planen ska héllas aktuell. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen
1 Vistra Gotalands 14n och Goteborgs kommun senast vid den tid — innan bygg-
nadsarbetena pdborjas — som ldnsstyrelsen och Trafikverket kommer verens
om.

4. Trafikverket ska, efter samrad med berdrda myndigheter, utarbeta riktlinjer for
hur projektet ska utformas for att minimera risken for 6versvdmningar. Detta ar-
bete ska bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida klimat-
fordndringar och havsnivdhojningar. Utredningar och bedomningar av erforder-
liga atgérder ska ske kontinuerligt under projekteringen och uppdateras med hén-
syn till den senaste kunskapen inom omrédet. Tunnelns mynningar och stationer
ska konstrueras sé att vatten inte kan tranga in och fylla tunneln vid extremt vi-
der i kombination med f6rhojd havsniva.
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5. Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppritta ett kontroll-
program och vidta skyddsétgirder i den omfattning som krévs for att skydda yt-
vatten och grundvatten fran fororeningar och minimera annan negativ paverkan.

6. Trafikverket ska, efter samrdd med berdrda myndigheter och innan jarnvégsplan
faststills, utarbeta en plan for sdkerheten i Vistldnken. Den fardiga anldggningen
under mark ska vara dimensionerad och utformad sa att sjalvutrymning mojlig-
gors 1 hindelse av brand eller annan olycka.

Trafikverket faststdllde jarnvégsplaner for Véstlédnken resp. Olskroken planskildhet
den 28 april 2016 resp. den 16 juni 2016. Regeringen avslog overklaganden 6ver
faststéllandebesluten i beslut den 22 juni 2017. Jarnvagsplanerna har séledes vunnit
laga kraft. I mélet forekommer dock uppgift om att det begirts réttprévning av rege-

ringens beslut.

Kommunfullmiktige 1 Goteborgs kommun beslutade den 28 januari 2016 att anta
detaljplan for jarnvégstunneln Vistldnken. Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands ldn
avslog dverklaganden 6ver faststillelsebeslutet den 21 december 2016. Lansstyrel-
sens beslut har dverklagats till Mark- och miljddomstolen i Vinersborg. Overkla-
gandena av antagandebeslutet avslogs av mark- och miljddomstolen i dom den

14 november 2017 i mél P 409-17. Mark- och miljodomstolens dom é&r 6verklagad

till Mark- och miljodverdomstolen som dnnu inte meddelat dom i malet.

Detaljplan for Olskroken planskildhet berdknas enligt Trafikverket och Goteborgs

kommun faststéllas av kommunfullmiktige 1 Goteborgs kommun i slutet av 2017.

TRAFIKVERKETS YRKANDEN
Trafikverket har yrkat tillstdnd enligt miljobalken for anldggandet av Vistlanken
och Olskroken planskildhet, bl.a. innefattande tillstand:

- att frn tunnlar och Gvriga anléggningar i berg, under anlédggningsskedet och dér-
efter, leda bort inldckande grundvatten samt att utfora anlaggningar for detta,

- att for schakt 1 jord och berg for tradg, betongtunnlar och dvriga anldggningar,
under anldggningsskedet, bortleda inlickande grundvatten och temporirt bort-
leda grundvatten under schaktbotten for att avsénka grundvattennivén samt att
utfora anldggningar for detta,
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- att pa fastigheter inom det redovisade influensomradet, under anlaggningsskede
och dérefter, vid behov tillfora vatten i jord och berg for att upprétthélla godtag-
bara grundvattennivéer i syfte att undvika skada samt att utfora erforderliga an-
laggningar for detta,

- att uppfora och riva anldggningar, utfora fyllnings- och pélningsarbeten, gréva
och omleda vatten m.m. inom Gullbergséans vattenomrade, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och Mdélndalsan,

- att vid behov utldgga temporért ror i Molndalsan, Fattighusan, Stora Hamnkana-
len och Rosenlundskanalen, for avledning av dag- och ldnshéllningsvatten samt
renat processvatten fran jordschakt till Gota dlv samt

- att schakta, griva och driva tunnel och i dvrigt anldgga Véstlinken och Olskro-
ken planskildhet

Trafikverket har vidare yrkat

- att for malet upprittad miljokonsekvensbeskrivning godkinns,

- dispens enligt 15 § artskyddsfoérordningen for flyttning av de exemplar av
knolnate (Potamogeton trichoides) som har identifierats i Mdlndalsén, Gull-
bergsan och Vallgraven.

- tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken — om sé anses behdvas — avseende
ansokta arbeten i1 anslutning till Natura 2000-omradet Sévean, nedre delen,

- att arbetstiden fOor ansokta vattenverksamheter bestdms till tio ar riknat frén
det att tillstdndsdomen vann laga kraft,

- att tiden for framstéllande av ansprék i anledning av oforutsedd skada till
foljd av ansokta vattenverksamheter ska bestimmas till tio ar, rdknat fran
utgéngen av arbetstiden,

- att den miljofarliga verksamheten ska ha satts i gdng inom fem (5) ar frén
det att tillstandsdomen vann laga kraft samt

- att tillstdndet, enligt 22 kap. 28 § 1 st. miljobalken, fér tas i ansprak dven om
domen inte har vunnit laga kraft.

TRAFIKVERKETS VILLKORSFORSLAG

Trafikverket har foreslagit foljande villkor for ansokt verksamhet.

Allmdnt villkor

1. Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Trafik-
verket atagit sig i malet sdvitt avser fragor som &r av betydelse for att be-
grinsa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon.
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Atgiéirder och krav - grundvattenavsinkning

2.

2a.

For varje identifierat riskobjekt ska det under anldggningsskedet (det skede
under vilket byggnation pigar och som kan medfora bortledning av grundvat-
ten, t.ex. drivning av tunnel, borrning i schakt, bergforstirkning, efterinjekte-
ring m.m.) finnas atgirdsnivéer grundade pa en riskbeddmning. Atgirdsniva-
erna ska hallas uppdaterade. Nar atgardsnivderna riskerar att inte kunna inne-
hallas ska skyddsinfiltration eller andra atgirder utforas i syfte att forhindra
skada pa riskobjektet.

Atgérdsnivierna ska redovisas till tillsynsmyndigheten senast 3 ménader in-
nan arbeten som riskerar att paverka grundvattennivierna vid ett riskobjekt
pabdrjas.

Infiltrationsbrunnar med syfte att upprétthalla tryck i undre grund-
vattenmagasin ska vara etablerade och testade innan schaktarbeten, som kan
paverka aktuellt omréde, paborjas.

Under anldggningsskedet far inldckage av grundvatten i bergtunnlar och berg-
anldggningar inte Gverstiga de floden som anges i nedanstidende tabell, rdknat
som riktvirden och manadsmedelvarden. Inlickage i 6ppna bergschakt inklu-
deras inte i villkorssiffrorna.

Stricka Inldckage I/min | Ingdende delar
Spéartunnel Skansen Lejonet - Rosen-| 90 Spartunnel
lund 456+200 - 458+860 Servicetunnel Kvarnberget
Servicetunnel Otterhéllan
Servicetunnel Kungshojd
Station Haga — Station Korsvigen | 240 Station Haga

458+860 - 460+660 Spértunnel och parallell service-

. tunnel
Servicetunnel (bergtunnel) Haga,

920 meter Servicetunnel Haga

Station Korsviagen
Servicetunnel Korsvigen
Servicetunnel Liseberget

Station Korsvigen Vist 460+660 - | 240
Spéartunnel Skar 462+740

Spartunnel och parallell
servicetunnel
Servicetunnel Skar
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3. Efter anldggningsskedet far inlickage av grundvatten i tunnlar och anldgg-
ningar inte dverstiga de fldden som anges 1 nedanstdende tabeller. Angivna
vérden giller som tertialmedelvdrden och begrinsningsviarden.

Stricka Inldckage 1/min | Ingéende delar
Spartunnel Skansen Lejonet - 90 Spartunnel
Rosenlund Station Centralen
456+200 - 458+860 Entréer
Serviceschakt
Brandgasschakt

Ventilationsschakt Tryck-
utjimningsschakt Service-
tunnel Kvarnberget Ser-
vicetunnel Otterhéllan

Servicetunnel Kungshojd

Station Haga — Station Korsvi- 240 Station Haga

gen 458+860 -460+660 Entréer

Servicetunnel (bergtunnel) Brandgasschakt

Haga, 920 meter L
Tryckutjdmningsschakt
Ventilationsschakt
Spartunnel och parallell
servicetunnel
Servicetunnel Haga

Station Korsviigen Vist 240 Station Korsvégen

460+660 - Spartunnel Skar

4624740 Entréer

Ventilationsschakt
Tryckutjdmningsschakt
Brandgasschakt
Spartunnel och parallell
servicetunnel
Servicetunnel Korsvigen
Servicetunnel Liseberget

Servicetunnel Skar

Alternativt kan villkor 3 ange inldckagemédngderna 60 I/min resp. 160 1/min (istéllet
for 90 1/min resp. 240 I/min) om virdena anges som drsmedelvérde och begréns-

ningsviérde.
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4.  Efter anldggningsskedet ska vid behov infiltration utféras inom omraden dér

uppfoljande kontroll visar att sddan infiltration &r nddvéndig for att motverka
skadlig grundvattenpaverkan till f61jd av verksamheten.

Buller

5.

Luftburet buller och stomljud fran byggverksamheten under anlaggningsske-

det ska begrinsas sé att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte

overstiger

- 45 dB(A) i bostidder och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfri man-
dag-fredag kl. 07.00-19.00

- 40 dB(A) i skolor helgfri mandag-fredag kl. 07.00 - 19.00

- 35 dB(A) i bostdder helgfri médndag-fredag kl. 19.00 - 22.00

- 35 dB(A) 1 bostdder l6rdag, sondag och helgdag k1. 07.00 - 19.00

- 30 dB(A) 1 bostdder l6rdag, sondag och helgdag kl. 19.00 - 22.00

- 30 dB(A) 1 bostéder alla dagar kl. 22.00 - 07.00.

Vad som anges for bostdder ska dven gilla vardlokaler.

Arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive stomljud som Sverskri-
der ovanstaende riktvirden far endast utforas helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00

I samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor luftburet buller
respektive stomljud och dverskridanden av virdena i villkor 5 ske helgfri
mandag-fredag kl. 07.00-19.00. Andra avvikelser fér, om det finns sérskilda
skal, ske efter tillsynsmyndighetens godkénnande.

Riskeras overskridande av bullernivéderna inomhus under fem dagar i f61jd
eller mer &dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska mdjlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfdllig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till be-
rorda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre veckor innan
arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte dverskrids ska evakuering erbjudas
om sérskilda behov foreligger, t.ex. till boende med nattarbete, smé barn,
aldre och sjukskrivna.

Trafikverket ska vidta de ytterligare forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt
och atgirder for att begrénsa buller som foljer av handlingsplan for buller och
vibrationer.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att, inom ramen for vad som foreskrivits
ovan, meddela ndrmare villkor om &tgérder och forsiktighetsmatt angdende
luftburet buller och stomljud under anldggningsskedet.
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Vibrationer

10. Itillimpningsbara delar ska Trafikverket vid samtliga vibrationsalstrande ar-

beten tilldmpa Svensk Standard SS4604866:2011, SS025211 och SS025210
inom ett i forvdg avgrinsat syneforrittningsomrade.

11. Trafikverket ska harutover vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmétt och

12.

atgérder for att begrinsa vibrationer som f6ljer av handlingsplan for buller
och vibrationer samt handlingsplan for kulturmiljo.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att, inom ramen for vad som anges i hand-
lingsplan for kulturmilj, meddela ndrmare villkor om &tgérder och forsiktig-
hetsmatt rorande kulturbyggnader och andra byggnader.

Utsldpp av vatten

13.

14.

Dagvatten, inlickande vatten fran schakter som inte anvénds for infiltration
samt eventuellt processvatten i jordschakter ska genomga minst avskiljning av
partiklar och olja fore utslépp till recipient. Utsléppt vatten far inte Gverskrida
foljande halter:

- 5 mg olja per liter som oljeindex och manadsmedelvérde
- 75 mg suspenderade d&mnen per liter som medelvérde per kalenderér

Tillsynsmyndigheten far meddela att ett visst utslappt vatten inte behdver ge-
nomga avskiljning av partiklar och olja, samt uppfylla ovan angivna halter.

Trafikverket ska ha en beredskap att med kort varsel justera pH och reducera
krom. Vid hédndelse av olycka ska det vara mdjligt att stdnga av utsléppet.

Trafikverket ska kontrollera kvaliteten av det vatten som sldpps ut. Kontroll
ska ske 1 punkt efter rening, dock innan utslépp till recipient. Kontrollpro-
grammet ska ange detaljer for provtagning och inkludera provtagningsmeto-
dik och provtagningsfrekvens och val av analysparametrar.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela villkor om forsiktighetsmatt
vad géller hanteringen av vattnet.

Under anldggningsfasen ska processvatten fran tunneldrivning och inldckande
grundvatten 1 tunnlar avledas till det kommunala reningsverket. Rening ska
ske enligt de anvisningar som ldmnas av huvudmannen for va-anldggningen.
Tillsynsmyndigheten fér besluta att vattnet fir avledas direkt till recipient.
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Grumlande arbeten

15. Grumlande arbeten i vatten ska utforas med forsiktighet och pa ett sddant sitt
att storande grumling begrénsas i mojligaste man.

16. Vid arbeten i anslutning till Gullbergsan och vid omgravning av Mdlndalsén
ska skyddsatgarder vidtas for att undvika grumling till skydd for Natura 2000-
omradet Sdvean, nedre delen.

Ovriga villkor

17.  Under perioden 15 april - 15 november far byggverksamhet som utfors inom

60 meter fran Gota alv respektive Sdvean och som medfor buller som kan pa-
verka laxen endast utforas dagtid (kl. 07.00 - 18.00).

18. Vid slagning av pélar inom 60 meter ifran Gota dlv respektive Sdvean ska arbe-

tena inledas med begrénsad energi (s.k. ramp up).

Kontroll

19.

20.

21.

For flytt av kndlnate ska gélla att:

a) arbete med val av ny lokal och metodik for flytt ska géras under medver-
kan av vattenvixtsakkunnig.

b) dterkommande kontroll av plantors 6verlevnad pd ny plats ska foljas upp
5 ar efter flytt. Vid behov ska atgérder for att skydda knolnaten vidtas.

¢) genomforande av flytt ska dokumenteras och resultat aterrapporteras till
tillsynsmyndigheten inom 1 &r efter flytt samt inom ramen for vad som
faststills 1 kontrollprogrammet,

Vid eventuell utldggning av temporédra ror i ytvattendrag, ska denna utforas sa
att ddmning inte uppstar och sa att skador pd vattendragets kantzoner och bot-
tenmiljoer minimeras. Om skada sker ska terstéllning genomforas.

Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstandspliktiga verksam-
heten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas
till tillsynsmyndigheten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogram-
men ska hallas aktuella och fér efter samrdd med tillsynsmyndigheten justeras
allteftersom verksamheten fortskrider.
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TRAFIKVERKETS TALAN

Trafikverkets talan dr mycket omfattande och omfattar en stor mangd handlingar.
Vad som aterges nedan &r bara en begrinsad del av vad trafikverket anfort. Till
foljd av det allménna villkoret dr emellertid inte Trafikverkets ataganden inte be-

grinsat till det atergivna.

Trafikverket har bl.a. anfort foljande,.

Allméant

Vistldnken r i forsta hand avsedd for regionala persontransporter men genom att
delar av nuvarande banor och sidckbangérd avlastas 6kar kapaciteten i hela jarn-
vigssystemet. Vistldnken innebér att 100 000 boende och 130 000 arbetande kom-

mer att fa gdng- och cykelavstand till pendeltdg inom centrala Goteborg.

Regeringen har beslutat att Véastldnken &r tillitlig. Projektet dr av stor samhéllsnytta.
En forsening av projektet innebdr att kapacitetsokningen forsenas och stora samhal-
leliga kostnader till f61jd av att anldggningsarbetena inte kan pabdrjas. Trafikverket
har foreslagit en omfattande villkorskatalog for anldggandet av projektet. Med han-
syn hirtill bor Trafikverkets intresse av verkstillighetstillstdnd anses véga tyngre dn

motstdende intressen.

Jarnvagsplaner enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvig (jarnvégslagen) for
ansokta projekt har vunnit laga kraft genom regeringens beslut den 22 juni 2017.
Genom jiarnvégslagen regleras den fysiska planeringen av transportinfrastruktur i en

sammanhéllen planeringsprocess.

Den 21 december 2016 antog Goteborgs Stad detaljplan for jdrnvagstunneln Vist-
lanken. Antagandebesluten har 6verklagats och dr under handliggning. Detaljplan

for Olskrokens planskildhet berdknas antas inom kort.

Ansokan innefattar en samlad och fullstindig provning av anldggandet av Vistlin-
ken och Olskroken planskildhet. Ansokan omfattar dock inte arbeten ovan mark

invid de oplanerade jarnvégsstationerna, dvs. inte ovanjordsbyggnader. Villkor ska
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enligt fast praxis foreskrivas i den utstrackning det ar lampligt. I den man som fra-
gorna inte blir provade genom domen kommer tillsynsmyndigheten ha mojlighet att

ingripa med stod av 26 kap. och 2 kap. miljobalken (jfr 24 kap. 1 § miljobalken).

Den framtida driften av Véstldnken och Olskroken planskildhet omfattas inte av
ansokan. Den framtida driftens omfattning kan inte ndrmare bestimmas och lasas i
detta skede. Det finns inte heller skl att nu reglera dessa fragor inom ramen for en

tillstdndsprovning. Det saknas vidare ett sddant tidsméssigt samband

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag (1998:812) med sérskilda be-
stimmelser om vattenverksamhet. De hojduppgifter som forekommer i denna anso-

kan hénfor sig till RH2000.

Provningen av paverkan pa Natura 2000-omriden

Genom de forsiktighetsmatt och skyddsatgirder som Trafikverket avser att vidta
kommer det inte att uppkomma nagon betydande paverkan pa miljon inom ett Na-

tura 2000-omrade till f61jd av den planerade verksamheten.

En beddmning av paverkan pa Natura 2000-omrade Sdvean, nedre delen har gjorts
av Trafikverket infor jarnvégsplanens faststillande (jfr 19 § forordning om omré-
desskydd). Trafikverket soker om tillstind men anser att den planerade verksamhet-
en inte har en sddan betydelse att det krivs ett tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljo-
balken. Frdgan om paverkan pd Natura 2000-omrddet kommer séledes att bli be-
domd tva ganger och bedomningsunderlaget ar fullstdndigt, exakt och innehéller

slutgiltiga slutsatser 1 dessa delar.

Teknisk beskrivning - generellt

I 6versiktskartor och 1 den tekniska beskrivningen preciseras var och hur anldggan-
det av Vistlanken och Olskroken planskildhet ska ske, samt placering av arbets-
och servicetunnlar och stationer. I den tekniska beskrivningen utvecklas dven vilka

byggmetoder som kommer att bli aktuella, samt vilka forsiktighetsmétt och skydds-
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atgirder som blir aktuella i olika delar av projektet. Anldggandet kommer att om-
fatta allt fran schakt i jord och springning av bergtunnlar, till underjordsanlagg-
ningar och installationsarbeten. Det kommer att byggas tunnel bade i berg och i
lera. Byggande av tunnlar 1 berg och tunnlar i lera innebér ett antal olika arbetssteg.
Tekniska ritningar 6ver projektet bifogas i bilaga 12 till ansdkan. Dessa ritningar

ska ses som principskisser.

Ungefir tva tredjedelar av Vistlédnken, inklusive stora delar av stationerna vid Haga
och Korsviagen, kommer att anlédggas 1 berg. Vid anldggandet kommer berget att
spriangas ut under markytan. Arbetet sker etappvis. Kring den blivande tunnelns
ytterkanter borras forst djupa borrhdl in i berget. I dessa borrhal injekteras sedan
cement eller andra ldmpliga fyllnadsmedel. Darigenom téitas de vattenforande
sprickorna 1 berget kring den blivande tunneln, vilket begrinsar inldckaget av
grundvatten vid tunneldrivningen. Detta inledande arbete skapar en s.k. titskdrm i

berget.

Darefter utfors borrning av de hil som behdvs for sjdlva sprangningen. Detta arbete
styrs utifrdn forutsittningarna i berggrunden. Trafikverket har genom mycket om-
fattande utredningar klargjort olika omradens kanslighet. Sprangningsarbetet anpas-
sas efter dessa utredningar; 1 vissa fall kommer sérskilt forsiktig sprangning, alter-

nativt sdgning, att utforas.

Efter sprangning tas 16sa stenblock ner, s.k. skrotning. I vissa delar sker forstark-
ning av tunnelvidggar genom att stenblock sitts fast med stalbult alternativt genom
att ytan forseglas med hjélp av armerad sprutbetong. Det bortspringda berget trans-
porteras sedan ut fran tunneln. Bergmassorna ar en resurs och massorna kommer i

storsta mojliga utstrackning att ateranvéndas direkt i projektet eller i andra projekt.

En dryg tredjedel av Vistlidnkens tunnel, bland annat Station Centralen, l6per ge-
nom "goteborgslera". I denna del byggs tunneln i 6ppna schakt genom ett antal
etapper. Vid anldggandet av djupa schakt (cirka 20-30 m) anldggs temporira stod-

vaggar av stal (spont) eller betong (slitsmurar eller sekantpaleviaggar). Syftet ar att
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forhindra att schaktviggarna rasar och att forhindra att grundvatten rinner in 1
schakten. Dar stodviggarna ansluter till det underliggande berget kan det behovas
ytterligare titning for att sdkerstdlla grundvattennivderna. For varje anldggningsdel
ar det utrett var det finns riskobjekt (kdnsliga byggnader eller anldggningar) och vid
vilka grundvattennivéer (atgérdsnivaer) som det behover vidtas atgirder for att for-

hindra skador pé dessa. Jorden schaktas ur schakten for anldggandet av tunneln.

Tunneln gjuts med hjélp av armerad betong efter att grundldggning med palning har
utforts. Arbetet bedrivs i geografiska etapper. Nar arbetet ar klart pa en viss plats
flyttar arbetet vidare till ndsta etapp. Arbetet kommer saledes inte att bedrivas inom
hela omréadet, utan kommer successivt att forflyttas. Nir gjutningen av tunneln ar
fardigstilld ldggs jord runt tunneln tillbaka och 1 vissa fall tas stddviggarna bort.
Vid denna tidpunkt installeras system for stromforsorjning, sdkerhet och kommuni-

kation inne i tunneln.
Byggstarten &r berdknad till &r 2018 och jarnvégstrafiken ska vara igdng ar 2026.
Vattenverksamheterna ska, med foreslagna forsiktighetsmétt och skyddsatgérder,

inte medfora nagon skada pa motstdende intressen. Nagon erséttning erbjuds sale-

des inte till berorda sakégare.

Vattenverksamheter och miljofarliga verksamheter — fran norr till séder

1. Savends lokstallar - Oster Gullbergsédn, km 454+100 - 455+600

Fran Sévends lokstallar till Gullbergséan, sker ombyggnad och nyanldggning av yt-
spar, flera jirnvagsbroar, viagbroar samt en gdng-och cykelbro. Jirnvéigsbroarna
passerar bland annat Andisviigen och Gamlestadsviigen i dster samt Olskroksbron
over Vistra Stambanan och Norge/Vianerbanan. Syftet med dtgirderna ér att fram-
for allt att dstadkomma planskildhet for bangérden samt att ge plats for nya spar till

Vastlanken.



34

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

Inom delar av omradet kommer jarnvégen att forldggas i1 betongtrdg. Stodmurar
kommer ocksé att byggas for att minska utbredningen av bankar. Jarnvagsbankar i
anslutning till broar kommer att behova grundforstirkas med exempelvis lattfyllna-
der, kalk- och cementpelare, bankpalning och paldick. Dér jorddjupen éar stora ut-
fors palgrundlaggning med kohesionspélar och dir djupet till berg ar litet grund-

laggs brostdden med spetsburna pélar installerade till fasta jordlager eller berg.

Spararbeten med makadamtippning och plogning, flyttning av kontaktledningar,
kapning av riler, sparlyft, vibrering och ballastplogning kommer ocksa att utforas.
Vidare kommer att antal byggnader att rivas och nya bullerskyddsatgarder att upp-

foras.

Omfattning av de olika anldggningsdelarna framgar av ritning bilaga 12, ritning
JPSH2-01-114-01A-blad 1 — 4. For detaljerad beskrivning av de olika anlagg-

ningsmomenten, se dven bilaga 3 TB, kap 3.2, 5.2 och 8.1.

Broar, stddmurar och betongtrdg inom den aktuella strickan kommer att anldggas
med hjilp av grunda schaktgropar (2 -3 meter) och tillfdlliga stddkonstruktioner for
jordschakter skulle kunna leda till bortledning av grundvatten, men utformas sa att
ndgon sidnkning av grundvattennivier utanfor stddkonstruktioner inte uppkommer i
vare sig Ovre eller undre grundvattenmagasin. Nagon tillstdndspliktig grundvatten-

bortledning planeras e;j.

Anldggning av ytspdr och brokonstruktioner dr huvudsakliga anldggningsarbetena
pa strackan. Arbetsmoment som forekommer dr bland annat jordschakt, palning,
spontslagning, grundforstarkning, betongarbeten, transporter, montering av brodelar
samt brolyft. Vatten som strommar in 1 schakten 1 samband med regn kommer att

lanshallas och det avleddavattnet sldppas ut till recipient.

Pé strickan kommer ocksa permanenta och temporéra spontkonstruktioner att an-

laggas.
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Anlaggningsskedet pagar i cirka 6,5 ar. De spararbeten som utfors kommer att utfo-
ras nattetid for att minimera trafikstdrningar, arbeten som kan innebéra storning

avseende luftburet buller sker under nagra dygn.

2. Oster Gullbergsén - Gullbergsan - Skansen Lejonet, km 454+600 - 455+760

For godssparsgrenens bro byggs befintliga stdd ut och nya palar kompletterar den
befintliga palgrundliaggningen. Den nya bron (férgreningen) passerar dver bron for
anslutande spar till Véstlanken 6ver Gullbergsan. Godssparsgrenens bro planeras att

grundldggas pa kohesionspélar.

Bro for anslutande spér till Véstldnken 6ver Gullbergsén ér projekterad som en stél-
bro som grundldggs pa kohesionspélar och lanseras ut 6ver an. Det befintliga over-
svimningsskyddet mot Tingstadstunneln som finns utmed ans véstra sida aterstélls
och anldggs delvis i nytt l4ge anpassat till nytt brostdd. Norr om bron forstérks &ns
vistra slint med kalkcementpelare pa en cirka 50 meter lang stricka, ett arbete som

sker utanfor vattenomradet.

Fran Gullbergsan anldggs spar pa ny bro 6ver E6 och forldggs dérefter i betongtrag
som dverddckas ndrmast Gullberg med Skansen Lejonet. I anslutningen mot Gull-
berg anldggs lankplattor. Omfattning av de olika anldggningsdelarna framgér av
ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-01A-blad 4 samt JPSH2-01-114-00-blad 1
och 2, dock att 1 forstndmnda ritning angiven omgravning/omdragning av Gull-
bergsan utgitt. Har bestir vattenverksamheten istillet av en begrénsad schakt for
bottenplattor till brostdd for tva broar 1 Gullbergsans slénter, forstdrkning med kalk-
cementpelare, utliggning av erosionsskydd samt rivning av den sa kallade Smyg-
sparsbron. Planerade arbeten som kan péverka Gullbergséan ar begriansade i tid och
beddms kunna utforas under kortare perioder (veckor). Schaktarbeten for brostod
kommer att utforas i den dvre delen av strandzonen, och kan sannolikt utforas i
torrhet. For detaljerad beskrivning av de olika anldggningsmomenten, se dven bi-

laga 3 TB, kap 3, 4, 5.2-5.3 och 8.1.4 och 8.2.3 samt bilaga 32 (aktbilaga 585).

Grundvattenbortledning kommer att ske vid anlédggandet av betongtraget fram mot

Gullberg. Fran 455+760 fram till Skansen Lejonet kan vatten behdva tillforas vid
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behov 1 bdde jord och berg under anlédggningsskedet for att undvika skada pa risk-
objekt. Direkt dster om Gullberg kan vatten behova tillforas vid behov i bade jord
och berg dven efter anliggningsskedet. Bedomningen dr prelimindr och infiltration

kan komma att kriavas for hela strackan.

Som forberedande moment kommer nya tillfartsvégar till de bdda pumpstationerna
att byggas. Direfter kommer flytt av arten kndlnate att géras innan arbete i vatten
startar. Rivning av spar gors dérefter pa en befintlig bro 6ver an som en forbere-

delse for tillfallig omledning av Partihandelsgatan pa denna bro.

Pé den beskrivna strickan kommer ocksd permanenta och temporéra spontkon-

struktioner att anldggas.

For att rena avlett vatten anvédnds bland annat reningsanlédggningar i form av contai-
ners som seriekopplas. Hir krivs pumpanldggningar for att leda vatten ur de grunda
schaktgropar som finns pa strickan tillfilligt under byggskedet. For olika reningsat-
gérder, se Bilaga 14, PM utslépp till vatten/miljokvalitetsnormer for vatten. Led-
ningar for avlett linshallningsvatten kommer att anldggas tillfalligt i kanten av vat-

tendraget under byggnadstiden.

Anliggningsskedet pagar samtidigt som strackan mot Sdvends lokstallar under cirka
6,5 ar, arbete med bro 6ver E6 kan komma att pagé cirka 2,5 ar dir arbete med

spontslagning och palning kan komma att paga cirka en méanad.

3. Skansen Lejonet, km 456+170- 456+270

Genom Gullberg (med Skansen Lejonet) anldggs en drygt 90 meter 1ang bergtunnel.
I passagen genom berget hamnar bergtunneln i1 konflikt med en befintlig bergan-
laggning, vilket krdver ombyggnad och forstirkning av ett befintligt bergrum. Detta
utfors 1 samband med att en pumpstation anldggs i bergrummet. Omfattning av de
olika anldggningsdelarna framgér av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-
blad 2. For detaljerad beskrivning av de olika anldggningsmomenten, se dven bilaga

3 TB, kap 3, 4, 5.1 samt 8.2.4.
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Under anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten for bergtun-
neln. Vatten behover ocksa tillforas vid behov i bade jord och berg for att upprétt-

halla grundvattennivaer for att undvika skada pa riskobjekt.

For att rena avlett vatten anviands bland annat reningsanldggningar i form av contai-
ners som seriekopplas. Hir krédvs pumpanlaggningar for att leda bort processvatten
fran drivningen av tunneln som finns pa strackan tillfalligt under byggskedet. For
olika reningsatgirder, se Bilaga 14, PM utslapp till vatten/miljokvalitetsnormer for
vatten. Arbetstid for att utféra arbeten med bergtunneln inklusive forskidrningar ar

cirka 1 ar.

4. Skansen Lejonet - Sankt Eriksgatan, km 456+270 - 457+780

Mellan Gullberg och Station Centralens vistra del vid Ostra Hamngatan forliggs
jarnvagen dérefter i en cirka 600 meter l1ang betongtunnel. Station Centralen anldggs
dérefter som en drygt 800 meter lang betongtunnel 1 jord norr om nuvarande Cen-
tralstationen och nordost afférscentrum Ostra Nordstan fram till Sankt Eriksgatan /
Kvarnberget. Tillfdlliga broar kommer att anldggas 6ver schakt for att upprétthalla

framkomligheten for kollektivtrafik, biltrafik samt gang- och cykelpassage.

Station Centralen grundliggs vid stora lerdjup pa kohesionspalar och dér lerdjupet
minskar mot véster med palar till berg. Schakten utfors till storsta delen etappvis
med successiv gjutning av en extra bottenplatta som forankras med palar. Aven
schakt under vatten och undervattensgjutning av bottenplattan kan komma att kra-
vas inom vissa kritiska partier. Tva serviceschakt i jord anldggs, serviceschakt
Gullbergsvassgatan vid km 456+510 samt serviceschakt Kruthusgatan vid km
456+820. Omfattning av del olika anlédggningsdelarna framgar av ritning bilaga 12,
ritning JPSH2-01-114-00-blad 2-5. For detaljerad beskrivning av de olika anlidgg-
ningsmomenten, se dven bilaga 3, TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.2, 8.2.5 - 8.2.6, samt kap
8.3.

Under anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten for betongtun-
nel och trdg under schaktbotten. Vatten behover ocksa tillforas vid behov i jord och

berg for att upprétthdlla grundvattennivéer for att undvika skada pé riskobjekt. Vis-
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ter om Gullberg samt véster om Station Centralen kan vatten ocksa behova tillforas
vid behov efter anldggningsskedet. Bedomningen ar prelimindr och infiltration kan

komma att krivas for hela strickan.

P& den beskrivna strickan kommer ocksa permanenta och temporéra spontkon-
struktioner att anldggas. For att rena avlett vatten anviands bland annat reningsan-
laggningar i form av containers som parallellkopplas. Hér krdvs pumpanldggningar
for att leda bort vatten ur schaktgropar som finns pa strackan tillfalligt under byggs-
kedet.

Arbetstid for att utfora schakt och betongarbeten mellan Gullberg och Station Cen-

tralen beréknas till cirka tre-fyra ar. For Station Centralen beréknas arbetstid for att

utfora schakt och betongarbeten till cirka sex-sju ar.

5. Sankt Eriksgatan - Stora Hamnkanalen - Residenset, km 4574780 - 458+310

P4 strickan passeras Gotatunnelns betongtunnel och sprangning och forstirkning av
Gotatunnelns tunnel gors med anpassade metoder med hinsyn till befintliga anlédgg-
ningar och fastigheter. Innan arbeten med Véstlénken startar utfors forstiarkning av
Gotatunneln pa den punkt Vistldnken passerar denna vid Kungsgatan en andra
gang, som ett forberedande arbete. Arbetsmoment for forstarkningen av Gotatun-
neln vid Sankt Eriksgatan beskrivs 1 detalj 1 bilaga 3, Teknisk beskrivning sid 38-
39, tidsplan for arbetet bedoms till cirka 6-12 ménader. Trafiken i Gotatunneln

kommer att paverkas och dér ett tunnelror i taget tas ur drift.

Kvarnberget 6ster om linjen passeras med hoga bergslénter som till delar kan
komma att utforas med forsiktig bergschakt med vajersagning eller motsvarande
teknik, dven uttag av berg i mindre delar kan vara aktuellt. Den ensidiga bergsskar-
ningen dvergdr i schakt i lera, Stora Hamnkanalen passeras och vid Residenset mo-

ter tunneln berg.

Pé striackan utfors ocksa servicetunnel Kvarnberget, serviceschakt Sankt Eriksgatan

och ventilationsschakt Sankt Eriksgatan samt akvedukt under anldggningstiden.
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Omfattning av de olika anldggningsdelarna framgér av ritning bilaga 12, ritning
JPSH2-031-114-00-blad 5-6. For detaljerad beskrivning av de olika anliggnings-
momenten, se dven bilaga 3, TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.1 - 5.3, samt 8.4.3.

Under anldggningsskedet for betongtunneln kommer det behdva ledas bort grund-
vatten samt for servicetunneln sdvil under som efter anliggningsskedet. Vatten be-
hover ocksa tillforas vid behov i jord och berg for att upprétthalla grundvattennivier
for att undvika skada pa riskobjekt. Pa hela strackan kan vatten ocksa behova tillfo-

ras vid behov efter anldggningsskedet.

Vid passage av Stora Hamnkanalen méste minst 40 % av kanaltvérsnittet upprétt-
hallas for att sikerstélla vattengenomstromningen. Kanalen ska ocksd medge bat-
passage och passage av fisk- och bottenfauna. For att uppna detta kan flera byggme-
toder vara aktuella. Huvudalternativet ar en akvedukt. Vattenflodet i kanalen beho-
ver 1 detta alternativ att behova stdngas av under en period av cirka 6 ménader, dock
inte samtidigt som Rosenlundskanalen. Akveduktens in- och utlopp forldggs i niva
med uppstroms och nedstroms bottennivéer for att mojliggdra passage av botten-
fauna som ror sig utmed botten. I samma akvedukt som bétpassagen, men avgran-
sad och skyddad fran denna, anldggs en passage for vandrande fisk och for botten-
faunas passage. Akvedukten kommer att ha minst 50 % beskuggningsgrad, har en
bredd av min 1,5 meter och forses med finsediment, sand, grus och sten. Som alter-
nativ till akvedukt kan betongtunnlarna 1 respektive kanal byggas inom spont till
halva kanalens bredd varefter vattenvigen flyttas till redan byggd halva och reste-
rande halva byggs. Detta innebér dock tva mycket korta och ineffektiva byggetap-
per. Arbetena planeras att starta i Stora hamnkanalen 2020. Aterstillning beriiknas
till hosten 2022 - varen 2023. Bade anldggningsarbetena och aterstéllningsarbetena
genomfors under november till och med mars i syfte att ta hansyn till battrafik och

biologiska virden.

I jarnvagsplanen finns tillfélliga ytor som mojliggér 6verdiackning av kanaler redo-
visade. Syftet dr bland annat att sékerstélla etableringsytor for entreprendrens bodar.

Om metod med 6verdackning av kanaler viljs sa startar detta arbete 2019 och kana-
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len kommer att vara 6verddckad i ndagon man under hela byggtiden, det vill sédga
under sex ar. Successivt, med start &r 2024, kommer dock omfattningen pé dver-
diickningen att minska i takt med att arbetena framskrider. Overdickning av kanaler
kan viljas att utféras med pontoner eller med grundlédggning genom palning. I vat-
tenomradet kommer grundlaggning sannolikt att medfora en pélrad, troligt pal-

ningsdjup 20 m.

I 6vergangen mellan jord och berg vid Residenset byggs Vistlanken som betong-
tunnel i en 6ppen bergskérning innan tunneln dvergar i bergtunnel som fortsitter in
under Otterhillan. Ett anpassat berguttag tillimpas med hinsyn till krav pa vibrat-
ioner och som skonar berget mellan Véstldnkens tunneltak och Residenset. Tunneln

forstirks med betong vid passagen av Residenset.

Pé den beskrivna strickan kommer ocksd permanenta och tempordra spontkon-
struktioner att anldggas. For att rena avlett vatten anvédnds bland annat reningsan-
laggningar 1 form av containers som parallellkopplas. Hir krdvs pumpanldggningar
for att leda bort vatten ur schaktgropar som finns pa strickan tillfalligt under byggs-
kedet.

Arbetstid for att utfora berg- och jordschakt samt betongarbeten mellan berdknas till
cirka fem ar for strdckan Sankt Eriksgatan - Residenset samt strickan Residenset-

Rosenlund.

6. Residenset - Rosenlund, km 458+310 - 458+860

Under Residenset soder om Stora Hamnkanalen gar Vistldnken in i berget benimnt
Otterhdllan och byggs som bergtunnel fram till Skattehuset i Rosenlund dér Station
Haga tar vid. Byggandet av bergtunneln genom Otterhéllan &r mycket komplex da
det finns manga befintliga tunnlar och berganlédggningar i berget. Byggmetoder och
tunnelkonstruktioner kommer att behdva anpassas efter rddande férhallanden under
byggtiden. Flera passager finns dér tunnelsektionen kan behova forstarkas med be-

tong.
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Tva servicetunnlar i berg anldggs pa strackan, servicetunnel Otterhéllan och Ser-
vicetunnel Kungshdjd. I anslutning till den nedre delen av servicetunnel Otterhdllan
anldggs en pumpstation i berg (km 458+452). Denna pumpstation utgor en lokal
lagpunkt som efter anldggningsskedet pumpar sldckvatten, spolvatten och dréne-
ringsvatten vidare mot anldggningens absoluta lagpunkt. Omfattning av de olika
anldggningsdelarna framgér av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-blad 6
och 7. For detaljerad beskrivning av de olika anldggningsmomenten, se dven bilaga

3 TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.1 samt 8.44.

Under och efter anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten for
bergtunneln och servicetunnlarna. Vatten behdver ocksa tillforas vid behov i bade
jord och berg for att uppritthalla grundvattennivaer for att undvika skada pa risk-
objekt. P4 hela strickan kan vatten ocksé behova tillforas vid behov efter anldgg-

ningsskedet.

For att rena avlett vatten anvénds bland annat reningsanldggningar i form av contai-
ners som parallellkopplas samt pumpanldggningar for att leda bort processvatten

frén drivningen av tunneln tillfalligt under byggskedet.

Arbetstid for att utfora bergschakt samt betongarbeten mellan beréknas till cirka
fem ar for strackan Residenset-Rosenlund samt {or strackan Sankt Eriksgatan - Re-

sidenset.

7. Rosenlund - Rosenlundskanalen - Norra stationsrummet Station Haga. km

458+860 - 459+100

Bergtunneln genom Otterhdllan vergar till betongtunnel under Skattehuset vid Ro-
senlund dir ocksa Station Hagas norra del borjar. En omfattande avvixling av kon-
torshuset krivs som kan komma att utforas med balkar under huset som bérs upp av
pélar som borras ned och grundldggs under schaktbotten for spartunneln. Under
Rosenlundskanalen anlidggs betongtunnel med grundldaggning delvis ned till fast
berg och delvis forankrat i fast berg for att forhindra "upplyft". Efter passagen av
Rosenlundskanalen anldggs det Norra Stationsrummet som en betongkonstruktion 1

jord- och bergschakt. Befintliga byggnader sydvist om schaktet i Haga samt trafik-
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l6sningar kan kréva sérskild anpassning av geotekniska 16sningar. Omfattning av de
olika anldggningsdelarna framgar av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-
blad 5-6. For detaljerad beskrivning av de olika anldggningsmomenten, se dven bi-

laga 3, TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.2 - 5.3, samt 8.5.1 - 8.5.5.

Under anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten for betongtun-
nel under schaktbotten. Vatten kan ocksa behdva tillforas vid behov i omgivande
jord och berg for att upprétthélla grundvattennivaer for att undvika skada pé risk-
objekt. Pé hela striackan kan vatten ocksa behova tillforas vid behov efter anldgg-

ningsskedet, se dven figur 9.1 1 Bilaga 4, PM Hydrogeologi.

For passagen av Rosenlundskanalen finns tva alternativa metoder. Ett huvudalterna-
tiv dr att vattenflodet uppréatthalls med hjédlp av en akvedukt. D4 kommer vattenflo-
det i kanalen att behdva stdngas av under en period av cirka 6 manader, dock inte
samtidigt som Stora Hamnkanalen. Akveduktens in- och utlopp forldggs i nivd med
uppstroms och nedstroms bottennivéer for att mojliggora passage av bottenfauna
som ror sig utmed botten. I samma akvedukt som bétpassagen, men avgriansad och
skyddad fran denna, anldggs en passage for vandrande fisk och for bottenfaunas
passage. Akvedukten kommer att ha minst 50 % beskuggningsgrad, har en bredd av
min 1,5 meter och forses med finsediment, sand, grus och sten. Som alternativ till
akvedukt kan betongtunnlarna i respektive kanal byggas inom spont till halva kana-
lens bredd varefter vattenvigen flyttas till redan byggd halva och resterande halva
byggs. Detta innebér dock tva mycket korta och ineffektiva byggetapper. Arbetena
planeras att starta i Rosenlundskanalen under 2018. Aterstillning av kanalerna be-
riaknas till hosten 2022 - varen 2023. Bade anldggningsarbetena och dterstéllnings-
arbetena genomfors under november till och med mars i syfte att ta hiansyn till bat-

trafik och biologiska vérden.

I jarnvagsplanen finns tillfélliga ytor som mojliggor 6verdackning av kanaler redo-
visade. Syftet dr bland annat att sikerstilla etableringsytor for entreprenérens bodar.
Om metod med 6verdackning av kanaler viljs sa startar detta arbete 2019 och kana-

len kommer att vara 6verddckad i ndgon man under hela byggtiden, det vill sidga
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under sex ar. Successivt, med start ar 2024, kommer dock omfattningen pa 6ver-
diickningen att minska i takt med att arbetena framskrider. Overdickning av kanaler
kan véljas att utforas med pontoner eller med grundlaggning genom pélning. I vat-
tenomradet kommer grundlaggning sannolikt att medfora en pélrad, troligt pal-

ningsdjup 20 m.

Grundlidggnings arbeten for olika typer av spontkonstruktioner samt palning kom-
mer att utféras liksom jord- och bergschakt, transporter, och betongarbeten. Vid
arbete med avviaxlingen vid Skattehuset kan massor komma att tas ut séder om

Skattehuset. En 6verdidckning av kanalen inleder arbetet.

Pé strickan kommer ocksa permanenta och temporira spontkonstruktioner att an-
laggas. Schaktmassor som inte dteranvénds inom striackan kan komma att anvindas
pa andra strackor eller 1 nirliggande anlaggningsprojekt, men kan ocksa behdva
transporteras bort for anviandning pa annat hall. Massor kommer i allménhet inte att
kunna lagras pa platsen. Fororenade massor kommer att transporteras till godkédnda
mottagare. FOr att rena avlett vatten anvénds bland annat reningsanldggningar i

form av containers som parallellkopplas tillfalligt under byggskedet.

Arbetstid for att utfora berg- och jordschakt samt betongarbeten beréknas for delen
betongtunnel mellan Skattehuset vid Rosenlund, passage av Rosenlundskanalen och

det Norra Stationsrummet i Station Haga till cirka 6 &r.

8. Norra stationsrummet Station Haga - Station Korsvigen Vist, km 459+100 -

460+950

Efter Norra Stationsrummet for Station Haga stracker sig resterande del av Station
Haga i berg. Stationen totala langd (inklusive Norra Stationsrummet) dr cirka 700
meter. Befintliga byggnader Hagakyrkan, Samhallsvetenskapliga biblioteket och
Handelshogskolan samt trafiklosningar kan kréva sérskild anpassning av geotek-

niska l16sningar.

Drivning av bergtunneln kan komma att ske frdn Servicetunnel Haga som é&r cirka

920 meter ldng och har sitt bergpaslag vid Linnéplatsen sydvést om Station Haga
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eller fran servicetunnel Korsviagen. Servicetunnel Korsvigen dr cirka 500 meter

lang och mynnar i Sodra Vigen.

Mellan Station Haga och Station Korsvédgen Vist gar spartunneln i berg med god
bergtickning pa hela strickan mellan 40-60 meter upp till ytan. Parallellt med spar-
tunneln I6per Servicetunnel Haga-Korsviagen, som forbinds med tvértunnlar till
spartunneln. Vid Station Korsvégen ér véstra delen stationen forlagd i berg. Flera
schakt for tryckutjimning respektive ventilation anldggs pa strackan samt en pump-
station. Omfattning av de olika anldggningsdelarna framgar av ritning bilaga 12,
ritning JPSH2-01-114-00-blad 8-11. For detaljerad beskrivning av de olika anligg-
ningsmomenten, se dven bilaga 3 TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.1 samt 8.5.6 - 8.5.16 (dock
att uppgang vid Renstromsparken har flyttats till ett lage till kvartersmark i en ut-
byggnad av universitetet norr om korsningen Olof Wijksgatan/Johannebergsgatan,

se bilaga 32 till ansdkan, s. 6).

Sévil under som efter anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten
fran bergtunnlarna. Vatten behover ocksa tillforas vid behov 1 béde jord och berg
for att uppritthélla grundvattennivaer for att undvika skada pa riskobjekt. Pa en kor-
tare striacka kring cirka 460+800 samt utmed en kortare del av Stations Korsvigens
vistra del kan vatten ocksa behdva tillforas vid behov efter anlédggningsskedet.

Beddmningen &r prelimindr och infiltration kan komma att krivas for hela strackan.

For att rena avlett vatten anvénds bland annat reningsanldggningar i form av contai-
ners som parallellkopplas samt pumpanldggningar for att leda bort processvatten

frén drivningen av tunneln tillfalligt under byggskedet.

Arbetstid for att utfora spar och servicetunnlar mellan Station Haga och Station
Korsvédgen bedoms ta cirka ett ar da de drivs frén tva hill. Att anldgga servicetunnel
Haga fran Linneplatsen tar cirka tvd ar och Servicetunnel Korsviagen fran Sodra

végen cirka ett ar.



45

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

9. Station Korsvigen Vist - stationsdel i jordschakt - Station Korsvigen Ost, km

460+950 - 461+114

Betongtunnel i mittsektionen av Station Korsvégen utformas som en sluten ramkon-
struktion med en ldngd av 160 meter och ett grundlaggningsdjup pé cirka 22 meter.
Schaktarbetena kan utféras som borrad rorspont neddriven till berg bakétférankrad.
Botteninjektering utfors som tdtning mot berg. Schakt delas upp 1 tva etapper, med
sannolik start av Ostra delen och jordsldnt upp mot Liseberg. Vistra delen omfattar
jordslant mot Johannebergs landeri. Schaktdjup varierar fran ytliga schakt till cirka
28 meter. Tunneln grundléggs sannolikt med stalkdrnepélar till berg. Omfattning av
hela stationens olika delar framgér av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-
blad 11-12. For detaljerad beskrivning av de olika anliggningsmomenten, se dven

bilaga 3, TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.2 samt 8.6.8 - 8.6.10

Sévil under som efter anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten
for betongtunnel under schaktbotten. Vatten behdver ocksa tillforas vid behov 1 jord
och berg for att uppréatthalla grundvattennivaer for att undvika skada pa riskobjekt.
Norr om strickan kan vatten ocksé behdva tillforas vid behov efter anldggningsske-
det. Bedomningen &r prelimindr och infiltration kan komma att krivas for hela

strackan.

Pé den beskrivna strickan kommer ocksé permanenta och temporédra spontkon-
struktioner att anldggas. For att rena avlett vatten anviands bland annat reningsan-
laggningar 1 form av containers som parallellkopplas tillfélligt under byggskedet.
Arbetstid for att utfora berg- och jordschakt samt betongarbeten berdknas till cirka

fem ar.

10. Station Korsvigen Ost - paslag Liseberg, km 461+114 - 461+280

Oster om Korsviigen gér tunneln in i Liseberget med en forskirning pé berget pa
cirka 55 meter. Schakt f6r ventilation och tryckutjamning anldggs pa strackan. Ser-
vicetunnel Liseberget stracker sig hér soderut cirka 300 meter och mynnar vid
Sodra Végen. For ndrmare beskrivning av hela stationsutrymmet i berg se detaljerad

beskrivning av de olika anliggningsmomenten, bilaga 3 TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.1
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samt 8.6.11 - 8.6.14. Omfattning av de olika anldggningsdelarna framgar ocksé av

ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-blad 12.

Savil under som efter anldggningsskedet kommer det behova ledas bort grundvatten
frdn bergtunnlarna. Vatten behdver ocksa tillforas vid behov 1 bade jord och berg
for att uppritthélla grundvattennivaer for att undvika skada pa riskobjekt. For bade
spartunneln och servicetunnel Liseberget kan vatten ocksa behdva tillforas vid be-
hov efter anldggningsskedet. Bedomningen &r preliminér och infiltration kan

komma att kridvas for hela strickan.

For att rena avlett vatten anvédnds bland annat reningsanlédggningar i form av contai-
ners som parallellkopplas samt pumpanldggningar for att leda bort processvatten
frén drivningen av tunneln tillfalligt under byggskedet. Arbetstid for att utfora spar-
tunneln bedoms till cirka tva och ett halvt ar for sjdlva bergtunneln och servicetun-

nel Liseberg cirka ett ar.

11. Paslag Liseberg - Molndalsan - Skar, km 461+280 - 461+550

Betongtunnel utfors mellan Station Korsviagen fram till bergpaslag vister om vig
E6. Anldggningsarbeten sker med dppen schakt i tvd etapper med sannolik borjan i
den vistra delen. Jordschaktens djup &r cirka 20 - 25 meter och schaktens lingd
cirka 280 meter med en bredd av cirka 15 - 20 meter. En tillfdllig bro anldggs dver
Molndalsén for byggtrafik under anldggningsskedet. Schaktarbetena kan utforas
inom styva stoddkonstruktioner som grov borrad rorpdlevigg neddriven till berg med
ridéinjektering/botteninjektering. Schakt delas upp 1 etapper, med sannolikt start av
véstra delen som utfors i torrhet. Tunneln grundlaggs sannolikt med stélrorpélar till
berg. Omfattning av anldggningens olika delar framgar av ritning bilaga 12, ritning
JPSH2-01-114-00-blad 12-13. For detaljerad beskrivning av de olika anlédggnings-
momenten, se dven bilaga 3, TB, kap 3.1, 3.3, 4, 5.2-5.3, samt 8.7.3

Savil under som efter anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvat-
ten. Vatten behdver ocksa tillforas vid behov i jord och berg for att uppritthalla

grundvattennivder for att undvika skada pa riskobjekt. P4 dmse sidor om strickan
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kan vatten ocksa behova tillforas vid behov efter anldggningsskedet. Bedomningen

ar prelimindr och infiltration kan komma att krivas for hela strickan.

Tillféallig omledning av Molndalsan behdver goras vid passage av an under anlégg-
ningsskedet. Innan arbete i vatten paborjas gors som forberedande arbete flyttning
av den skyddade arten kndlnate samt rivning av Orgrytemotets sydvistra ramp led-

ningsflytt.

Huvudalternativet for omledningen &r en omledningsfara. Alternativet &r en akve-
dukt dér &n leds i nuvarande ldge i en akvedukt, och att schakt sker under akveduk-
ten. Akvedukten kan utforas som ett betong- eller stiltrdg. Ledningar for avlett
lanshéllningsvatten kommer att anléggas tillfalligt i kanten av vattendraget under

byggnadstiden.

P& strackan kommer ocksad permanenta och temporéra spontkonstruktioner att an-
laggas. Schaktmassor som inte dteranvénds inom strdckan kan komma att anvindas
pa andra strackor eller 1 ndrliggande anldggningsprojekt, men kan ocksa behdva
transporteras bort for anviandning pa annat hall. Massor kommer i allménhet inte att
kunna lagras pa platsen. Fororenade massor kommer att transporteras till godkdnda
mottagare. FOr att rena avlett vatten anvédnds bland annat reningsanldggningar i
form av containers som parallellkopplas tillfélligt under byggskedet. Arbetstid for

att utfora jordschakt samt betongarbeten berdknas till cirka fyra - fem éar.

12. Skar - Almedal, km 461+550 - 462+550

Oster om Mélndalsén i héjd med vig E6/E20 6vergir betongtunneln till bergtunnel
som passeras under vig E6/E20 och Gardatunneln. Darefter viker den av mot sdder
mot Almedal och passerar E6/E20 ytterligare en gdng innan den 6vergér till betong-
tunnel. En parallell servicetunnel stricker sig utmed tunnelns norra/dstra sida for-
bunden med tre tvdrtunnlar. Den dr dven forbunden med servicetunnel Skar. Ser-
vicetunnel Skér dr cirka 190 meter 1dng och mynnar 1 en bergssldnt mot en parke-
ring vister om Sankt Sigfridsgatan/Skarsgatan. Aven en pumpstation anliggs pa
strackan for att pumpa bort slickvatten, spolvatten och dréneringsvatten i driftsske-

det. Bergtunneln kommer att drivas fran servicetunnel Skér f6ljt av huvudtunnel och
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tvartunnlar, bergrum f6r pumpstation drivs sannolikt sist. Omfattning av de olika
anldggningsdelarna framgér av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-00-blad 13-
15. For detaljerad beskrivning av de olika anliggningsmomenten, se dven bilaga 3

TB, kap 3.1, 3.3,4, 5.1 samt 8.6.11 - 8.6.14.

Savil under som efter anldggningsskedet kommer det behdva ledas bort grundvatten
frén bergtunnlarna. Vatten behover ocksa tillforas vid behov i bade jord och berg
for att uppratthalla grundvattennivaer for att undvika skada pa riskobjekt. For att
rena avlett vatten anvénds bland annat reningsanléggningar i form av containers
som parallellkopplas samt pumpanlédggningar for att leda bort processvatten fran
drivningen av tunneln tillfalligt under byggskedet. Arbetstid for att utfora spartun-

neln beddéms till cirka tva och ett halvt ar {or sjdlva bergtunneln.

13. Almedal, km 462+550 - 005+670

Frén Skar ner till Vistldnkens anslutning till befintlig bana 1 Almedal, sker forskér-
ning i berg, anldggning av betongtunnel och trag, pumpstation, forstirkning av be-
fintlig bro, forstarkning av befintlig vigkropp, anldggning av skyddsmur och stdd-
murar samt anliggande av tillfdlliga och permanent ytspér. Vigbro for vig 40 over
vig E6/E20 passeras under med betongtunnel, darefter passerar Viéstldnken under
Vistkustbanans nya nedspér. Fran cirka km 463+188 nar Vistlanken marknivé och i
sOder ansluts till bade Vistkustbanan och till Kust till kustbanan. Omfattning av de
olika anldggningsdelarna framgar av ritning bilaga 12, ritning JPSH2-01-114-01A-
blad 15-17. For detaljerad beskrivning av de olika anldggningsmomenten, se dven

bilaga 3 TB, kap 3.1 och 3.3, 5,4, 5.1 och 5.2, samt 8.7.8 - 8.7.10

Savil fore som under anldggningsskedet kommer det behova ledas bort grundvatten
fran forskdrningen, betongtunnel och trag. Vatten behdver ocksa tillforas vid behov
1 bade jord och berg for att uppritthdlla grundvattennivaer for att undvika skada pa
riskobjekt. For spartunneln kan vatten ocksa behdva tillforas vid behov efter an-
laggningsskedet 1 den forsta delen av strackan fram till cirka km 463+000. Bedom-

ningen dr prelimindr och infiltration kan komma att kriavas for hela strickan.
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P& den beskrivna strickan kommer ocksa permanenta och temporéra spontkon-
struktioner att anldggas. Schaktmassor som inte ateranvédnds inom strackan kan
komma att anvindas pa andra strickor eller i nirliggande anldggningsprojekt, men
kan ocksa behdva transporteras bort for anvdndning pa annat hall. Massor kommer i
allménhet inte att kunna lagras pé platsen. Férorenade massor kommer att transport-

eras till godkdnda mottagare.

For att rena avlett vatten anvinds bland annat reningsanldggningar i form av contai-
ners som parallellkopplas samt pumpanldggningar for att leda bort processvatten

fran bergarbeten tillfalligt under byggskedet. Anldggningsskedet pagér i cirka 2 ar.

Massor och transporter.

Det 6verskott av massor som kan behdva transporter bort fran byggnationen av
Vistldanken och Olskroken planskildhet delas idag in enligt foljande och utifran ne-
dan antagna méangder

1. Ca 1710 000 m’® bergmassor, framforallt genererade vid tunneldrivning

2. Ca 1795 000 m® uppgrivda jord- och lermassor under nivan for kénslig markan-
vandning utifran Naturvardsverkets riktviarden

3. Ca 200 000 m’ uppgrivda jord- och lermassor mellan nivan for kénslig markan-
viandning och mycket kdnslig markanvandning utifrdn Naturvardsverkets rikt-
virden

4. Ca 90 000 m’ uppgrivda jord- och lermassor mellan nivan for mycket kinslig
markanvéndning enligt Naturvardverkets riktvirden och farligt avfall enligt Na-
turvardsverkets klassificering av farligt avfall

5. Ca 5 000 m’ uppgrivda jord- och lermassor dver nivan for farligt avfall enligt
Naturvardsverkets klassificering av farligt avfall.

Forséljningsavtal har ingétts for samtliga bergmassor. Hir finns redan nu en kom-
mersiell avséttning (efterfrdgan). Avtal har dven ingétts for omhéndertagandet av
samtliga jord- och lermassor som ligger 6ver nivan for kinslig markanviandning
utifrdn Naturvardsverkets riktvirden och upp t.o.m. nivan for farligt avfall enligt
Naturvardsverkets klassificering av farligt avfall. Genom avtalen sékerstéller Tra-
fikverket att de entreprendrer som atar sig att hantera massorna har faktiska kon-

kreta mojligheter att omhénderta dem. Detta géller t.ex. fridgor sdsom mojlighet till
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mottagningsplatser, mellanlagringsplatser, avsattningsplatser o.s.v. Dessa entrepre-
norers hantering av massorna kan dock i sig, 1 ett senare ske, utgéra anmélnings-

eller tillstdndspliktig verksambhet.

For de aterstdende 1 795 000 m? jord- och lermassor under nivan for kiinslig mar-
kanvindning pagér det idag ett arbete med att hitta en sa bra hantering som mgjligt.
Trafikverket har hittills gjort en upphandling som delvis tdcker behoven och dér
massorna kommer att anviandas for anldggningsdandamél. Bedomningen &r ocksa att
det 1 och for sig ar fullt mojligt att idag teckna avtal for resterande del av massorna,
men att det i s fall skulle bli frigan om att omhénderta en stor del av lermassorna

pa deponi for inert avfall.

Det kan idag prognostiseras att det, raknat pd 345 arbetsdagar per ar, under 2018
kommer att ske ca 420 transporter/dag till och fran arbetsplatserna. Motsvarande
siffror for 2019 ar ca 470 transporter/dag, for 2020 ca 580 transporter/dag, for 2021
ca 360 transporter/dag och for 2022 ca 160 transporter/dag. Detta motsvarar 400
transporter per dag och 40 transporter per timma (10 h/dag) i genomsnitt till och
fran arbetsplatserna under aren 2018-2022. For 2023 kommer det att ske ca 50
transporter/dag och for 2024 ca 30 transporter/dag. I forhéllande till det totala anta-
let transporter 1 Goteborg under motsvarande ar utgor tillskotten fran projekten en

mycket liten del.

Trafikverket har vid de senaste samraden med Gdoteborgs stad och lansstyrelsen
redan borjat visa pa mojliga transportvigar for bergmassorna. Nagra pdpekanden 1
dessa delar har dnnu inte framforts fran tillsynsmyndigheterna. Alla transporter
kommer emellertid att centreras till storre vigar. Det finns en masshanteringsgrupp
inom Trafikverket som utifran ett 6vergripande perspektiv arbetar med den sam-
mantagna masshanteringen 1 Goteborgsomradet utifrdn de aktuella projekten samt
Marieholmsforbindelsen, Nedsidnkningen E45, Hamnbana, Slakthusgatan, Lundby-
leden och Varbergstunneln. Det sker, och maste dven fortsdttningsvis ske, en av-

stimning mellan dessa olika projekt for att minimera trafikstorningar.
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Miljokonsekvenser

Marken dar Véstlanken och Olskroken planskildhet ska anldggas bestar bland annat
av lera. I sittningskénsliga leromraden inom influensomradet kan markséattningar
uppkomma vid grundvattennivaavsiankningar. Betydande utredningsinsatser har
déarfor genomforts for att 6ka kunskapen om markforhéllandena och dirmed kunna
anldgga projekten pa ett sdkert sitt med sé& fa negativa konsekvenser for miljon som

mojligt.

Niér projekten anldggs kommer vattendrag att grivas om eller paverkas pa andra sétt
under anldggningstiden, vilket kan medfora en paverkan pa livsmiljoerna {or djur-
och vixtliv. For att motverka negativ paverkan kommer planerade skyddsétgarder
samt vilbeprovade anldggningsmetoder att anvindas. Mot bakgrund av detta &r den
samlade bedomningen att det dérfor inte foreligger nagon risk for betydande péver-
kan pd Natura 2000-omradets bevarandesyften eller pataglig skada pa riksintresset
for naturvard under anldggningsskedet. En viss tillfdllig, men acceptabel, paverkan

pa de berorda vattendragen gar dock inte att utesluta.

Byggnader, édldre byggnader med kulturmiljovérde samt fornldmningar kan komma
att paverkas av Vistlankens tillkomst. Detta giller frimst genom fordndrade grund-
vattennivéer, vilket kan ge upphov till marksattningar som 1 sin tur kan innebira
sattningsrorelser i byggnader och anldggningar (exempelvis kanalmurar). Nagra av
de omrdden som berdrs av anldggandet av Vistldnken dr klassificerade som riksin-
tresse for kulturmiljovard vilket innebér att de dr viktiga att bevara ur ett nationellt
perspektiv. De séttningsrisker som identifierats kommer att hanteras genom tét-

ningsatgirder i tunnelanldggningen samt genom skyddsatgirder, huvudsakligen

skyddsinfiltration 1 grundvattenmagasin i jord. Konsekvenserna for byggnader, kul
turmiljobyggnader, och anlidggningar till f6ljd av fordndrade grundvattennivéer be-

doms darfor bli mycket begransade.

Betriaffande fornlamningar kommer planerade skyddsatgérder med kontinuerliga

kontroller av markrorelser, stodkonstruktioner och rutiner for att motverka och ater-
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stélla fuktigheten i marklagren att vidtas och konsekvenserna for fornlimningsmil-
jon och dess vérden utanfor sjdlva byggomradet bedoms darfor bli sma till mattliga.
Vid anldggandet kan ocksa vibrationer uppsta som kan orsaka skador i form av
sprickor 1 byggnaders fasadornament, byggnadsdelar och konstnérlig utsmyckning.
Med skyddsatgirder sdsom anldggningsmetoder som medfor begransade vibrationer
och med vidtagande av dtgérder och rutiner enligt byggnadsspecifika kontrollpro-
gram, kommer dock negativa konsekvenser att minimeras. Konsekvensen for kul-
turmiljon avseende byggnader, anliggningar och fornldmningar frén vibrationer

bedoms darfér som liten till mattlig.

Rekreation innebér aterhamtning genom vila, avkopplande aktiviteter och upplevel-
ser och mojliggors bland annat 1 stadens vistelsemiljoer som torg, parker, naturom-
radden och vattendrag. Tillgéngligheten till vissa rekreativa miljoer kan pdverkas
negativt under anldggningstiden pa grund av fysiska hinder s& som tillfdlliga upp-
stallningsplatser for byggbodar och liknande men ocksa genom hoga bullernivaer.
Flera omrdden kommer diremot att fa en &nnu bittre tillgédnglighet ndr Vistldnken

ar fardigbyggd, till exempel Renstromsparken och Gullbergsan.

En stor méngd schaktmassor kommer att genereras, bade jordmassor och bergmas-
sor. En del av dessa massor dr fororenade, vilket dr vanligt ndr man bygger 1 stads-
miljo. Nér den fororenade marken grivs upp och transporteras skulle spridning
kunna ske vid sjdlva hanteringen av massorna, men ocksa om grundvattennivan

skulle fordndras.

For projekten beddms dock de konsekvenser som kan uppkomma i samband med
grundvattenbortledning och hantering av férorenade massor bli sma eftersom tét-

ningsatgirder och strikta hanteringsrutiner och skyddsétgirder kommer att tas fram.

Vistlanken byggs genom de centrala delarna av Goteborg. Stationerna Centralen,
Haga och Korsvdgen anlidggs i Oppna schakter i omraden som ligger i anslutning till
gator med mycket bil, buss- och spéarvagnstrafik vilket medfor att omrddena redan

idag dr paverkade av buller fran trafiken. Enligt Goteborgs stads bullerkartliggning
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for 2015 &r ljudnivéaerna i dessa omraden i nuldget hoga (>65dB(A) dygnsekviva-

lentniva).

Under anldggningstiden kan Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller inomhus
periodvis komma att overskridas. De hoga ljudnivaerna orsakas av luftburet buller
frén arbetsmaskiner och transporter ovan jord men ocksa fran sé kallat stomljud
som kan uppkomma exempelvis vid borrning i berg och sprangning. P4 flera platser
kommer bullerstorningar att pagd endast under kortare perioder, men det finns dven
platser med potentiell bullerstorning 6ver ldngre tid. Ljudnivaerna inomhus kan
komma att medfora stdrningar s& som koncentrationssvarigheter och somnproblem.
Trafikverkets mal &r att byggnationen ska ha sa liten paverkan pa vardagslivet i G6-
teborg som méjligt. Atgirder kommer att vidtas i form av till exempel bullerskydd
samt anpassning av arbetsmetoder och arbetstider. Vad géller vibrationer kommer
krav pa tilldtna vibrationsnivéer att stillas sé att byggnader och kinsliga verksam-

heter inte skadas.

De anldggningsarbeten som ska utfoéras inom ramen for Véstldnken och Olskroken
planskildhet medfor dven utslipp till luft frdn arbetsmaskiner och transportfordon.
Vidare medfor omledning av trafik runt byggarbetsplatserna fordandrade trafik-

strommar inom staden och ddrmed fordndrade luftfororeningshalter i vissa omraden.

Planerade skyddsatgarder syftar till att forebygga negativa konsekvenser som an-
nars riskerar att uppsta till foljd av anldggandet av projekten. Vidare kommer prov-
tagning och kontroller att ske 16pande, framst av grundvattennivéer. For att mini-
mera paverkan pa grundvattennivder kommer titning av bergtunnlar att ske och vid
behov kommer skyddsinfiltration och bevattning av trdd att utforas. Vatten fran
jordschakterna och de arbetsomraden som uppstar nir vattendragen leds om kom-
mer att renas innan det avleds till recipient. Vatten frdn bergtunnlar kommer under
anldggningsskedet att genomga lokal rening innan vattnet leds till reningsverk.
Tidsbegriansning for bullrande arbeten kommer dven att inforas i nirheten av vat-

tendrag och en sa kallad tyst korridor som §verensstimmer med Gvriga pagaende
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projekt 1 staden ska mdjliggora fiskens vandring i de vattendrag dir det finns vand-

rande fisk.

Storande ljus frdn arbetsomraden planeras att avskdrmas vid byggnader och vatten-
drag och en skyddad undervattensvixt, kndlnate, kommer att flyttas vid behov. I
vattendragen ska vidare forsiktighet vidtas under anldggningsarbetet och akvedukter
eller omledning av vattendragen kommer att utforas for att behalla vattenflodet och

mojligheten for sa vil vandrande fisk som for batar att passera.

For kulturhistoriskt viardefull bebyggelse kommer riktade handlingsplaner och kon-
trollprogram att tas fram. Besiktning av byggnader kommer att utforas generellt
bade fore anliggningstiden startar och vid behov under arbetet. Aven stédkonstrukt-
ioner kan behdvas for att fornlimningarnas intakta delar (exempelvis murar ovan

mark och ej igenfyllda tunnlar) inte skall rasa.

Anldggande av trad- och buskvegetation ldngs med Gullbergsédns féra bidrar till
mojligheterna att uppna sa kallad miljokvalitetsnorm for ekologisk status och inne-

bar ocksa storre rekreativa viarden 1 omradet.

For att begrinsa partikelhalterna i1 luften kommer vidare spolning av gator att ske
under anldggningstiden vid behov och asfaltering av vissa transportviagar kommer

ocksa att foreslas som skyddsatgard.

Sarskilt om sokt Natura 2000-tillstand

Genom de forsiktighetsmatt och skyddséatgarder som Trafikverket avser att vidta
kommer det inte att uppkomma négon betydande paverkan pa miljon inom ett Na-

tura 2000-omrade till f61jd av den planerade verksamheten.

Saveédns nedre Natura 2000-omrade (SE0520183) utgors av Sdveédn och dess
nirmiljoer pa den cirka 15 km l&nga strackan mellan sjéon Aspens utlopp och myn-
ningen i Gota dlv. Cirka 300 meter fran Sdveans mynning i Géta dlv mynnar Gull-

bergsan. Gullbergsan utgdr inte Natura 2000-omrade. Sdvedns Natura 2000-varden
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utgdra av naturtypen “naturligt storre vattendrag av fennoskandisk typ” samt fore-
komst av lax. For Sdveén handlar det om att bevara ett naturligt storre vattendrag,

en langsiktigt livskraftig laxstam och goda betingelser for kungsfiskare.

En beddmning av paverkan pa Natura 2000-omrade Sdveéan, nedre delen har gjorts
av Trafikverket infor jairnvagsplanens faststidllande. Bedomningen har skett efter att
det har upprittats en miljokonsekvensbeskrivning och efter att det har skett ett sam-
rad. Trafikverket lamnar nu ocksa pé nytt dver fragan till mark- och miljddomstolen
att bedoma konsekvenserna for det aktuella Natura 2000-omradet. Trafikverket so-
ker om tillstind, men anser att den planerade verksamheten inte har en sddan bety-
delse att det krivs ett tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. Domstolen kan dér-
med forsékra sig om att det berdrda Natura 2000-omradet inte kommer att ta skada.
Fragan om paverkan pd Natura 2000-omradet kommer siledes att bli beddmd tva
ganger och bedomningsunderlaget dr fullstindigt, exakt och innehéller slutgiltiga

slutsatser i dessa delar.

Motiv till foreslagna villkor

Allmdnt om villkor 2-4

Vid anldggandet av Vistlinken kommer arbeten utforas dels 1 schakt i jord, lera och
berg, dels genom tunneldrivning i berg. I bada fallen finns det ett behov av att ar-
beta i torrhet (i ndgot fall kan arbetena komma att ske i schakt under vatten). Vid
schakt 1 jord, lera och vid tunnelpaslag i berg uppnas torrhet genom att installera en
temporar stodkonstruktion kring den planerade anldggningen. Inom den temporéara
stodkonstruktionen leds grundvattnet bort. Vidare finns det vid vissa schakter behov
av att genomfora en tempordr grundvattensiankning under schaktbotten genom bort-

ledning av grundvatten.

For att arbeta 1 torrhet vid anléiggande av tunnel och anldggningar i berg sker titning
av berget. Eftersom Vistlinken kommer att anldggas under radande grundvatten-
niva uppstar det dnda ett behov av viss temporér bortledning av inldckande grund-

vatten under anlédggningsskedet. Nar tdtningsatgarder har vidtagits minskar detta
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behov, men ett visst begrinsat inlickage kommer édnda att ske efter fardigstillandet

av tunnlar och andra anlédggningsdelar.

Inom influensomrédet finns ett stort antal allménna och enskilda intressen (byggna-
der, anldggningar, kénsliga naturmiljoer, fornlamningar samt energibrunnar) som &r
grundvattenberoende. Dessa intressen skulle kunna skadas till f61jd av grundvatten-
nivafordndringar och benédmns riskobjekt. Samtliga riskobjekt har inventerats och
redovisas 1 ett antal underlagsdokument. Identifierade objektstyper dr grundvatten-
beroende byggnader och anldggningar, fornlamningar, energianldggningar och

brunnar samt naturviarden och férorenad mark.

Villkor 2

Villkoret géller under anldggningsskedet och sédkerstiller att grundvattenavsank-
ningen inte leder till skador pa identifierade riskobjekt. For respektive riskobjekt har
det genomforts en hydrogeologisk utredning och riskbeddmning. Trafikverket har
utrett varje riskobjekt och tagit fram dtgdrdsnivaer (1 och 2) for alla kvarter som
innehaller riskobjekt i form av grundvattenberoende byggnader. Detta innebér att
cirka 550 kvarter, innehallande cirka 2500 fastigheter och 3500 byggnader, utretts
och analyserats samt att itgirdsnivaer tagits fram. Atgirdsniva 1 ska medfora 6kad
vaksamhet. Atgiirdsniva 2 ska motsvarar den grundvattennivi som méaste uppritt-
héllas for att undvika skada pé riskobjektet. Nér atgardsniva 2 riskerar att under-
skridas kommer Trafikverket att vidta skyddsinfiltration for att uppréatthalla den
godtagbara grundvattennivan och/eller vidta kompletterande tatningséatgirder for att
forhindra underskridande av nivan. Nir det géller riskobjekt naturmiljder dr den
adekvata dtgérden att genomfOra en ndrmare utredning nér atgardsnivéerna riskerar

att underskridas och bevattning kan bli aktuell.

Av kontrollprogrammet {for grundvatten framgar hur atgérdsnivaerna tas fram. De
skyddsatgédrder som &r aktuella dr framst skyddsinfiltration eller ytterligare tét-

ningsatgarder for att uppratthdlla den efterstrdvade grundvattennivén. Betrdffande
ledningar sa kommer inte dessa ha egna atgardsnivéer, utan hanteras inom ramen

for de atgédrdsnivaer som géller for byggnader. Om ledningar skadas kommer de att
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repareras. Nér det géller energibrunnar kommer det att ske en kontinuerlig uppfolj-
ning genom kontrollprogrammet, atgarder kan bli aktuella, sdsom sandfyllning. Om
grundvattenavsénkningen leder till skada pa energibrunn kommer skadan att ersét-
tas inom ramen for bestimmelserna om oforutsedd skada. Trafikverket kommer att

bedriva en omfattande kontroll for att folja upp angivna atgardsnivaer.

I forsta hand har vid framtagande av atgiardsnivaer valts grundvattenrér med langa
matserier, men for att de valda roren ska kunna ge representativ och tillracklig in-
formation for varje enskilt kvarter har &ven mer nyetablerade ror anvints. Da ett ror
inte har en lang (5-10 &r) métserie har gjorts en samvariationsanalys mot referensror
med lédngre métserier. Referensrorets medelniva har forskjutits och amplituden ju-
sterats for att likna den aktuella méatpunkten, vilket mojliggor att atgérdsnivaerna

kan séttas for observationsror dven med korta matserier.

Atgirdsniva 1 for undre och dvre magasin motsvaras av en normal ligvattenniva,
som beriiknas utifrdn en lagvattennivd med aterkomsttid pa 3 4r. Atgirdsniva 1 ska
uppmarksamma en eventuell forsta paverkan fran verksamheten. I omraden dér
grundvattennivaerna ar temporart eller permanent storda anpassas atgirdsniva 1

efter aktuella forhallanden.

Atgirdsniva 2 i undre magasin motsvaras av en ldgvattenniva med dterkomsttid pa
50 ar. I omraden dér grundvattennivaerna ar temporart eller permanent storda an-

passas atgardsniva 2 efter aktuella forhéllanden.

Atgirdsniva 2 i dvre magasin definieras generellt som 0,2 m &ver trigrundligg-
ningsniva. Om tragrundlaggning regelbundet ar torrlagd ansatts istéllet 1agvatten-
niva med aterkomsttid 50 ar som atgédrdsniva 2. I omraden dér grundvattennivaerna
ar tempordrt eller permanent storda anpassas atgirdsniva 2 efter aktuella forhéllan-

den.

Atgirdsnivéerna kan behdva justeras allteftersom nya erfarenheter vinns. Det ir

darfor inte ldmpligt att faststdlla atgdrdsnivéerna i dom.
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I villkor 2a anges begransningsvérden for anldggningsskedet raknat som riktvirden
och manadsmedelvirden. Inldckage i 6ppna bergschakt inkluderas inte i villkorssiff-

rorna.

Villkor 3

Villkoret géller efter anldggningsskedet - d.v.s. nir byggnation som kan medfora
bortledning av grundvatten dr avslutad - och uppstéller begriansningsvarden for in-
lackande grundvatten i tunnlar och anldggningar. Téatheten pa de fardiga konstruk-
tionerna ska vara sa pass hog att det efter fardigstéllandet av tunnlar och anldgg-
ningar gar att uppratthélla godtagbar grundvattenniva utan att behdva utféra omfat-
tande skyddsinfiltration. Begrdnsningsvirdena dr formulerade som tertialmedelvér-
den och begrinsningsvirden (alternativt - med andra védrden - som &rsmedelvirde
och begriansningsvérde). Narmare foreskrifter om kontroll av begransningsvirdena

specificeras 1 kontrollprogrammet.

Villkor och grundvattennivéer dr anpassade utifran de undersékningar som Trafik-
verket genomfort avseende riskobjekt och grundvattenbortledningens paverkan pa
desamma. Trafikverkets undersokningar och bedomningar kommer fortlopande
verifieras genom kontroll av grundvattennivin. Vid behov kommer ytterligare for-
siktighetsdtgirder, t.ex. skyddsinfiltration, vidtas for att upprétthalla en godtagbar
grundvattennivd. Om nya data tillkommer sker en fornyad riskbeddmning och at-
girdsnivaerna revideras om riskbedomningen visar att det behovs for att motverka

skada.

Trafikverkets ambitionsniva vad géller tithet 4r hog och Trafikverket vill i storsta
mojliga utstrickning undvika permanenta infiltrationsanldggningar under driftske-
det for anldggningarna. Eftersom titningen av berganldggningar nistan uteslutande
uppnas genom forinjektering maste slutresultatet foreligga redan under drivningen
av dessa anldggningsdelar. Trafikverket har déarfor foreskrivit hoga tathetskrav som
underlag for projekteringen av forinjekteringen. Aven med ambitidsa tithetskrav

foreligger en osdkerhet om vilken tithet som faktiskt kommer att uppnis med en
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viss tdtning, beroende pa anldggningarnas storlek och komplexitet, kvarstaende
osidkerheter om bergforhéllanden och ett storre antal 6vergédngar mellan jord och
berg. Vidare dr grundvattenbildningen svarbeddmd och underskattas ofta, vilket
lokalt kan leda till hogre inldckage utan att det uppkommer nagon risk for skada pa

grundvattenberoende byggnader.

Att foreskriva villkor om tillaten mingd inldckage till anldggningarna dr egentligen
inte sérskilt &ndamalsenligt nér det géller att begrénsa risken for skador pa grund-
vattenberoende riskobjekt, eftersom méngden inlickande grundvatten till anlagg-
ningarna endast dr av begrénsad relevans for grundvattennivan vid ett enskilt risk-
objekt. Trafikverket har darfor kombinerat ett traditionellt inldckagevillkor med
villkorsforslag om atgédrdsnivaer for riskobjekt som &r betydligt mer relevant {or att
forhindra skador pa enskilda riskobjekt. For det fall det ska faststillas villkor for
inldckage under drifttiden méaste dessa villkor, utifrén det faktum att de blir straff-
rittsligt bindande villkor, innehélla en marginal mellan nivan pé det forvéantade in-

lackaget och nivén pé den foreskrivna.

Trafikverket har efterstriavat att erhalla sidana marginaler vid upprittande av injek-
teringsklasser och ambitionen &r att kunna begrinsa inldckaget enligt det alternativa
villkrosforslaget. Aven om kontroller av uppnadd tithet sker under drivningen kvar-
star dock osdkerheter om hur bra effekten blir beroende pa lokala geologiska forut-
sattningar. Ett snidvare villkor skulle alltsa innebéra en risk for att villkoret dvertrads
och att extraordinira insatser skulle krivas, trots att grundvattennivierna kan upp-
ritthallas med infiltration. Att foreskriva hogsta injekteringsklass, med injektering
av ett dnnu storre antal borrhdl redan inledningsvis ldngs samtliga delar av Vistlan-
kens berganldggningar dr inte Andamaélsenligt, eftersom olika delar av strackan ar
olika kédnsliga for grundvattenpéverkan. Sddana krav skulle leda till kraftigt 6kade
kostnader utan att ndgon miljomaissig nytta erhalls. Energi- och resursforbrukningen
for en sddan atgérd inte miljomassigt motiverad. Det &r bittre ur miljosynpunkt att
stdlla hoga, men rimliga, dimensioneringskrav pa titningen och att upprétthélla
icke-skadliga grundvattennivéer genom skyddsinfiltration i den mén ett sddant be-

hov uppkommer.
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En ytterligare sénkning av villkoret bedoms inte tekniskt och ekonomiskt genom-
forbar. Den ir inte heller pa ndgot sitt miljomaéssigt motiverat. Det skulle kréva en
betonglining som dr tekniskt mycket komplicerad i den aktuella tunneln. Det skulle
fordyra projektet viasentligt och utoka anlaggningstiden. Véstlankens anldggningar
byggs med starkt varierande normalsektioner, vilket forsvarar ett utférande med
lining. Inget rationellt byggande med standardformar kan genomforas, utan mycket
skulle behova genomforas med individuella platslosningar med olika formar, arme-
ring etc. Eftersom utférandet av en hel, omslutande lining, alltsd dven i botten, stor
den normala bergdrivningen, skulle den allra storsta delen av betongliningen be-
hova utforas efter avslutad bergdrivning. Detta innebér i sin tur att mycket av den
planerade tdtningen med injektering och forstdrkningen med bultning och sprutbe-
tong, maste utforas for att sdkerstélla grundvattenforhillandena, stabiliteten och
arbetsmiljon till dess att betongliningen &r installerad. Detta skulle i sin tur leda till
en ”dubbel” titning och kraftig dverforstarkning av Véstlankens tunnlar och dvriga
anldggningsdelar i berg. Tunnelsektionerna skulle behdva utdkas betydligt inklusive
en hojning av tunneltakets niva. Betydligt storre méngder berg skulle dérfor behova
tas ut vid anldggandet och mycket stora méngder betong och armering skulle atga.
Kostnaden och produktionstiden for att bygga Vistlinken med betonglining skulle
Oka dramatiskt jamfort med den nuvarande budget och tidsplan. Kostnadsdkningen
berdknas bli ca 6 miljarder kronor och produktionstiden bedoms 6ka med minst

3 ar. Dessutom skulle nddvindiga utredningar och omprojekteringar skjuta upp tra-

fikstarten.

Kontroll och oforutsedda skador

Genom de omfattande inventeringar som har genomforts och med hansyn till de
foreslagna skyddsétgérder och forsiktighetsméatt som Trafikverket foreslar ska det
inte uppkomma négra skador pa byggnader eller anlédggningar till foljd av anldgg-
ningsarbetena. Trafikverket kommer ocksé att kontrollera detta genom besiktning
av samtliga berdrda byggnader sdvil innan anldggningsarbetena pabdrjas som efter
dessa har slutforts. Samtliga sakégare kommer ocksa att fa del av dessa resultat. Om

det, trots alla de skadeforebyggande atgirderna som vidtas, dnda skulle uppkomma
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skador till f6ljd av grundvattenbortledningen kommer dessa ersittas av Trafikverket

enligt bestimmelserna om oforutsedda skador i1 enlighet med 31 kap. miljobalken.

Villkor for buller; Villkor 5-9

Trafikverket har utfort utforliga utredningar avseende buller som kan uppkomma.
Av utredningarna framgér att bygg- och anléggningsarbetena kommer att innebéra
buller vid schakt- och betongarbeten, t.ex. till foljd av palning, spontning, rivning
och schaktning. Tunneldrivningen medfor buller till f6ljd av borrning i berg,
sprangning, skrotning och utlastning av berg. Vidare uppstér buller till f6ljd av
transporter och trafikomléggningar. Trafikverket har utrett mdjligheterna att be-
gransa buller, t.ex. genom alternativa arbetsmetoder, avskdrmning och begransade
arbetstider. Trots att omfattande forsiktighetsmétt kommer att vidtas ar det inte moj-

ligt att helt begrénsa buller fran anldggningsarbetena.

Villkor 5 foreskriver riktvirden som specificerar maximal ljudniva inomhus i bo-
stdder, vardlokaler, arbetslokaler med tyst verksamhet och skolor under angivna
tidpunkter och dagar. Riktvdrdena dverensstimmer med riktvdrdena i NFS 2004:15.
Vidare foreskrivs att arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive
stomljud som Overskrider foreskrivna riktvarden endast far utforas helgfri mandag-
fredag k1. 07.00-19.00. Ovriga tider far arbeten som riskerar att dverskrida riktvir-

dena 1 villkor 5 inte bedrivas.

Under vissa begransade perioder av anldggningsskedet dr det nodvandigt att over-
skrida riktvdrdena i villkor 5. I annat fall skulle anldggningsarbetena dra ut pd tiden
och medfora storningar under en ldngre tid samtidigt som kostnaderna for projektet
skulle 6ka viésentligt. Det skulle 4ven medfora risk for forsening av projektets far-
digstdllande. Med hiansyn hértill stadgar villkor 6 att undantag far ske i vissa fall. I
vissa fall kommer de som riskerar att storas att erbjudas erséttningsbostad eller er-

sattningslokal enligt villkor 7.

Trafikverket slutfor for nérvarande arbetet med handlingsplan som anger hur verket

ska arbeta med forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och skyddsétgéarder for att
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begrénsa luftburet buller och stomljud. Tillsynsmyndigheten bemyndigas vidare att
foreskriva ytterligare villkor i dessa delar inom ramen for den angivna handlings-

planen.

Formulering att det ”’ska ske inom ramen for vad som foresrivits™ i villkor 9 avser
att hdnvisa till det arbete verket har beskrivit. Just den delen av villkoret &r inte av

ndgon storre betydelse for Trafikverket.

Villkor for vibrationer; Villkor 10-12

Trafikverket har utfort mycket utforliga utredningar avseende risken for uppkomst
av vibrationer till foljd av anldggandet av Vistlanken och Olskroken planskildhet.
Arbeten som kan ge upphov till vibrationer dr frimst anldggningsarbeten som om-
fattar springning, palning, spontning och kompaktering av mark. Dessa arbeten kan
medfora vibrationer som kan uppfattas som storande. Vid hoga nivaer skulle vibra-
tionerna dven kunna resultera i skador pa byggnader om inte forsiktighetsmatt vid-
tas. For att utesluta skador pd kénsliga byggnader och verksamheter har en omfat-
tande riskanalys avseende markvibrationer utforts. Riskanalysen bygger pa omfat-
tande berdkningar och undersokningar bl.a. genom syneforrittningar. I riskanalysen
har alla kénsliga byggnader och verksamheter inom en riskzon identifierats och uti-
fran byggnadens typ, markslag, grundldggning, stomme och fasad har specifika
riktvirden for vibrationer faststillts. Anldggningsarbetena kommer att bedrivas 1
enlighet med dessa riktvarden och dirmed ska skador inte uppkomma. Om skador
mot férmodan skulle uppkomma kommer dessa att erséttas av Trafikverket. Trafik-
verket kommer besiktiga samtliga byggnader inom riskzonen sévél fore anldgg-

ningsarbetena paborjas som efter att de har slutforts.

Villkor 10 foreskriver formerna for upprittandet av ovanstaende riskanalys avse-
ende markvibrationer. Villkor 11 innebér att Trafikverket blir bundet att vidta &t-

gérder 1 enlighet med en handlingsplan.

Villkor for utsldpp av vatten, Villkor 13-14
Under anldggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet kommer det att upp-

komma vatten i1 schaktgropar och tunnlar. Det vatten som uppkommer i schakt i jord
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och lera kommer att besta av dagvatten (regnvatten), inlickande grundvatten, samt
processvatten (spolvatten frain dammbekdmpning, vatten fran betonggjutningar och
eventuellt kylvatten fran maskiner). Detta vatten ska normalt sett inte vara fororenat
av verksamheten och Trafikverket kommer att tillse att eventuella oljerester och
partiklar (jord och grusmaterial) skiljs av innan detta vatten leds till recipient. Reci-
pient for avlett vatten &r Gota dlv. For att avleda vatten fran schakter i omraden
kring Korsvéigen, Molndalsan och Almedal l4ggs tillfélligt ledningsror i Moln-
dalsén, Fattighusan, och i Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Detta gors

for att inte riskera grumling 1 ndgot av de aktuella vattendragen.

Trafikverket kommer att utfora kontroller av det vatten som slépps ut och vid behov
kommer vattnet att renas. Kontroll ska ske genom automatiserad kontinuerlig prov-
tagning. En utdkad kontroll av vattnet ska ske om den automatiserade kontinuerliga
kontrollen visar pa avvikelser. Inom ramen for kontrollprogrammet kommer det
dven att ske en méanadsvis kontroll av avlett vatten samt av vattenkvaliteten i Gota
alv uppstroms respektive nedstroms utslappspunkterna. Trafikverket foreslar att det
sdtts upp kontrollparametrar i kontrollprogrammet som vattnet kan analyseras emot
for att sdkerstélla vad som utgdr en avvikelse fran normal vattenkvalitet. For det fall
en avvikelse konstateras kommer Trafikverket att rapportera detta omgéende till
tillsynsmyndigheten med forslag till behandlingsmetod. Behandlingsmetoden an-
passas utefter eventuell férorening. Det ska dven finnas mojlighet att stdnga av ut-
flodet till Gota dlv om det skulle intridffa en olycka som skulle kunna leda till nega-

tiv paverkan pa recipient.

Vatten som uppkommer i samband med tunneldrivning kommer att bestd av inléck-
ande grundvatten, kylvatten frdn borrningen och spolvatten frén eventuell vattenbe-
gjutning av utspriangt material och av tunnelviggarna. Detta vatten forvéintas inne-
halla kvéverester fran springmedel samt eventuellt rester av oljespill fran entrepre-
nadmaskiner. Vattnet kan dven ha ett hogt pH. Vattnet kommer att samlas upp, ge-
nomga en avskiljning av suspenderat material, avskiljning av oljerester och eventu-
ell pH-justering. Atercirkulation av processvattnet ska goras for att minska méng-

den Overskottsvatten.
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Trafikverkets berikningar visar att som mest ungefir 2 800 m® dverskottsvat-
ten/dygn och totalt under 72 manader ungefir 2 100 000 m® 6verskottsvatten beh-
ver avledas fran bergtunneldrivning till reningsverket Ryaverket. Det avledda éver-

skottsvattnet bedoms innehalla ungefar 25 000 kg totalkvéve.

Overskottsvatten frn dppna schakt kan efter rening avledas till nirliggande recipi-
ent. | de fall sadant 6verskottsvatten skulle behdva ledas till Ryaverket &r Trafik-

verket och Kretslopp och vatten 6verens om att 1 sd fall reglera detta i separat avtal.

Trafikverket kommer att folja de anvisningar for vattnets forbehandling som med-
delas av huvudmannen for Ryaverket (Gryaab). Betridffande avtal med Kretslopp

och vatten, se bilaga 39 till ansokan.

Villkor for grumlande arbeten; Villkor 15-16

Vid anldggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet kommer delar av Mdln-
dalsdn kommer att ldggas om tillfélligt. I Stora Hamnkanalen och Rosenlunds-
kanalen kommer vattengenomstromningen fordandras under anldggningsskedet ef-
tersom akvedukter kommer att anldggas. Vidare kommer schakt att anldggas 1 Stora
Hamnkanalen, Rosenlundskanalen och Mdlndalsan. Dessa arbeten kan leda till
grumling och risk for spridning av férorenade sediment. For att minimera omgiv-
ningspaverkan kommer forsiktighetsmatt att vidtas, t.ex. kommer delar av arbetet
att utforas 1 torrhet, utgravning kan ske med miljoskopa och sponter kommer att nér

det 4r mdjligt tryckas ned 1 stéllet for att vibreras ned.

Trots forsiktighetsmatten kan det uppkomma viss grumling. Med hdnsyn hartill £6-
reslar Trafikverket tva villkor; dels ett allmént krav pé forsiktighet vid grumlande
arbeten dér arbeten, dels ett krav pa sérskilda forsiktighetsmétt vid arbeten som kan
paverka Natura 2000-omradet Sévean, nedre delen (villkor 16). Genom dessa plane-
rade dtgarder sékerstills att det inte uppkommer nadgon grumling som skulle kunna

paverka Natura 2000-omréadet Sdvean, nedre delen pa ett negativ sétt.
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Ovriga villkor for att forhindra paverkan pd Natura 2000-omrddets bevarandeviir-
den; Villkor 17 - 18

Under anldggandet av Véstlanken och Olskroken planskildhet kommer buller att
uppkomma vid t.ex. borrning och spriangning av bergtunnel samt vid palning och
nedslagning av spont. Vid de anldggningsdelar som ska utféras néra Sdvean och
Gota dlv skulle det kunna uppkomma en viss storning pé lax till foljd av undervat-
tensbuller om inte forsiktighetsmatt vidtas. Detta skulle kunna utldsa undvikandebe-
teende och i vérsta fall ha en negativ paverkan pa laxens vandring genom Goéta dlv
och vidare upp 1 Sévean. I syfte att undvika sddan paverkan foreslar Trafikverket ett
villkor (villkor 17) som tillskapar en tyst korridor under laxens vandringsperiod.
Under perioden 15 april - 15 november fér arbeten som kan paverka laxen i Gota

dlv eller Sdveén som huvudregel endast utforas dagtid kl. 07.00-19.00.

For att ytterligare begréinsa risken for storning pa fisk till f6ljd av undervattensbuller
ska arbeten med palning inom 60 meter ifrdn Gota élv och Sdvean inledas med be-

gransad energi (s.k. ramp up).

Genom villkor 16 - 18 och Ovriga forsiktighetsmétt sékerstills att det inte blir en

paverkan av betydelse pa miljon inom Natura 2000-omradet Sdveén, nedre delen.

Generella foreskrifter tillampliga pa verksamheten

Utover villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut och tillstindsdomens kommande
villkor kommer projektet dirutover att regleras av ett stort antal generella foreskrif-
ter som begrinsar paverkan pd ménniskors hélsa och miljon. Projektet kommer bl.a.
att regleras genom avfallsforordningen (2011:927), som innehaller bestimmelser
om hur avfall av olika slag ska hanteras (sasom brénnbart avfall, organiskt avfall
och farligt avfall). Vidare finns det skyldigheter som géller nér avfall ska transport-
eras (tillstand for transport av avfall, skyldigheter att féra anteckningar om transpor-
ter av avfall, skyldighet att ha transportdokument vid transport av avfall, skyldig-
heter att kontrollera tillstdnd hos transportér och mottagare m.m.). Vidare finns det

skyldigheter att klassificera uppkomna avfall.
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Verksamheten kommer vidare att regleras av egenkontrollférordningen (1998:901).
Vidare finns det regler i forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och

hélsoskydd som kan komma att aktualiseras.

Regelverket som giller for hantering av kemikalier 4r omfattande och kommer pa
olika sitt att styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forord-
ning (2008:245) om kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-
forordning (1272/2008/EG) om klassificering, mirkning och férpackning av &mnen
och blandningar (CLP-férordningen) och EG-forordning (1907/2006/EG) om regi-
strering, utvéirdering, godkdnnande och begransning av kemikalier (REACH-
forordningen) som styr vilka produkter som fir anvéndas, hur de ska vara mérkta,
viss hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en stark
koppling till arbetsmiljoregler da produktmérkningen enligt kemikalielagstiftningen
maste iakttas pa arbetsplatserna enligt arbetsmiljoreglerna. Trafikverket har 4ven
hir att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och kriterier ke-
miska produkter" och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och varor".

I arbetsmiljoreglerna finns ocksa ett stort antal arbetsmiljoforeskrifter som avser
begransning av risker for arbetsmiljon, men som ocksd medfor begrinsningar av
paverkan pa yttre miljon och méanniskors hélsa. Detta omfattar bl.a. arbetsmiljover-
kets foreskrifter om sprangarbeten (AFS 2007:1), foreskrifter om berg- och gruvar-
beten (AFS 2010:1) och foreskrifter om kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43).
Nér det blir aktuellt att hantera brandfarliga och explosiva varor s& kommer detta att
regleras av lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor samt férordning
(2010:1075) om brandfarliga och explosiva varor. I reglerna finns aktsamhetskrav,
utredningskrav, kompetenskrav, forestaindarkrav, forvarings- och forpackningskrav
samt tillstdndskrav vid hantering av brandfarliga och explosiva varor. Narmare krav
aterfinns 1 ett femtiotal olika foreskrifter fran myndigheten for samhillsskydd och
beredskap, ett antal av dessa foreskrifter kan bli aktuella att tillimpa 1 projektet.
Vidare kommer reglerna i lag (2006:263) om transport av farligt gods och forord-
ning (2006:311) om transport av farligt gods aktualiseras vid anldggandet av pro-
jektet. I dessa regler och 1 omfattande foljdforeskrifter fran olika myndigheter (be-

roende pé transportslag) finns krav pa den som lastar, lossar eller transporterar far-
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ligt gods. Detta innebér bl.a. krav pa markning, paketering, krav pa sékerhetsradgi-

varce m.m.

For att sdkerstdlla att samtliga dessa regler uppfylls kommer Trafikverket att upp-
rdtta ett stort antal rutiner som uppstéller krav pa att skyldigheterna enligt ovansta-

ende regelkomplex identifieras och foljs.

INKOMNA YTTRANDEN OCH TRAFIKVERKETS BEMOTANDE
Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket och Myndigheten for sam-

hillsskydd och beredskap har avstatt fran att yttra sig i malet.

Ett stort antal privatpersoner, bolag och foreningar har yrkat att Trafikverkets
ansokan ska avvisas eller avslas, forenas med erforderliga forsiktighetsvillkor avse-
ende bl.a. forbesiktning, forbehallit sig rétten att aterkomma med ersattningsyrkan-
den och dven i Ovrigt framfort synpunkter pa ansokan. Ett flertal av dessa har dven

hénvisat till de invdndningar som framforts av Foreningen Tradplan Goteborg.

Myndigheter och ett flertal sakdgare m.fl. har yrkat att tiden for anmélan av ofor-

utsedd skada ska bestimmas till 20 r efter utgangen av arbetstiden.

Sakidgare har yrkat erséttning for rittegangskostnader.

I 6vrigt har bl.a. f6ljande synpunkter inkommit.

TeliaSonera Sverige AB har anfort bl.a. foljande.

Projekt Vistlinken kommer att korsa Telias ledningstunnel beldgen vid Otterhéllan,
Anlaggning 601 — Otterhéllan. Tunneln &r ett skyddsobjekt och dr samhallskritisk
infrastruktur med innehall av fjarrvarme, fjarrkyla och hogspanning samt opto-
telekommunikation som &r av absolut yttersta vikt for Goteborg. Vistldnkens bygg-
nation maste forhélla sig till att dels under projektets produktionsfas inte piverka
anldggningens driftmojligheter samt dels efter det att Véstlédnken tagits i drift inte
paverka eller genera framtida driftsstorningar. Tunneln 4r samtidigt en viktig ac-
cess-vag for Raddningstjénsten 1 Storgdteborg med mojlighet att rycka in vid héan-
delse av olycka inne 1 tunnelsystemet.
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Det dr av vikt att befintlig infiltration inte begrénsas av dimensionerande tryckni-
véer for Vistlankens anldggning. Infors begransningar i trycknivaer och/eller even-
tuella behov av reglering av infiltration utifrén detta, skall detta bekostas av Trafik-
verket, projekt Vistldnken. Grundvattenror och annan métutrustning for anldggning
601 ska i det lingsta bevaras. Skulle métutrustning skadas eller behdva tas bort ska
Vistlanken bekosta ny utrustning som installeras. I de fall utrustning behdver tas
bort ska ny utrustning installeras i god tid innan, sa korrelation mellan métvérdena i
nya och gamla mitpunkten kan utforas, detta skall bekostas av Trafikverket. Lang-
tidseffekter, till exempel vibrationer, maste beaktas i utformning av passage av
Vistlanken.

Sjofartsverket har tillstyrkt ansokta atgiarder samt anfort foljande.

Enligt presenterad plan for masshantering sa avser sokande inte transportera nagra
massor sjovagen. De eventuella hinder och restriktioner som kan komma att uppsta
i Goteborgs hamnkanaler under byggnadstiden anses inte berora Sjofartsverkets
anvarsomraden. Eventuella hinder eller arbeten som medfor restriktioner i vatten-
omraden skall inrapporteras till ufs@sjofartsverket.se senast (4) fyra veckor innan
arbetenas igangsattande for inforande i sjokort och som information till sj6farande.
Da anldggningsarbeten fardigstillts sé skall eventuella forandringar geodetiskt
bestdmmas och rapporteras till ufs@sjofartsverket.se (Ufs-redaktionen) for info-
rande 1 sjokort. Koordinaterna ska levereras i SweRef 99 TM med tre decimalers
noggrannhet, eventuellt ritningsunderlag levereras i dwg format.

Goteborgs Hamn AB har anfort bl.a. foljande.

Hamnbolaget har inga synpunkter pé sjdlva Vistlinken som jarnvagstunnel. Trans-
porter pé jarnvag dr och kommer att vara oerhdrt betydelsefull for godstransporterna
till och fran Goteborgs hamn. Darfor dr det viktigt att godstrafiken pa jairnvagsnitet
inte marginaliseras 1 proportion till persontrafiken utan att tillracklig kapacitet finns
1 jarnvagssystemet for godstransporter bade pa kort och lang sikt.

Det kommer att generas en hel del 6verskottsmassor 1 Goteborg med tanke pa de
stadsutvecklings- och infrastrukturprojekt som ska genomforas den kommande tio-
arsperioden. Att transportera massor via dlven har setts som en mgjlig 16sning.
Hamnbolaget anser att dessa transporter behover samordnas och dialog behover
foras med Hamnmyndigheten och Sjofartsverket 1 god tid innan genomforandet av
projekten startar.

Vidare har bolaget f6ljande synpunkter pé villkorsforslag 13 - utsldpp av vatten.
En arsmedelhalt pd 75 mg/l dr betydligt hdgre dn den halt Géteborgs hamn har att
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forhalla sig till vid grumlande arbeten i Gota Alv. Bolagets virde hinfors till MKN-
vatten och dr normalt pa 25 mg/l. Ett utsldpp med hdga halter riskerar att paverka
ndr hamnen kan utfora grumlande arbete i dlven, eftersom totalhalterna i dlven ge-
nom utslapp fran Vistldnksprojektet blir hogre. Behov av samordning mellan pro-
jektet foreligger. De utsldppta méngderna suspenderat material kommer till viss del
att sedimentera i hamnomradet, som kontinuerligt behdver underhéallsmuddras. Bo-
laget ser en risk for storre behov av underhéllsmuddring och ddrmed péverkan pa
enskilt intresse.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lidn har anfort bl.a. foljande.

Lansstyrelsen tillstyrker ansdkan om tillstdnd enligt miljobalken samt ans6kan om
tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken och dispens enligt 15 § artskyddsférord-
ningen under forutsdttning att Lansstyrelsens yrkanden enligt nedan beaktas.

Lénsstyrelsen yrkar pa att foljande villkor ska gilla for verksamheten.

Allmdnt villkor

1. Om inte annat foljer av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig
Overensstimmelse med vad sdkanden har angett 1 ansokningshandlingarna och 1
Ovrigt atagit sig 1 malet. (Ersitter Trafikverkets villkorsforslag nr 1.)

Atgérder och krav - grundvattensdnkning

2a. For varje identifierat riskobjekt ska det under anlaggningsskedet finnas atgérds-
nivder grundade pa en riskbeddmning. Atgirdsnivéerna ska héllas uppdaterade. Nir
atgdrdsnivéerna riskerar att inte kunna innehallas ska skyddsinfiltration eller andra
atgarder utforas 1 syfte att forhindra skada pa riskobjektet.

Atgirdsnivaerna ska redovisas till tillsynsmyndigheten senast 3 ménader innan ar-
beten som riskerar att pdverka grundvattennivéerna vid ett riskobjekt paborjas.
(Overensstimmer med del av Trafikverkets villkorsforslag 2.)

2.b Tillsynsmyndigheten bemyndigas att, vid behov, besluta om vilka &tgirdsnivaer
som ska gilla enligt villkor 2 a. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

3.a Efter anldggningsskedet far inlickage av grundvatten i tunnlar och anldggningar
inte Overstiga de floden som anges i nedanstdende tabell. Angivna vérden giller
som tertialmedelvdrden och begransningsvérden.
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Stricka

Inldckage 1/min

Ingaende delar

Spartunnel Skansen Lejonet -
Rosenlund

456+200 - 458+860

90

Spartunnel

Station Centralen

Entréer

Serviceschakt
Brandgasschakt
Ventilationsschakt Tryck-
utjdmningsschakt Service-
tunnel Kvarnberget Ser-

vicetunnel Otterhéllan

Servicetunnel Kungshojd

Station Haga — Station Korsva- 240 Station Haga

gen 458+860 -460+660 Entréer

Servicetunnel (bergtunnel) Brandgasschakt

Haga, 920 meter .
Tryckutjdmningsschakt
Ventilationsschakt
Spartunnel och parallell
servicetunnel
Servicetunnel Haga

Station Korsviigen Vist 240 Station Korsvéigen

460+660 - Spartunnel Skar ;

462+740 Entreer
Ventilationsschakt
Tryckutjdmningsschakt
Brandgasschakt

Spartunnel och parallell
servicetunnel
Servicetunnel Korsviagen
Servicetunnel Liseberget

Servicetunnel Skar

(Overensstimmer med Trafikverkets villkorsforslag 3.)

3b. Under anldggningsskedet far inlickage av grundvatten i bergtunnlar och bergan-
laggningar inte Overstiga de floden som anges i tabellen i villkor 3a. Angivna vir-
den géller som arsmedelvirden och begransningsvérden. Inldckage 1 6ppna berg-
schakt inkluderas inte 1 begridnsningsvardena. (Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag
2a.)

3c. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att medge avsteg fran villkor 3b.
(Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)
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4a. Infiltrationsbrunnar med syfte att upprétthalla tryck i undre grundvattenmagasin
ska vara etablerade och testade innan schaktarbeten, som kan paverka aktuellt
omrade, paborjas. (Overensstimmer med del av Trafikverkets villkorsforslag 2.)

4b. Efter anldggningsskedet ska vid behov infiltration utforas inom omraden dir
uppfoljande kontroll visar att sddan infiltration &r nddvindig for att motverka skad-
lig grundvattenpéverkan till foljd av verksamheten. (Overensstimmer med Trafik-
verkets villkorsforslag 4.)

4c. Dér skyddsétgarder 1 6vre magasin kan komma att behdvas ska beredskap for
dessa atgérder finnas innan schakt paborjas. (Trafikverket har inte foreslagit mot-
svarande villkor.)

Buller
5a. Buller fran verksamheten under anlaggningsskedet fran arbetsomriden ska be-
grénsas sé att den:
* ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte dverstiger
- 45 dBA 1 bostéder, vardlokaler och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfti
mandag-fredag kl. 07.00-19.00
- 40 dBA i skolor och forskolor, helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00
- 35 dBA i bostédder och vardlokaler helgfri méndag-fredag kl. 19.00-22.00
- 35 dBA i bostédder och vardlokaler 16rdag, sondag och helgdag k1.07.00-19.00
- 30 dBA i bostédder och vardlokaler 16rdag, sondag och helgdag k1.19.00-22.00
- 30 dBA 1 bostdder och vérdlokaler alla dagar kl. 22.00-07.00
* maximala ljudnivan inomhus som riktvirde inte dverstiger
- 45 dBA 1 bostdder och vérdlokaler alla nétter kl. 22.00-07.00. Riktvirdet
giller inte vardlokaler som inte anvinds under natten (kl. 22.00-
07.00).
* ekvivalenta ljudnivan utomhus som riktvarde inte dverstiger
- 60 dBA vid forskolors och grundskolors utevistelseytor om varaktigheten ar kor-
tare an 6 manader
- 55 dBA vid forskolors och grundskolors utevistelseytor om varaktigheten ar
lingre 4n 6 ménader

Arbete som riskerar att medfora buller som 6verskrider riktvdrden enligt villkor 5a
ska 1 mgjligaste mén utforas helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00. (Ersdtter Tra-
fikverkets villkorsforslag 5.)

5b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att medge avvikelse fran villkor 5a. Till grund
for en bedomning om avvikelsen kan godtas ska en detaljerad bullerutredning redo-
visas till tillsynsmyndigheten i god tid innan den bullrande verksamhet, som kan
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komma att overskrida riktvardena, sétts i1 gdng. (Ersdtter Trafikverkets villkorsfor-
slag 6.)

6a. Riskerar bullernivderna inomhus som anges i villkor 5a att dverskridas under
fem dagar i foljd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till
tillfalligt boende, alternativt tillféllig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till
berdrda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre veckor innan
arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte dverskrids ska evakuering erbjudas om
sarskilda behov foreligger, t.ex. till boende med nattarbete, sma barn, dldre och
sjukskrivna. (Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag 7.)

6b. Vid meningsskiljaktighet mellan verksamhetsutdvaren och den eller de som
berors av overskridanden enligt villkor 5a, ska fragan om evakuering enligt villkor
6a hinskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut. (Trafikverket har inte foreslagit
motsvarande villkor.)

7. En detaljerad bullerutredning som visar hur kyrkor, publika byggnader, hotell och
andra kénsliga verksamheter kommer att paverkas av buller samt planerade skydds-
atgérder ska redovisas till tillsynsmyndigheten i god tid innan bullrande verksamhet
sdtts 1 gang 1 anslutning till aktuellt objekt. Utredningen ska uppdateras vid behov
(Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag 8.)

8. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela ndrmare villkor angdende buller
fran arbetsomraden. (Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag 9.)

Luftkvalitet

9a. Krav pé utslappsprestanda avseende arbetsmaskiner och lastbilar ska motsvara
minst Euro VI {or lastbilar och minst steg I1IB for arbetsmaskiner. (Trafikverket har
inte foreslagit motsvarande villkor.)

9b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att medge avvikelse fran villkor 9a.

10a. En plan ska finnas som visar pé vilka skyddsédtgirder som planeras, om utslapp

vid arbetsomrdden innebar ett inte forsumbart bidrag till att luftkvaliteten forsdmras

- pd utevistelseytan vid forskolor och grundskolor. Mélet for eventuella atgérder ska
vara att luftkvaliteten inte forsdmras mot dagens situation (ar 2015) och att miljo-
kvalitetsnormerna for luft inte Gverskrids.

- utomhus vid bostider, utbildningslokaler och andra kénsliga verksamheter. Mélet
for eventuella atgirder ska vara att miljokvalitetsnormerna for luft inte dverskrids.
Planen ska redovisas till tillsynsmyndigheten i god tid innan arbeten som riskerar att
forsdmra luftkvaliteten i berort omréde paborjas. (Trafikverket har inte foreslagit

motsvarande villkor.)
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10b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela ndrmare villkor rérande luftkva-
litet 1 anslutning till arbetsomradena. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande
villkor.)

Vibrationer

11. I tillampliga delar ska aktuell svensk standard for sprangning, palning och stot-
vag (for narvarande SS4604866:2011, SS025211 och SS025210) tilldmpas vid
samtliga vibrationsalstrande arbeten. (Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag 10.)

Transporter

12a. En plan ska finnas som visar transportvigar mellan arbetsomrade och nérmaste
storre led. Planen ska redovisa vilka konsekvenser transporterna far pa bullerniva
och luftkvalitet ddr médnniskor vistas samt vibrationer vid kulturmiljéer. Planen ska
dven redovisa vilka skyddsatgérder som planeras om transporterna innebér ett inte
forsumbart bidrag till att:

* bullernivierna okar

- pa utevistelseytor vid forskolor och grundskolor. Mélet for eventuella dtgirder
ska vara att den ekvivalenta nivan vid utevistelseytan inte overstiger 55 dBA.

- utomhus vid bostider, utbildningslokaler, vardlokaler och andra kansliga verk-
sambheter.

* luftkvaliteten forsamras

- pa utevistelseytor vid forskolor och grundskolor. Mélet for eventuella dtgirder
ska vara att luftkvaliteten inte forsdmras mot dagens situation (dr 2015) och att
miljokvalitetsnormerna for luft inte dverskrids.

- utomhus, vid bostédder, utbildningslokaler, virdlokaler och andra kénsliga verk-
samheter. Malet for eventuella atgarder ska vara att miljokvalitetsnormerna for
luft inte 6verskrids.

« vibrationer paverkar kulturhistoriskt intressanta byggnader och fornlamningar.

Sarskild vikt ska ldggas vid grundskolors och forskolors utevistelsemiljoer samt
kulturhistoriskt intressanta byggnader och fornldmningar. Planen ska hallas uppda-
terad. Vid dndring ska tillsynsmyndigheten underrittas. Planen ska redovisas till
tillsynsmyndigheten 1 god tid innan transporterna i berdrt omrade paborjas. (Trafik-
verket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

12b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela narmare villkor rérande buller,
luftkvalitet och vibrationer ldngs med transportvdgar mellan arbetsomrdde och
ndrmaste storre led. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)
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Utsldpp av vatten

13a. Vatten som uppkommer under anldggningsskedet (dagvatten, inldckande vatten
och processvatten) ska, fore utsldpp, genomgé den rening som &r befogad utifran
vattnets forvintade eller konstaterade beskaffenhet och for att uppritthalla en god
vattenmiljo i recipienten. Reningen ska minst omfatta avskiljning av partiklar och
olja.

Beredskap ska finnas for pH-justering och reducering av krom VI.

Vid hédndelse av olycka, eller annat som medfor skadliga halter av ndgon parameter,
ska det vara mojligt att stinga av utflodet av vatten.
(Ersdtter del av Trafikverkets villkorsforslag 13 och 14.)

13b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela avsteg fran krav pa avskiljning
av partiklar och olja som anges i villkor 13a, om vattnet kan visas vara av en kvali-
tet sd att avskiljning inte behdvs. (Ersdtter del av Trafikverkets villkorsforslag 13)

14a. Processvatten fran tunneldrivning och inldckande grundvatten i tunnlar ska
under anldggningsfasen avledas till det kommunala reningsverket. Rening ska, uto-
ver vad som anges i villkor 13a, ske enligt de anvisningar som ldmnas av huvud-
mannen for VA-anldggningen. (Ersdtter del av Trafikverkets villkorsforslag 14.)

14b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att besluta om begransningsvérden och rikt-
vérden for vatten som ska avledas till reningsverk. (Trafikverket har inte foreslagit
motsvarande villkor.)

14c. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att besluta att vatten som, enligt villkor
14a, ska ledas till reningsverk istillet far ledas direkt till recipient om sprangning
inte pagar i den aktuella tunneln och om utslédppet kan ske utan vésentligt 6kade
kvaveutslapp. (Ersdtter del av Trafikverkets villkorsforslag 14.)

15a. Vatten som ska sldppas i recipienterna far inte overskrida foljande halter.
- 5 mg olja per liter som ménadsmedelvérde.
- 75 mg suspenderade dmnen per liter som arsmedelviarde samt som ménadsme-
delvidrde under perioden 15 april till 31 augusti.
- pH 9,5 for enskilda métvarden.
(Ersdtter del av Trafikverkets villkorsforslag 13.)

15b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att besluta om begransningsvirden for ytter-
ligare &mnen, utdver de som specificeras i villkor 15a. (Trafikverket har inte fore-
slagit motsvarande villkor.)
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16a. Paverkan pa yt- och grundvatten ska utredas med avseende pa de kemiska pro-
dukter, blandningar och material som kommer att anvéndas i stora volymer eller
misstidnks kunna medfora risk for skadliga utslépp till vatten. Utredningen ska resul-
tera i en ekotoxikologisk bedomning och bland annat omfatta:

- vilka &mnen som ingér i respektive produkt, blandning och material, inklusive

amnen som forekommer 1 sma méngder, sasom tillsatsimnen

- vilka &mnen och méingder som kan ldcka ut, under byggskede och driftskede

- vilka effekter dessa lackage kan ge upphov till

- vilka mdjligheter till rening som finns.
(Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

16b. Utredning enligt villkor 16a ska redovisas for tillsynsmyndigheten innan aktu-
ella produkter, blandningar eller material borjar anvéndas. (Trafikverket har inte
foreslagit motsvarande villkor.)

17a. For de kemtvittar som har pekats ut i miljokonsekvensbeskrivningen, och som
ligger pa en fastighet med ndgon del inom 50 meter frén jordschakt eller bergtunnel,
ska markmiljéundersdkning vara gjord och riskbeddmning utférd innan schaktning,
sprangning eller borrning for anldggningen far pdborjas. Om risk finns att arbetena
orsakar 0kad spridning av klorerade kolvéten sa ska atgirder vidtas for att forhindra
spridning. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

17b. For de kemtvittar som har pekats ut i miljokonsekvensbeskrivningen, och som
inte omfattas av villkor 20a, ska en riskbedomning utifrdn befintligt material redo-
visas till tillsynsmyndigheten innan tillstdndet tas i ansprdk. Om behov finns ska
vidare undersokningar utforas och atgérder for att forhindra spridning vidtas.
(Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

18a. Arbeten pé land ska utforas sa att risk for direkt spridning av partiklar och
andra fororeningar till vattendrag minimeras. (Trafikverket har inte foreslagit mot-
svarande villkor.)

18b. Kalkcementpelare, stalrorspalar och andra arbetsmoment som innefattar ce-
ment eller betong ska utforas s att spill inte nar vattendrag via direkt avrinning
Arbetsmetoder for dessa moment ska anpassas sé att paverkan pd vattenmiljon mi-
nimeras. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

Grumlande arbeten

19a. Grumlande arbeten 1 vatten ska utforas med forsiktighet och pé ett sadant sétt
att stérande grumling begriinsas i mdjligaste méan. (Overensstimmer med Trafikver-
kets villkorsforslag 15.)
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19b. Schaktning for omgravningar av vattendrag ske avskilt fran omgivande vat-
tenmiljoer. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

20a. Grumlande arbeten i Gullbergsén och i Mdlndalsan fér inte utforas under peri-
oden 15 april - 15 november. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

20c. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela avsteg fran villkor 20a om det
kan ske utan ndgon paverkan av betydelse for fiskvandringen (Trafikverket har inte
foreslagit motsvarande villkor.)

Buller till vatten

21a. Under perioden 15 april - 15 november far byggverksamhet som utfors inom
60 meter fran Gota dlv respektive Sdvean och som medfor buller som kan péverka
laxen endast utforas dagtid (k1. 07.00-18.00). (Overensstimmer med Trafikverkets
villkorsforslag 17.)

21b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att medge undantag frén villkor 21a om det
kan ske utan ndgon paverkan av betydelse pé fiskvandringen i vattendraget. (Trafik-
verket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

22. Vid slagning av pélar inom 60 meter ifran vattendrag ska arbetena inledas med
begrinsad energi (s.k. ramp up). (Overensstimmer med Trafikverkets villkorsfor-
slag 18.)

Arbeten i vatten

23a. Innan avstdngda delar av vattendrag toms pd vatten ska fisken i den instdngda
vattenvolymen flyttas till del av vattendraget som inte ska torrlaggas. (Trafikverket
har inte foreslagit motsvarande villkor.)

23b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att medge avsteg fran villkor 23a. (Trafik-
verket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

24. Arbeten 1 vatten ska ske under medverkan av fisksakkunnig. (Trafikverket har
inte foreslagit motsvarande villkor.)

25. For flytt av kndlnate ska gélla att:
a. arbete med val av ny lokal och metodik for flytt ska géras under medverkan av
vattenvixtsakkunnig.
b. dterkommande kontroll av plantors 6verlevnad pa ny plats ska f6ljas upp fram
till 5 &r efter flytt. Vid behov ska édtgérder for att skydda kndlnaten vidtas.
(Overensstimmer med Trafikverkets villkorsforslag 19 a och b)
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c. genomforande av flytt ska dokumenteras och resultat aterrapporteras till till-
synsmyndigheten inom 1 ar efter flytt samt inom ramen for vad som faststélls i
kontrollprogrammet. (Ersdtter Trafikverkets villkorsforslag 19 c)

26. Vid eventuell utliggning av temporéra ror i ytvattendrag, ska denna utforas sa
att ddmning inte uppstar och sa att skador pa vattendragets kantzoner och bottenmil-

joer minimeras. Om skada sker ska aterstillning genomforas. (Overensstimmer med
Trafikverkets villkorsforslag 20)

27. Vid den temporira omledningen av MoIndalsin ska mdjligheten att underldtta
fiskvandring till Delsjobacken undersokas. (Trafikverket har inte foreslagit motsva-
rande villkor.)

Trdd mm

28a. Trid som berdrs av verksamheten ska hanteras enligt Atgérdsprogram for be-
varande av trdd i parker och alléer under byggandet av Vistldnken (aktbilaga 585).
Programmet ska hallas uppdaterat och revideringar ska ske i samréd med tillsyns-
myndigheten. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

28b. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att godkénna avvikelser fran atgirdspro-
grammet. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

29. Arbeten med samtliga skydds- och kompensationsétgirder for trdd ska ske un-
der medverkan av tradvardssakkunnig. (Trafikverket har inte féreslagit motsva-
rande villkor.)

Kulturmiljo

30. Kulturmiljovarden som skadas ska synliggoras 1 anldggningen. Synliggdrandet
ska fokusera pa sévil enskilda delar av fornlamningar som pé helheten i den kultur-
historiska berittelsen som de representerar.

Principer for hur berdérda fornlimningar och deras sammanhang ska synliggdras ska
redovisas till tillsynsmyndigheten innan tillstdndet tas 1 ansprak. Principerna ska tas
fram i samradd med Lénsstyrelsen, Goteborgs Stad och Riksantikvarieimbetet och
vara vigledande for synliggdrandet av kulturmiljon.

31. Utbildning 1 kulturmiljovarden och hur skador pd dessa ska undvikas ska ingé 1
projektets miljoutbildning. (Trafikverket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

Ovriga villkor
32. Kemiska produkter och farligt avfall ska hanteras si att spill och lickage inte
fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska
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forvaras pa yta som ar ogenomslépplig for de aktuella &mnena, forsedd med invall-
ning eller annan konstruktion till skydd mot utslapp. Uppsamlingsvolymen inom
respektive yta ska minst motsvara den storsta behallarens volym plus 10 % av 6v-
riga behéllares volym. Alternativ till invallning for fordonsbrénsle dr dubbelmantla-
de cisterner. Absorptionsmedel ska finnas léttillgingligt i handelse av spill. (Trafik-
verket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

33. Vid tillverkning av betong ska sokanden verka for att anvéindning naturgrus mi-
nimeras. En aktuell plan ska finnas som redovisar de atgérder som ska vidtas for att
minimera anvidndningen av naturgrus.

Den forsta planen ska redovisas for tillsynsmyndigheten innan tillstdndet tas i an-
sprék, eller vid den senare tidpunkt som tillsynsmyndigheten bestimmer. Redovis-
ning av aktuell plan, genomforda atgérder och resultatet av atgérderna ska dérefter
avse kalenderar och redovisas senast den 31 mars aret efter det kalenderar som re-
dovisningen avser. Redovisningen ska fortgd under perioden for anldggningsarbetet,
till dess att tillsynsmyndigheten bestimmer att redovisning kan upphora. (Trafikver-
ket har inte foreslagit motsvarande villkor.)

Tillstand tas i ansprdak
34. Tillsynsmyndigheten ska meddelas nir tillstandet tas 1 ansprak. (Trafikverket
har inte foreslagit motsvarande villkor.)

Kontrollprogram

35. Kontrollprogram ska inges till tillsynsmyndigheten senast tre manader innan
tillstdndet tas 1 ansprék. Kontrollprogrammet ska tas fram och héllas uppdaterat i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Delegation
Tillsynsmyndigheten bemyndigas att besluta om ytterligare villkor avseende:

D 1. Atgirdsnivéer, avseende grundvattenytans niv4, for identifierade riskobjekt
enligt villkor 2

D2. Erbjudande om tillfélligt boende vid 6verskridande av bullernivaer enligt vill-
kor 6.

D3. Buller fran arbetsomraden enligt villkor 8.

D4. Luftkvalitet 1 anslutning till arbetsomradena enligt villkor 10.

DS5. Buller, luftkvalitet och vibrationer ldngs transportvdgar mellan arbetsomrade
och nédrmaste storre led enligt villkor 12.

D6. Begriansningsvérden och riktvirden for vatten som ska ledas till reningsverk
enligt villkor 14.

D7. Begréansningsvirden for utsldpp till recipienterna enligt villkor 15.
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Tillsynsmyndigheten bemyndigas att, pa begéran av s6kande, meddela avsteg frén
villkoren pa foljande punkter, forutsatt att det kan ske utan vasentligt 6kad omgiv-
ningspéaverkan.

DS8. Inldckage i bergtunnel enligt villkor 3.

D9. Riktvirden for buller enligt villkor 5.

D10. Krav pé utslédppsprestanda avseende arbetsmaskiner och lastbilar enligt
villkor 9.

D11. Krav pé avskiljning av partiklar och olja enligt villkor 13.

D.12 Avledning till recipient enligt villkor 14.

D13. Tidsrestriktioner for grumlande arbeten enligt villkor 20.
D14.Tidsrestriktioner for buller till vatten enligt villkor 21.

D.15 Flytt av fisk enligt villkor 23.

D16. Skyddséatgérder for trad enligt villkor 28.

D17. Tidpunkt for nér atgérds och kontrollprogram for fornldmningar och byggna-
der ska redovisas enligt villkor 33.

Uppskjutna fragor
Med stod av 22 kap 27 § MB ska fragan om vilka slutliga villkor som ska gélla for
kompensation och utslépp till luft av partiklar, PM10, skjutas upp.

Sokanden ska under provotid utfora utredningar enligt Ul-U2 nedan.

Ul. Kompensationsutredning

* Kulturmiljé

Sokanden ska utreda hur irreversibla skador pé riksintresset for kulturmiljovéarden
(Goteborgs innerstad) och andra kulturmiljovéirden ska kompenseras. Utredning ska
omfatta konkreta forslag pa atgirder som syftar till att stirka kulturmiljévardena.
Utredningen ska ocksé redogora for ansvarsfordelning mellan berdrda parter.

Forslagen ska tas fram 1 samrad med Lansstyrelsen, Riksantikvariedmbetet och G6-
teborgs stad.

Utredningen ska framst inrikta sig pé atgérder for kulturmiljéerna nedan:
* Gullberg/Skansen Lejonet

* Fistningsstaden Goteborg

* Kungsparken Nya All161

* Johannebergs landeri

Utredning "U1 Kulturmiljé" och forslag till slutliga villkor ska ldmnas till
mark- och miljddomstolen senast tre ar fran den tidpunkt da tillstandet tas 1
ansprak.
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* Naturmiljo.
Sokanden ska utreda hur skador i tradmiljoer ska kompenseras. Utredningen ska
utforas 1 samradd med Lénsstyrelsen och Goteborgs Stad.

Utredning "U1 Naturmilj6" och forslag till slutliga villkor ska l&dmnas till mark- och
miljodomstolen senast tre ar fran den tidpunkt da tillstdndet tas 1 ansprak.

* Rekreationsmiljo

Sokanden ska utreda hur skador pa park- och rekreationsomraden under anlégg-
ningstiden ska kompenseras. Utredningen ska utforas i samrdd med Lénsstyrelsen
och Goteborgs Stad. Fokus bor vara att kompensera park- och rekreationsmiljon
som finns mellan Rosenlundskanalen och upp mot parken bakom Hagakyrkan.

Utredning "U1 Reakreationsmiljo" och forslag till slutliga villkor ska lamnas till
mark- och miljddomstolen senast sex manader fran den tidpunkt da tillstdndet tas i
ansprak.

U2. Utredning miljokvalitetsnorm for partiklar (PM10) i luft.

Sokanden ska utreda risken for dverskridanden av miljokvalitetsnormen for partik-
lar, PM,, i anslutning till arbetsplatser och transportvidgar. Riskbedomningen ska
utdver en prognos for spridning av partiklar fran verksamhetens alla moment (in-
klusive damning frdn byggarbetsplatser och transporter) d&ven omfatta inventering
av olika dtgérdsforslag och effekterna av dessa.

Utredningen ska utforas i samrad med Lansstyrelsen och Goteborgs Stad.

Utredning "U2 miljokvalitetsnorm for partiklar (PM) i luft" och forslag till slutliga
villkor ska ldmnas till mark- och miljddomstolen senast sex ménader frén den tid-
punkt da tillstdndet tas 1 ansprak.

Provisorisk foreskrift

P1. Under provotiden angaende verksamhetens paverkan pa miljokvalitetsnormen
for partiklar (PM o) 1 luft ska s6kanden efter samrad med tillsynsmyndigheten vidta
atgérder for att minimera spridning av damm fran verksamhetens alla moment (in-
klusive damning frdn byggarbetsplatser och transporter).

Stdllningstagande
Med de villkor som Léansstyrelsen foreslér s bedomer Lansstyrelsen att domstolen,
sa langt som ar mojligt 1 detta skede sdkerstéller att regeringens tillatlighetsvillkor
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uppfylls, samt att 6vriga hinsyn enligt miljobalken tas, och ddrmed bedomer Lans-
styrelsen att tillstdnd kan meddelas.

Lénsstyrelsen anser att det ar oklart hur Trafikverkets forslag till allmént villkor ska
tolkas och att domstolen darfor bor faststdlla en formulering som ligger ndrmare den
som brukar forekomma i den hér typen av mal.

Skyddsatgirder mot grundvattensdnkning kan inte bestimmas i detalj i provningen
eftersom de behover anpassas efter platsspecifika forutsittningar, risker och héndel-
ser. Det bor darfor med villkor bor styras hur langt forberedda skyddsétgiarderna
minst ska vara innan arbeten som kan paverka respektive riskobjekt paborjas.

Generellt bor de riktvirden som anges avseende inomhusnivaer i Naturvardsverkets
allminna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) bor foljas. Vad géller
de utomhusnivaer som anges i dessa rad sd kommer de sannolikt ofta vara svéra att
klara och Lénsstyrelsen gér bedomningen att det viktigaste dr att bullernivaerna
inomhus regleras 1 villkor, med undantag for utevistelseytor vid férskolor och sko-
lor.

Trafikverket har inte foreslagit nadgot villkor for maximal ljudniva. Den planerade
verksamheten kommer pa flera platser att bedrivas under langa tidsperioder. Mot
bakgrund av att nattsomnen r sdrskilt viktig for ménniskors hélsa finns behov av
att villkorsreglera den maximala bullernivan inomhus nattetid d&ven om risken for
overskridanden ir liten med tanke pd 6vriga bullervillkor. Den omstindigheten att
Trafikverket kan forvintas uppfylla ett sddant villkor medfor inte att villkoret ska
anses obehovligt.

Villkoret om att erbjuda tillfallig vistelse bor kompletteras med ett tilldgg sa att det
tydligt framgér hur fragan ska hanteras om meningsskiljaktighet uppstér.

D4 underlag saknas for att kunna ta stéllning till hur kyrkor, publika byggnader,
hotell och andra kénsliga verksamheter kan komma att paverkas behover krav stél-
las pa att Trafikverket ska genomfora en detaljerad bullerutredning som visar hur
dessa verksamheter kommer att paverkas samt vilka skyddsatgirder som kommer
att vidtas.

I dagslédget overskrids miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 1 Goteborg, framforallt
1 anslutning till starkt trafikerade leder och gator. Miljokvalitetsnormen for partiklar
klaras 1 Goteborg. Under byggskedet av Vistldnken och Olskroken planskildhet kan
tillkommande lastbilar och arbetsmaskiner medfora att utbredningen av kvévediox-

idhalter 6ver normens nivé okar. Det kan dessutom finnas en risk for att partikelhal-
terna Okar i staden, eventuellt i en omfattning som medfor att normen kan komma
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att Overskridas pa sarskilt utsatta platser. Miljoforvaltningen 1 Géteborgs Stad har
undersokt paverkan pa luftkvaliteten avseende kvdvedioxid i staden under byggske-
det av Vistlanken och Olskroken planskildhet. Utredningen visar att med Trafik-
verkets ordinarie krav pa arbetsmaskiner (Steg II1A) och lastbilar (Euro V) riskeras
en stor negativ paverkan pa den lokala luftkvaliteten. Verksamheten berdknas bidra
till att miljokvalitetsnormen for kviavedioxid 6verskrids i storre utstrackning an 1
dagsldaget, dven i omraden dir normerna f6ljs idag. Resultaten fran utredningen vi-
sar att en viss forbattring kan uppnas med 6kade krav pa arbetsmaskiner (Steg I1IB),
men genom att dven stdlla 6kade krav pa lastbilar (Euro VI) kan stora forbattringar
goras jaimfort med de ordinarie kraven. Med 6kade krav pa bade arbetsmaskiner och
lastbilar berdknas 0verskridandet av miljokvalitetsnormen 6ka i ndgon omfattning
jamfort med dagens situation, men forsdmringen av luftkvaliteten begrinsas till
farre omraden i staden.

Det dr oklart i1 vilken omfattning skolor, forskolor och andra kénsliga objekt kan
komma att paverkas av forsdmrad luftkvalitet. Det behover finnas en plan som re-
dovisar hur dessa kénsliga objekt kan komma att paverkas och vilka skyddsatgérder
som planeras. Nér en sddan plan presenterats for tillsynsmyndigheten behdver de ha
befogenhet att meddela narmare villkor angdende luftkvalitet.

Av regeringens tillatlighetsvillkor 2 foljer bland annat att Trafikverket ska uppritta
en plan for transporter. Arbetet med transportvigar for massor och material pagér. |
foreliggande ansokan redovisas transportvigar som togs fram i samband med jérn-
véigsplanerna. Hur planerna for transportvigarna till ndrmaste storre led ser ut i
dagslidget framgar inte av ansdkan. Det framgar heller inte med tydlighet hur trans-
porterna paverkar omgivningen. Transportvdgarna fram till ndrmaste storre led 4r en
del av den sokta verksamheten och paverkan fran dessa transporter behover darfor
tydligt redovisas. En aktuell plan med berdkningar for buller, luftkvalitet och vibrat-
ioner behdver darfor finnas for verksamheten, vilket &r 1 linje med regeringens till-
latlighetsbeslut. Transportvigarna och dess paverkan kan dven komma att 4ndras
under tiden projektet pagér. Det dr séledes av betydelse att tillsynsmyndigheten har
befogenhet att meddela narmare villkor angdende buller, luftkvalitet och vibrationer
vid transportvdgarna.

Lénsstyrelsen ser positivt pa att vatten fran tunneldrivning ska ledas till kommunalt
reningsverk. Det kommer att vara forhallandevis stora mingder kvive 1 detta vatten
under projektets gdng och kvéverening lokalt dr svért att 4stadkomma. Eftersom det
1 nuldget inte gér att veta vilka &@mnen som kan forekomma 1 vattnet som avleds till
reningsverk, t.ex. pd grund av att typ av injekteringsmedel dnnu inte dr bestdmt,
behovs en delegation till tillsynsmyndigheten att kunna faststélla riktvarden och
begrinsningsvarden, utdver anvisningarna frdn huvudmannen for VA-anldggningen.
Lénsstyrelsen vill papeka att huvudmannen for reningsverket och tillsynsmyndig-
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heten inte bevakar samma fragor. Ett godkdnnande fran huvudmannen har ingen
betydelse for vad tillsynsmyndigheten bor bevaka kopplat till miljobalken.

Trafikverkets foreslagna begriansningsvirde for suspenderade &mnen medger alltfor
hoga toppar. For att undvika extrema toppar bor begransningsvérdet for suspenderat
material sdttas som manadsmedelvirde for den del av éret (var och sommar) da vat-
tenmiljon dr mest kanslig.

Arbeten med betong, savél gjutning som bilning, riskerar att ge forhéjda pH-varden.
Vid omfattande gjutningar kan pH komma upp i virden som é&r akut skadliga for
akvatiskt liv, varfor ett begrinsningsvirde ir motiverat. Aven om recipienten i detta
fall 4r mycket stor sé sker inte omblandning omgaende, vilket gor att det lokalt dndé
kan uppkomma skada. Lénsstyrelsen anser att begransningsvérdet bor séttas till

pH 9,5. Detta ir ett virde som é&r toxiskt for laxfisk vid langvarig paverkan. Vid
hogre pH okar risken for skador och dédlighet vid kort exponering.

D4 ndrmare information om vilka @mnen som kan forekomma kommer att tas fram
efter att Trafikverket valt vilka produkter, material och tekniker som ska anviandas
behovs en delegation till tillsynsmyndigheten att besluta om ytterligare begrins-
ningsvérden. Denna frdga bor kunna ses som av mindre betydelse, pé sé sétt att den
kan delegeras till tillsynsmyndighet, da det sannolikt handlar om ett mycket begrén-
sat antal &mnen som kan behdva regleras. Om domstolen anser att denna fraga inte
kan delegeras sa bor avgdrandet av fragan skjutas upp med ett utredningsvillkor.

Utover begriansningsvarden behdver ndgon form av riktvarden tillampas i det konti-
nuerliga arbetet med att uppfylla miljobalkens hinsynsregler. I ménga fall satts rikt-
virden inom ramen for arbetet med kontrollprogrammen, men 1 detta fall anser
Liansstyrelsen att det dr lampligt att riktvirden sétts 1 provningen.

Da det ar oként hur stora floden av vatten som kan komma att sldppas ut sa ser
Lénsstyrelsen dven behov av ett bemyndigande att sidnka riktvirdena i de fall flodet
ut r s stort att ndgon parameter kan komma upp 1 skadliga méangder. Ett sddant
tillfélle da lagre riktvdrden skulle kunna vara aktuellt att tillimpa dr om djupa
schakt 1 lera behover vara vattenfyllda av stabilitetsskil. Det kan dd bli mycket stora
méngder vatten som sldppas ut pa kort tid.

Eftersom det inte dr bestdmt vilka kemiska produkter, blandningar och material
(t.ex. injekteringsmedel, spriangdmnen och cement) som kommer att anvindas anser
Liansstyrelsen att det behovs ett villkor om utredning av ldckage av amnen fran
dessa och paverkan pa yt- och grundvatten samt en delegation till tillsynsmyndig-
heten att faststdlla ytterligare villkor. I de fall di det &r mycket stora midngder som
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ska anviandas kan paverkan bli betydande dven av dmnen som férekommer i mycket
laga halter i produkten i frdga. Déarfor behover dven dessa tas med i utredningen.

Trafikverket har sammanstillt verksamheter med risk for spridning av eventuella
fororeningar. Tolv stycken av dessa ér kemtvittar med risk for klorerade kolvéten
(16sningsmedel). Klorerade kolviten har en lag grad av vattenloslighet, &r tyngre dn
vatten och bryts ner till vinylklorid som har en hog bendgenhet att 6verga i gasform.
Detta innebér att de har ett svarforutsédgbart spridningsmdnster och &r svara att hitta
och sanera om de har satts 1 rorelse. Trafikverkets forslag om att ta prover och ut-
vérdera risk for spridning forst efter att pdverkan pa grundvattennivaer har konstate-
rats inte &r tillrdckligt. I det laget kan en mobilisering redan ha skett, vilken forsva-
rar sanering. Darfor bor domstolen faststélla villkor som innebér att Trafikverket
ska utfora undersokningar och gora riskbeddmningar innan schaktarbeten paborjas
som kan paverka de omraden dér klorerade kolvdten befaras eller tidigare har kon-
staterats.

For de objekt som ligger néra schakt kan schakten orsaka nya spridningsvigar och
andra dtgirder, till exempel infiltration for att upprétthalla grundvattenytan i vre
magasin, kan 6ka spridningen pa ett betydande sétt. Darfor dr det angelédget att i
dessa omraden undersoka sa att fororeningens utbredning &r kdnd och riskerna for
spridning har bedomts innan schakt i niromradet paborjas. Ofta ér det inte kint pa
vilken del av en fastighet som fororenande verksamhet har utforts. Dessutom ar
vare sig omfattning eller spridning kdnda. Darfor dr det rimligt att alla objekt som
ligger pé en fastighet som i ndgon del ligger mindre dn 50 m frén schakt omfattas av
krav pa undersokning. For objekt som ligger langre bort torde den storsta paverkan
fran projektet vara via grundvattensénkning i undre magasin och risken torde vari-
era mellan objekten. For dessa anser Léinsstyrelsen att det inte dr givet att markmil-
joundersokning behovs och darfor bor villkoret hiar formuleras med krav pa riskbe-
domning med vidare undersokningar och atgirder endast om det visar sig vara be-
fogat.

Det ér inte ovanligt att en kélla till paverkan pa vattenmiljon ér spridning av partik-
lar och andra fororeningar via direkt avrinning frin arbeten pa land. Det kan rora sig
om savdl processvatten som regnvatten och paverkan kan uppstd sivil vid schakt-
och byggarbeten som vid rivningsarbeten. Lansstyrelsen anser darfor att detta bor
regleras 1 villkor, sdrskilt med beaktande av risk for paverkan p& Natura 2000-
omrddets bevarandevirden sdsom sidvealaxen.

Trafikverkets allmént héllna forslag avseende grumlande arbeten till villkor behdver
kompletteras med specifika krav pa de viktigaste grumlingsforebyggande atgarder-
na. Det behovs tidsrestriktioner for grumlande arbeten till skydd for fisk som vand-
rar mellan 15 april och 15 november. Detta dr de arbetstider for grumling som
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Liansstyrelsen generellt tillampar och yrkar pa for att skydda denna typ av vatten-
miljo. Under sommarhalvaret sker den storsta produktionen i ekosystemet, vilket
gor det kénsligare for paverkan. Den storsta delen fiskvandringen sker ocksé inom
det specificerade halvaret. I begreppet grumlande arbeten bedomer Lansstyrelsen att
Oppnande ny féra for vattengenomstromning innefattas.

Nar omraden i ett vattendrag spontas in sé kan fisk bli fast innanfor sponten. Denna
fisk bor skyddas fran att bli strandad genom att den fangas och flyttas.

En av de viktigaste aspekterna for att minska miljopaverkan ar att projektet har till-
racklig kunskap. Darfor bor projektet ha en fisksakkunnig knuten till arbetena i vat-
ten.

Vid Mélndalsén i hojd med Liseberg dr forutséttningarna for fiskvandring till Del-
sjobédcken oklara. Nér arbeten med omledning och passage av Mdlndalsan pagar,
och ingrepp 1 omrédet ska goras, sa bor hinder for fiskvandring dokumenteras och
om mojligt atgdrdas. Vid den tempordra omledningen av Mdlndalsan ska mojlighet-
en att underlétta fiskvandring till Delsjobiacken undersokas.

Dé flera av tradmiljéerna som berdrs av byggnationen har mycket hoga naturvéirden
ar det av stor vikt att Trafikverket tar de hénsyn och iakttar de begrénsningar, ska-
deforebyggande och aterstillande atgérder som beskrivs i atgirdsprogram for beva-
rande av trid. Enligt svensk standard for Naturvirdesinventering (SS 199000) ska
naturvirdesobjekt med naturvérdesklass 1 och 2 i regel betraktas som sérskilt kédns-
liga fran ekologisk synpunkt enligt miljobalkens 3 kap 3 §, och ddrmed sé langt som
mojligt skyddas mot dtgdrder som kan skada naturmiljon. Det finns darfor skal att
foreskriva att atgardsprogrammet regleras i ett sarskilt villkor.

Arbeten med flytt, skydd, planteringar och aterplanteringar av trdd med hoga natur-
varden dr enligt Lansstyrelsens bedomning hogst kvalificerade arbeten. Om trdden
ska overleva pa langre sikt krdvs mycket erfarenhet och kunskap hos de som utfor
arbetena. Darfor bor arborist certifierad enligt ETW, ISA, med "Tree Risk Assess-
ment Qualification" eller person med likvirdig kompetens, ska medverka i samtliga
sddana arbeten.

Enligt tillatlighetsvillkor 1 ska berérda fornlamningar sé langt mojligt synliggoras
och inforlivas. Trafikverket skriver att tillvaratagande och synliggérande av kultur-
historiska virden sdsom arkeologiskt material 1 forsta hand blir en fraga for Gote-
borgs stad Lansstyrelsen vill betona att Trafikverket har huvudansvaret f6r uppfyl-
landet av Vistlankens tillitlighet och att synliggérande och tillvaratagande av forn-
lamningar dr en forutséttning for att projektet ska ha tillitlighet. For att sékerstélla
att villkoret uppfylls anser bor domstolen faststilla ramar for fortsatt arbete.
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Eftersom fornldamningar berors av projektet i sa stor omfattning, bor synliggérandet
av de virden som gér forlorade ges stor betydelse och vara ett vésentligt inslag i
utformandet av anldggningen. Strategierna for synliggorande kan med fordel ta sin
utgangspunkt i de fyra inriktningar som Trafikverket anger for det fortsatta arbetet,
det vill sdga Gullberg/Skansen Lejonet, Fastningsstaden Goteborg, Kungsparken/
Nya Allén och Korsviagen/Liseberg. Synliggorandet kan t.ex. ske genom gestalt-
ning, utstéllning, formgivning, konst, arkitektur, informations- och férmedlingsin-
satser etc.

Det behovs ett villkor kring hanteringen av kemiska &mnen och farligt avfall, da
fororening i forsta hand ska forebyggas vid kéllan. Da verksamheten kommer att
bedrivas under flera ar och innebédra hantering av inte obetydliga méngder kemiska
produkter och farligt avfall i nira anslutning till badde yt- och grundvatten ar ett vill-
kor f6r hanteringen miljomaissig motiverat. Vad Trafikverket har anfort om att verk-
samheten inte dr stationdr bor inte utgdra ett hinder for en sidker hantering. Forva-
ring kan till exempel ske 1 flyttbara containrar eller liknande.

Naturgrus anvinds vanligen vid tillverkning av betong. Naturgruset kan ofta bytas
ut mot annan produkt och det pagér en utveckling inom detta omrade. Bevarande av
naturgrusavlagringar dr en av preciseringarna till det nationella miljomalet Grund-
vatten av god kvalitet. Projektet ska pagad under en langre tid och det &r inte givet att
prisbilden for naturgrus jamfort med andra material 4r densamma under hela pro-
jektets genomforande Av ansdkan framgér inte vilka mingder betong eller natur-
grus som planeras att anvindas. Lansstyrelsen antar dock att stora méngder betong
kommer att atgd vid anldggandet av Vistlianken och Olskroken planskildhet. Det
finns dven risk for att stora miangder naturgrus kommer att atga. For att minska an-
viandningen av naturgrus och driva pa utvecklingen av ersittningsmaterial till natur-
grus finns skil att i villkor stilla krav pa att verksamhetsutdvaren ska verka for att
anvandningen av naturgrus minimeras.

Trafikverket har valt att gora en allmént héllen ansdkan, dar val av teknik inte tyd-
ligt specificeras. Projektet dr av en mycket komplex karaktér samtidigt som byggs-
kedet kommer att pdga under lang tid. P4 grund av dessa faktorer behdvs en relativt
omfattande delegation till tillsynsmyndigheterna. I den mén domstolen anser att
vissa fragor dr for stora for att delegeras till tillsynsmyndigheten bor domstolen
istillet faststilla utredningsvillkor for senare avgorande 1 domstol, vilket Lanssty-
relsen darfor yrkar pa i ndgra fall.

Uppskjutna fragor
Ul. Kompensationsutredning - Projektets padverkan pa allménna intressen ir, trots
de anpassningar som gjorts och de skyddsatgdrder som planeras, av en sddan om-
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fattning att paverkan pa allménna intressen behdver kompenseras i enlighet med

16 kap 9 § miljobalken. Ingreppen dr i ménga fall irreversibla och skadar riksintres-
set for kulturmiljo. Lansstyrelsen anser att projektets paverkan péd kulturmiljon och i
park-och rekreationsmiljoer ska kompenseras i rimlig man och att en kompensa-
tionsutredning kravs. Kompensation har varit en fraga i ett flertal provningar i
Mark- och miljooverdomstolen.

» Kulturmilj6 -Trafikverket planerar en rad atgérder for att bevara och stérka den
kulturmiljé som projektet orsakar skada pa och Lansstyrelsen anser detta dr viktiga
och angeldgna dtgarder. I vilken om fattning dessa atgérder kommer att realiseras &r
idag oklart. I nuldget &r fragan svar att Gverblicka och Lénsstyrelsen bedomer att
mojligheterna till kompensation behover utredas, utover de atgarder som Trafikver-
ket foreslar. Utredningen ska utga fran riksintressets helhet och forslag ska ges sé-
vil for gillande stirkande och synliggérande av enskilda delar som for starkande
och synliggdrande av sammanhanget mellan olika delar. Utredningen 1 sig kan
ocksé ses som en del i kompensationen och ska darfor omfatta lampliga dtgarder
oavsett vilken aktor som det beror.

* Natur - Kompensation behover ske for de skador pé trddmiljder som inte gér att
undvika genom skyddsatgirder, och dar aterstdllning inte bedoms kunna genomfo-
ras utan att naturvirden kommer att ga forlorade. Eftersom atgérderna beror trad-
miljoer, dér det kan ta decennier for nytillskapade bestand att utveckla likvéardiga
naturvirden som de borttagna, s anser Ldnsstyrelsen att en dverkompensation pa
2:1 krévs. P4 lang sikt blir dirmed sannolikheten hogre for att vissa trdd kommer att
overleva och utveckla hdga naturvarden, tillsammans med arter av djur, vixter och
svampar som sprids in i den nya miljon. Exempelvis ér det kint att arter av lavar
kan kréiva alltifran ndgra ar till dver 200 ar for att aterkolonisera en skog. Fler trad
ar inte nodvandigtvis den bista metoden att 6verkompensera. Behoven av att ater-
stdlla naturmiljoer kan ocksa finnas i kvalitets- eller arealsmissig forstiarkning.

* Rekreation - Péverkan pa de rekreativa miljéerna som finns mellan Rosenlunds-
kanalen och upp mot parken bakom Hagakyrkan (Hagaplan) kommer bli omfat-
tande. Vid Hagaplan finns bl.a. en park med lekplats och bankar. Under ett antal &r
kommer det rekreativa viardet med denna plats kraftigt pdverkas. Da anldggnings-
skedet kommer att pdga under lang tid och pdverka delar av den centrala staden
avsevirt ar det rimligt att kompensera for paverkan som ar under byggtiden. I detta
fall skulle en lamplig kompensation kunna vara att hoja kvaliteterna 1 Kungsparken
med t.ex. lekplats, véxtlighet, belysning, gangstrak, konst, m.m. Viktigt dr dock att
kompensationen i sig inte utgdr ytterligare skada pd kulturmiljon.
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U2. Utredning miljokvalitetsnorm for partiklar i luft

Vid regeringens tillatlighetsprovning beslutades ett villkor om att det ska finnas en
plan som ska redovisa de atgarder som ska vidtas for att sdkerstélla att miljokvali-
tetsnormerna for luft inte dverskrids (del av tillatlighetsvillkor 3). Ingen plan ir klar
i nulédget. I dagsldget foljs miljokvalitetsnormen for partiklar i Goteborg. Under
byggskedet av Vistlanken och Olskroken planskildhet kan tillkommande lastbilar
och arbetsmaskiner medfora en risk for att partikelhalterna 6kar i staden, eventuellt
1 en omfattning som medfor att normen kan komma att 6verskridas pa sérskilt ut-
satta platser. Den unders6kning av paverkan pa luftkvalitet som Miljéforvaltningen
1 Goteborgs Stad har gjort pd uppdrag av Trafikverket omfattar inte partiklar. For att
kunna bedoma risken for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for PMy samt
besluta om relevanta skyddsatgarder ar det av stor vikt att en luftkvalitetutredning
gors dven for partiklar. Utifran resultaten av utredningen tas nodvandiga skyddsat-
gérder fram och effekterna av dessa visas.

Sévean nedre delen (SE0520183) &r skyddat Natura 2000-omréde och tillstind en-
ligt 7 kap 28 a § miljobalken far enligt punkt b i samma paragraf endast ges om é&t-
girden ensam eller tillsammans med andra padgdende eller planerade verksamheter
eller atgérder inte
1. kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i omrédet som avses att skyddas,
2. medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsétts for en storning
som pa ett betydande sitt kan forsvéra bevarandet i omradet av arten eller arter-
na.

Lax (Salmo salar) ér utpekad art enligt gillande bevarandeplan (Lénsstyrelsen
2005) for Sdvean och har 1 4n en genetiskt unik stam. Natura 2000-omridet Sidvedn
(SE0530085) ligger ldngre uppstroms och dven dér dr laxen skyddad. Laxstammen
ar densamma i de tvd omradena. Den vuxna laxen vandrar upp via Gota alv till Sé-
vean under perioden maj - december, ofta med de storre exemplaren tidigt pa si-
songen. Laxen i Sdvean ar numerirt fa och varje individ ar darfor sarskilt viktig for
reproduktion och for att pé sikt nd en gynnsam bevarandestatus. Genom fiskvégen i
Jonsered simmade drygt 200 laxar upp ar 201426. Aret dirpa var motsvarande siffra
ca 100 laxar. Den prelimindra beddmningen utifrén data frin fiskréknare &r att ca
150 laxar vandrar upp 2016.

Laxens reproduktionen sker vanligtvis under perioden november - december. Fisk-
aggen klacker nastfoljande var. Laxyngel lever ett par ar 1 vattendraget innan lax-
ungarna anpassar sig till ett liv 1 havet och vandrar ut som smolt pa varen. Laxsmol-
ten vandrar foretrddesvis pa natten, 1 skymning och i gryning. Smolten &r kénslig,
dels for att den dr under omstéllning fran ett liv 1 sdtvatten till saltvatten, dels for att
predation frén rovfisk och faglar &r storre i samband med utvandringen.
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Infrastrukturprojekt ar komplexa och innehaller ofta en rad olika verksamheter, uti-
fran miljobalkens definitioner. Detta innebédr ocksé att det kan finnas olika tillsyns-
myndigheter for samma projekt. Enligt miljobalken &r Lénsstyrelsen tillsynsmyn-
dighet for t.ex. vattenverksamhet och kommunerna é&r tillsynsmyndigheter for t.ex.
icke tillstandspliktig miljofarlig verksamhet. Ofta uppstar ocksa fragor som ligger i
en grazon mellan tillsynsomraden och fragor som omfattas av flera tillsynsomraden.
Da finns mojligheten for myndigheterna att komma 6verens om hur tillsynen ska
fordelas (enligt miljotillsynsforordningen 2 kap 2 §). Nér dom har meddelats avser
Liansstyrelsen och kommunerna tydliggora fordelningen av tillsynen for Vastlanken
och Olskroken planskildhet. En skriftlig 6verenskommelse kommer att goras mellan
tillsynsmyndigheterna. Lénsstyrelsen foreslar att domstolen anvinder termen "till-
synsmyndighet" i domen och l&dmnar tolkningen av vilken myndighet som har vilket
ansvar till tillsynsmyndigheterna.

Goteborgs kommun, kommunstyrelsen har anfort bl.a. foljande.

Kommunen é&r positivt till Trafikverkets ansokan och ser att den omfattar de viktiga
aspekterna. Information och kommunikation bade tidigt i planeringen och under
byggtiden dr nddvandigt for projektens framdrift. Berorda dr boende, besdkare, bu-
tikségare, arrangorer, hotellverksamma med flera.

Det dr viktigt av att bullernivéer och luftkvalitet bevakas for utsatta forskolor och
skolor. Tillgénglighet till och trygghet i det offentliga rummet behdver ocksa siker-
stéllas for boende, sérskilt barn och dldre, samt verksamma vid till exempel arbeten
1 Oppna schakt langs med linjens strackning. Trafikverket behover darfor sékerstilla
att de har detaljerad och uppdaterad information om lokalisering av kéinslig verk-
samhet. Kommunen vill ocksd understryka vikten av att 1 sa stor utstrackning som
mojligt under genomforandetiden bibehalla rekreativa virden sasom till exempel
parker, vatten- och gronomriden, med tanke pa ett folkhdlsoperspektiv samt att de
bidrar till stadens attraktivitet for tillfdlliga bes6kare och bidrar till en positiv hel-
hetsupplevelse.

Kommunen vill betona vikten av antikvarisk kompetens 1 projektet och en hog am-
bitionsniva avseende kulturmiljo, fornlamningar och stadsmiljon i1 vrigt, sdsom
parker och gronomraden.

Under anldggningsskedet behdver en samlad kompetens av olika slag sikerstéllas,
till exempel miljoexperter, byggnadsantikvarier, arkeologer, konservatorer, teknik-
kunniga, ingenjorer, tridexperter med mera.

I vattenplan som faststédlldes av Goteborgs kommunfullmiktige 2003 framgar att
staden har som maél att halla grundvattennivaerna uppe for att begransa marksatt-
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ningar och grundlaggningsskador. Goteborg har ocksa ett lokalt miljomal gillande
grundvatten av god kvalitet dir kommunens stadsbyggnadskontor har ansvar for att
pagéende markanvindning inte paverkar grundvattennivaer som kan leda till skada.
Goteborgs kommun har sedan borjan av 1970-talet bedrivit ett omfattande métpro-
gram for grundvattennivier som i dagslidget omfattar cirka 140 métpunkter for
grundvattennivder som maéts sex ganger per ar.

For att nivaavvikelser ska kunna hanteras sa att risken for skada begransas ér det
avgorande att rutiner for avvikelserapportering faststillts och kommunicerats till
berdrda parter. Det bor finnas flera mojliga informationsvagar som information om
avvikelser kan komma till projektet, via Trafikverkets kontrollprogram, entreprend-
rers egenkontroll eller av extern part. Tidsaspekten i avvikelsehanteringen bor besk-
rivas 1 forhallande till risk att avvikelse resulterar i betydande skada.

Ansodkans beskrivning av mojliga skyddsatgirder behover kompletteras avseende
andra dtgirder dn infiltration och risken for skada pé trigrundlaggning av en foridnd-
rad vattenkemi under byggskede, till exempel kan syrerikt vatten innebéra en risk
att initiera skador pa gammal tragrundlaggning.

I savil miljokonsekvensbeskrivningen som Kontrollprogram for grundvatten anges
det att grundvattennivierna ska kontrolleras for att inte trad och naturvérden kopp-
lade till trad ska paverkas negativt. Det ar av stor vikt att kontrollprogrammet haller
hog kvalitet och kan upptécka avvikelser 1 god tid sa att dtgarder kan sittas in vid
behov. Samtliga trad som riskerar att pdverkas bor ha individuella fuktmitare for att
sakerstdlla individernas status.

De forslag till alternativ vistelse for boende och verksamheter som Trafikverket
kommer att erbjuda de som stors av hoga ljud, bor ligga inom rimligt avstand for de
drabbade. En tydlig kontakt mellan G6teborgs Stads planeringsorganisation for bo-
stdder med sérskild service och Trafikverket behdver etableras for att tidigt kunna
mota eventuella behov av omflyttning for enstaka omsorgstagare eller hela boen-
den.

Folkhélsomyndighetens allménna rad for hoga ljudnivier ska foljas for allmén plats.
De allménna raden ar avsedda att anvéndas vid tillfalliga (musik-)evenemang. De
allménna platser som berdrs under genomforandetiden kommer att vara utsatta for
buller under léangre tid och utgdr ocksa del av ménniskors boendemiljo.

Massupplag fér inte placeras pa omrdden med Goteborgs Stad kretslopp och vatten-
ndmndens ledningar och anldggningar. Varje upplag som ar i ndrheten ska skickas
pé remiss enligt Anvisningar for arbeten under mark och ska godkédnnas av krets-
lopp och vatten.
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I kontrollprogram for denna ansékan anges att tillsynsmyndigheten bjuds in till till-
synsmdten. Det dr Onskvért att de av stadens forvaltningar som dr berdrda bjuds in
till dessa moten. Det &r viktigt av att kontrollprogrammen for verksamheten utfor-
mas sé att dven riskobjekt 1 forhallande till sdttningsrorelser som inte fingas upp
genom uppfoljning av grundvattennivéan, sasom till exempel gator, kanalmurar och
underliggande ledningar i ndrheten av schakt- och palningsarbeten, omfattas.

Omledningen av Molndalsan ska genomforas inom ramen for gédllande vattendomar
och sa att regleringen av MoIndalsén, som Gdoteborgs Stad trafikkontoret ansvarar
for 1 samarbete med Hérryda kommun och Mdlndals stad, kan fortgd enligt befint-
liga regleringsritter. Vid utforandet av omledningen ska sdrskilt beaktas att

» minimumfldde kan bibehallas sa att stabilitet i kajmurar nedstroms sédkerstills
och sa att trafikering kan upprétthéllas,

» Goteborgs Stad trafikkontorets befintliga installationer for métning och styrning
av nivder och floden omfattas av flytten om de berérs, och att

* hogsta flodet kan klaras utan att den tillfdlliga omledningen begrénsar, till
exempel motsvarande nederbord for en 100-arshindelse.

Dialog mellan Goteborgs Stad trafikkontoret och Trafikverket behdvs om hur an-
svar och riskhantering kopplat till Mdlndalséns flodesstyrning kan hanteras under
byggtiden.

Miljo- och klimatndmnden i Goteborgs kommun har anfort bl.a. féljande.

Néamnden tillstyrker Trafikverkets ansokan om tillstind for vattenverksamhet och
miljofarlig verksamhet for Viastldnken och Olskrokens planskildhet.

Yrkanden

Buller, villkor 5 - 7

Luftburet buller och stomljud frén byggverksamheten under anliggningsskedet ska

begrinsas sa att ljudnivan inomhus som riktvirden inte dverstiger

- 45 dB(LAeq) i bostider, arbetslokaler med tyst verksamhet samt vardlokaler helg-
fri méndag - fredag kl. 07.00 - 19.00

- 40 dB(LAeq) i skolor/undervisningslokaler helgfri méndag - fredag kl. 07.00 -
19.00

- 35 dB(LAeq) i bostdder och vardlokaler helgfri mandag-fredag kl. 19.00 - 22.00

- 35 dB(LAeq) i bostidder och vérdlokaler 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00 -
19.00

- 30 dB(LAeq) 1 bostidder och vardlokaler 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00 -
22.00

- 30 dB(LAeq) 1 bostidder och vardlokaler alla dagar nattetid kl. 22.00 - 07.00.
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- 45db (LAFmax) 1 bostader och vardlokaler med verksamhet nattetid alla dagar kl.
22.00 - 07.00.

Undantag frin riktvdrdena kan medges efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive stomljud som 6verskri-
der ovanstaende riktvérden far endast utforas helgfri mandag — fredag kl. 07.00 -
19.00.

Vid undantag frin riktvirdena géller dven foljande:

Vid 6verskridande av bullernivaerna inomhus under fem dagar i foljd eller mer &n
fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfalligt boende, alternativt
tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berdrda i god tid innan arbe-
tet paborjas dock senast en vecka innan arbetet paborjas.

Trafikverket ska genomfora en fordjupad utredning 6ver bésta mojliga teknik 1 syfte
att bullerddmpa ljud som alstras ut i luften vid bullerkilla. Utredningen ska omfatta
en Oversiktlig presentation 6ver mojliga tekniska 16sningar samt en uppskattad be-
domning av forvintad effekt for respektive teknik tillsammans med en kostnadskal-
kyl. Utredningen ska ldmnas till tillsynsmyndigheten i god tid dock senast sex
veckor innan bullrande arbeten pabdrjas.

Vibrationer, villkor 10

Komfortstorande vibrationer fran byggverksamheten under anldggningsskedet far
som riktvdrde inte Overskrida 0,4 mm/s (rms) i bostdder under tidsperioden 19.00 —
07.00. Undantag frén riktvardet kan medges efter godkénnande av tillsynsmyndig-
heten.

Vid undantag fran riktvirdet géller 4ven foljande:

Vid 6verskridande av vibrationsnivan inomhus under fem dagar i f6ljd eller mer dn
fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfalligt boende, alternativt
tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berdrda i god tid innan arbe-
tet pabdrjas, dock senast en vecka innan arbetet paborjas.

Utslipp av vatten, villkor 13

Dagvatten, inldckande vatten fran schakter som inte anvinds for infiltration samt
eventuellt processvatten 1 jordschakter ska avledas till recipient. Vattnet ska ge-
nomgd avskiljning av partiklar och olja. Vid hdndelse av olycka ska det vara mojligt
att stinga utflodet. Utslappt vatten fér inte 6verskrida foljande halter

- 5 mg olja per liter och manadsmedelvirde

- 75 mg suspenderade dmnen per liter som medelvirde per kalenderar.
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Undantag fran villkoret kan medges efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Tillsynsmyndigheten ska ges mdjlighet att foreskriva ytterligare villkor vad géller

utsldpp av fororenat vatten inom ramen for kontrollprogrammet. Funktionstest och
utformning av avstingningsanordning ska redovisas till tillsynsmyndigheten innan
anldggningen tas 1 drift.

Trafikverket ska kontrollera kvaliteten av det vatten som slépps ut. Kontroll ska ske
1 punkt efter rening, dock innan utslapp till recipient. Kontrollprogrammet ska ange
detaljer for provtagning och inkludera provtagningsmetodik och provtagningsfre-
kvens samt val av analysparametrar.

Utsldpp av vatten, villkor 14

Trafikverket ska kontrollera kvaliteten av det vatten som slapps ut. Kontroll ska ske
1 punkt efter rening, dock innan utslapp till recipient. Kontrollprogrammet ska ange
detaljer for provtagning och inkludera provtagningsmetodik och provtagningsfre-
kvens och val av analysparametrar. Tillsynsmyndigheten ska bemyndigas att med-
dela villkor om forsiktighetsmatt om hanteringen av vattnet.

Kontroll, villkor 21

Kontrollprogram ska inges till tillsynsmyndigheten senast tre manader innan till-
standet tas 1 ansprak. Kontrollprogrammet ska tas fram och héllas uppdaterat i sam-
radd med tillsynsmyndigheten.

Yrkande om ytterligare villkor

Luftkvalitet

Krav pa utslédppsprestanda avseende arbetsmaskiner och lastbilar ska motsvara
minst Euro VI for lastbilar och minst steg I1IB for arbetsmaskiner. Undantag fran
villkoret kan medges efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Trafikverket ska i god tid redovisa en plan for vilka skyddsatgédrder som kan vidtas
for de kénsliga verksamheter enligt (figur 5.1 i MKB) déir miljokvalitetsnormer for
luft riskeras att overskridas pd grund av anldggandet av Vistldnken. Planen ska
uppdateras vid behov och i samrad med tillsynsmyndigheten.

Information om aktuella halter av luftféroreningar vid métstationer ska goras till-
ginglig for allmidnheten. Redovisning ska minst omfatta kvéavedioxid och partiklar
(PM 2,5 och 10).



94

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

Dag-, tvdtt och spolvatten

Trafikverket ska under tva érs tid karaktérisera dag-, tvitt - och spolvattnet for att
utreda de tekniska och ekonomiska mdjligheterna att begrénsa utsléapp av forore-
ningar som leds till recipient. Forslag pé karaktériseringsforfarande ska inges till
tillsynsmyndigheten senast vid det tillfdlle anldggningen tagits i drift.

Malséttningen ska vara att klara Goteborgs miljoforvaltnings riktvarden for utslapp
av fororenat vatten till recipient och dagvatten. Redovisning av utredningen ska
inges till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att karaktiriseringen har slut-
forts.

Bullerdampande barridrer
Trafikverket ska utreda mojligheten att uppfora bullerdimpande atgérder enligt
faststélld jarnvagsplan tidigt i byggprocessen.

Bevarande av trdad

Trdd som berdrs av verksamheten ska hanteras enligt atgdrdsprogram for bevarande
av trdd i parker och alléer under byggandet av Vistlanken (TRV 2014/74786). Un-
dantag fran villkoret kan medges efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Grunderna till miljo- och klimatndmndens bedomning

Trafikverket har inte tillrdckligt val har redovisat vilka &tgarder som utgor bésta
mojliga teknik for tgirder som ddmpar buller vid kdllan. Trafikverket har beskrivit
vanligt forekommande atgérder sd som uppstéllning av byggbodar eller andra typer
av skidrmande anordningar i mycket generella termer. Det dr oklart vilket antal per-
soner som blir berérda med bullerpéverkan 6ver 70 dB LAeq utifrén bésta mojliga
teknik. Trafikverket behdver inhdmta kunskap om vilka atgérder som kan vidtas
istéllet for att helt delegera ansvaret till entreprendren. I det fall 6verskridanden av
begransningsvérden dr forvintade, behover Trafikverket ha god kunskap om lamp-
liga atgérder som gar att vidta.

Trafikverket behover alltid erbjuda alternativa vistelseplatser om dverskridandet ar
varaktigt under 5 dagar i rad eller mer &n 5 dagar under en tiodagsperiod. Utifran
ndmndens forslag till kommer det sékerstéllas att Trafikverket arbetar proaktivt for
att reducera antalet tillfdllen 6verskridanden behover ske.

Nar det géller hur provtagning ska av utslapp till vatten ske bor detta regleras 1 ett
kontrollprogram hellre 4n 1 ett villkor som sedan stér fast och kan innebéra begréins-
ningar i vad som 1 ett senare skede bedoms behdva kontrolleras pd ett annat sétt.
Det behéver dven faststillas i tillstdndet var utsldppspunkter till Gta Alv far place-
ras.
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Péverkan pa vardefulla trdd och tradmiljoer enligt atgérdsprogrammet &r en sadan
foljd av den ansokta verksamheten att den bor ingd i provningen.

I regeringens tillatlighetsvillkor 3 anges att Trafikverket ska ldmna in en plan till
lansstyrelsen om hur miljokvalitetsnormer for luft ska foljas. Enligt Trafikverkets
egen bedomning riskeras miljokvalitetsnormer att overskridas for tidsintervallen ar,
dygn respektive timme dven déd arbetsmaskiner och transportfordon anvénder en
hog miljoklass, steg IIIB respektive Euro VI. Eftersom MKN riskerar att 6verskri-
das ska Trafikverket senast under huvudférhandlingen visa att det finns mojliga
atgérder for att forhindra dverskridanden.

Maoélndals kommun har anfort bl.a. foljande.

Molndals stad forordar fortsatt Gotalandsbanan via Molndals Station. Aven Géte-
borgsregionens kommunalforbund har tagit stéllning for ett alternativ via Mdlndal.
Anslutningen Almedal dsterut mellan Vistlinken och Boréasbanan far dérfor inte
hindra en sddan mojlighet.

Gryaab och Forvaltningen kretslopp och vatten har anfort bl.a. foljande.

Influensomradet bor bestimmas till 200 m fran tunnelmitt, dvs. till en bredd om
400 m.

Gryaab har traffat avtal med Trafikverket att ta emot processvatten frn tunneldriv-
ning m.m. Avtalet utgér ett undantag frin Gryaabs sedvanliga principer. Fraga ér
saledes om ett undantag fran vad som &r normalt. Det maste vara reglerat i villkor
att det dr varningsvirdena i Svenskt Vattens publikation P95 som Trafikverket ska
klara for utgadende vatten.

Avtalet forutsitter att Trafikverket minskar den 6verledda miangden vatten genom
s.k. atercirkulation. Det dr viktigt att bidraget inte dr av betydande méngd sa att
Gryaabs processer paverkas eller att Gryaab fér svirt med egen villkorsefterlevnad.
Metaller fér inte heller bidra med betydande mingd. Metallf6roreningar eller andra
svirnedbrytbara icke-vattenldsliga &mnen som inkommer till Ryaverket férorenar
Gryaabs slam och forsvarar aterforingen av fosfor till 8kermark. Ej behandlingsbara
(svarnedbrytbara) vattenlosliga &mnen passerar igenom Ryaverket och fororenar
recipienten.

Trafikverket har angett att 6verskottsvattnet fran bergtunneldrivningen kommer att
uppgé till totalt 2 100 000 m’ fordelat pa ungefir 72 ménader.
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Kvive ér ett amne som, under rétt forutsattningar, med framgang renas bort i Rya-
verket. Ratt forutsattningar innebdr dock ett normalflode av spillvatten in till re-
ningsverket, det vill siga omkring 4 m’/s. Kvive renas biologiskt genom nitrifikat-
ion och denitrifikation. Vid ett 6kat flode forsvéras reningsprocessen och vid ett
flode pé ca 7 m*/s renas vattnet inte lingre biologiskt. Spillvattnet slipps saledes vid
sddana forhallanden till Géta Alv utan att ha genomgétt kviverening.

Ammonium dr dels mycket toxiskt for fisk och dels nitrifikationshimmande, vilket
innebér att det 1 hoga halter har en negativ paverkan pa Ryaverkets reningsprocess.
Ammonium kan ocksa vara skadligt for betong. Korrosionsangrepp pé betong anses
kunna borja redan vid sé ldga halter som 30 mg/l. Svenskt Vatten har dock 1 sin
publikation P95 satt 60 mg/l som gréins for angrepp. 60 mg/1 dr ett momentanvarde
och ska darfor inte 6verskridas ens tillfalligt da det kan skada betongen i ledningar-
na.

I en underlagsrapport star det att 1nshallningsvattnet fran bergtunneldelarna kan
antas ha hogt pH och att reningsanldggningarna dven bor ha pH-justering. Enligt
P95 ska pH ligga mellan 6,5 och 10.

Trafikverket skriver att det efter reningsanldggningen bor finnas en kontroll av olje-
halten i utgdende vatten for att se till sa att oljeavskiljningen fungerar tillfredsstél-
lande. Gryaab anser att det ska finnas rutiner for kontinuerlig kontroll och provtag-
ning av utgdende vatten fran Vistliankens anldggningar.

Trafikverket har valt att endast presentera halten for koppar, Cu, nir de ska redovisa
parametrar som kan paverka reningsprocesserna eller slamkvaliteten 1 Ryaverket.
Trafikverket hinvisar till varningsvérdena 1 Svenskt Vattens publikation P95 och
menar att det kan konstateras att inga viarden overskrider varningsvérdena. I Trafik-
verkets tabell saknas provtagningsresultat for bly, kadmium, krom, kvicksilver,
nickel, silver, zink, miljofarliga organiska &mnen, cyanid, oljeindex och nitrifikat-
ionshdmning. Aven dessa #mnen finns med i P95 som parametrar som kan paverka
reningsprocesserna eller slamkvaliteten. Trafikverket méste kunna visa provtag-

ningsresultat for alla parametrar innan de kan sédga att inga varningsvérden over-
skrids.

Gryaab foresldr foljande villkor.
14a. Processvatten frdn tunneldrivningen och inlickande grundvatten 1 tunnlar ska
klara nedan angivna kvalitetskrav i form av riktvarden.
- Oljeindex 5 mg/l (manadsmedel)
- Suspenderat material 150 mg/l (minadsmedel)
- Kadmium Cd 0,0005 mg/l (ménadsmedel)
- Koppar, Cu 0,2 mg/l (manadsmedel)
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- Zink Zn 0,2 mg/l (manadsmedel)
- Bly Pb 0,05 mg/l (ménadsmedel)
- Krom Cr 0,05 mg/l (minadsmedel)
- Nickel Ni 0,05 mg/l (manadsmedel)

14b. Trafikverket ska vidta atgdrder, som t.ex. filmning av ledningar, for att upp-
tdcka och atgirda skador pa ledningsnitet som uppstatt pga. processvattnets
karaktér, som t.ex. hoga ammoniumbhalter.

For momentanvirden ska riktviarden enligt nedan uppfyllas.
- pH 6,5 — 10 (momentant)
- Temperatur 45°C (max)
- Konduktivitet 500 mS/m (momentant)
- Sulfat, SO4*, SO5”, S,05%, 400 mg/l (momentant)
- Agnesium, mg, 300 mg/l (momentant)
- Ammonium, NH,", 60 mg/l (momentant)
- Klorid, CI, 2500 mg/l (momentant)

14c. Trafikverket ska sikerstilla att inget Overskottvatten fran bergtunnlar leds till
Ryaverket vid floden till Ryaverket Gver 8 m’/s.

14d. Trafikverket ska arbeta for att minska vattenmangden till Ryaverket genom
t.ex. recirkulering av dverskottsvatten frén bergtunnlar.

14e. Vatten utan behandlingsbara d&mnen, t.ex. kvive, ska sd snart som mdjligt avle-
das i Vistlankens egna VA-system.

Tillsynsmyndigheten fér besluta att vattnet far avledas direkt till recipient.

SGI har anfort bl.a. foljande.

Underlaget 1 stort dr vl genomarbetat. De slutsatser som dras generellt &r vil un-
derbyggda. Bade omfattningen och kvaliteten pa materialet ger en bra grund for att
bedoma kvarstdende osdkerheter som behover fangas upp i det fortsatta projektet. I
det foljande belyses nagra av de osdkerheterna for att informera om vikten av att
sakerstdlla att det 1 projektet finns en forstaelse, beredskap och strategi for de aktu-
ella frigorna. Det dr viktigt att forstd hur stora osdkerheterna ér i den 1 projektet
kartlagda, pdgaende séttningen inom projektets influensomréde.

For att studera hur en eventuell grundvattensénkning, till foljd av uppférandet och
drivandet av Vistlanken, padverkar ovanliggande jordlager har ett PM Sittning tagits
fram. Séttningsanalysen i denna Analysen bortser fran de krypséttningar som upp-
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stér till f6ljd av grundvattensédnkningen. Vald metodik ger inte en heltdckande bild
av konsekvenserna av en grundvattensinkning. Hur dagens séttningshastighet
kommer att paverkas av en eventuellt fordndrad lastsituation har inte belysts och bor
inga 1 beddmningen avseende omradens kénslighet for paverkan.

Vidare bedoms risken for langvariga tryckforédndringar i det undre grundvattenma-
gasinet vara kopplad till delstrackor med bergtunnel. For delstrackor med betong-
tunnel &r risken for sattningar kopplad till anldggningsskedet, da lokala grundvat-
tensdnkningar uppstar intill exempelvis djupa schaktet. Dessa bedéms, 1 jamforelse
med sittningar till foljd av en grundvattensidnkning i det undre grundvattenmagasi-
net, som forsumbara. SGI anser att resonemanget i utredningen att enbart studera
omriden med bergtunnel dr rimlig, eftersom det i dessa passager finns en dkad risk
for permanenta grundvattenférandringar som ger en ldngvarig paverkan pa ovanlig-
gande byggelse och infrastruktur.

I hdndelse att atgérdsniva 2 overskrids for utpekade byggander ska atgirder enligt
kontrollprogrammet vidtas omgéende. Med beskrivet kontrollprogram kan det séle-
des drdja upp till en vecka innan en avsdnkning av grundvattenytan uppticks och
relevanta atgéarder utfors. For inldckage i tunneln kan detta uppga till tva veckor.
SGI stiller sig fragade till om foreslagen métfrekvens ar tillracklig for att svara upp
mot de krav pd omgaende atgarder som beskrivs i kontrollprogrammet. Ett tydliggo-
rande resonemang kring detta ar behovligt.

Baserat pa rubricerade underlag bedomer SGI att det fortsatt finns vissa kvarstdende
osidkerheter i den konceptuella modellen for hydrogeologi berg, med avseende pa
vattenforande strukturer 1 berget. Enligt projektets dokumentation har man utgatt
fran underlag frdn SGU, arkivmaterial fran tidigare utférda undersokningar och
undersokningar utforda 1 projekt Viastlinken. Resultatet dr bland annat en tolkning
av vad som bendmns svaghetszoner pa en storskalig karta. Vad SGI forstatt har
denna anvénts for att placera och rikta borrhél i berget, i avsikt att forsdka verifiera
vattenfOring i zoner, samt att karaktéirisera dessa. Sddan verifiering har bara lyckats
1 begransad utstrackning enligt PM hydrogeologi berg. Nagon tydlig korrelation
mellan hydraulisk konduktivitet och berg i zoner (zonberg) eller geologiska domé-
ner har inte kunnat pavisas. SGI bedomer att detta kan innebéra att det inte finns ett
systematiskt forhdllande mellan vattenforande strukturer i anslutning till planerade
bergtunnlar 1 projektet som &r ként 1 dagsldget. Detta kan 1 sin tur bero pd att det inte
existerar ndgon enkel systematik som gar att anvdnda som koncept, alternativt att
det kravs ytterligare undersdkningar for att finna ett system.

SGI vill peka pa behovet av flexibilitet 1 projektet for oforutsedda inldckage, med
potentiell risk for omgivningspdverkan. Projektet har gjort omfattande undersok-
ningar, men osédkerheter avseende vattenforing i berg kvarstar, vilket dr normalt.
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Strategin dr att forinjektera berget och dérefter spranga ut tunnelgeometrierna i ett,
forhoppningsvis, tétt berg. Beroende pa hur lyckosam injekteringsdesignen &r och
hur dess kontrollprogram blir utformat, sé kan oférutsedda inldckage dnda formodas
ske. Strategin for handhavandet av sddana héndelser &r viktig for att fi en sé tit tun-
nel som majligt och i mojligaste mén slippa permanenta infiltrationsanlaggningar. I
kontrollprogram grundvatten finns ett antal borrhal utmed strickan (berg och jord)
definierade som maét-/observationspunkter for grundvattennivéer. Inlédckage till tun-
nel forutsétts da avspeglas i en sdnkning i en eller flera av dessa mat-/observations-
punkter. Om inflode till tunneln inte resulterar i1 sdnkta grundvattennivaer i obser-
vationspunkter, innebér det att vattnet kommer ndgon annanstans ifrén. For sdédana
lagen anser SGI att det behdvs en mer tydligt uttalad strategi, kopplat som referens i
Kontrollprogram grundvatten. En sddan bor exempelvis innefatta utredning av aktu-
ell hydrogeologisk struktur (geometri, samt geologiska och hydrogeologiska egen-
skaper) i tunnel och eventuellt behov av kompletterande métpunkter.

Avseende grundvatten i jord ger provpumpningar, modellerade grundvattenavlank-
ningar, hydromodell och karteringen av grundldggningskinsligheten for byggnader
ett mycket bra underlag for bedomning. Kvarstdende osédkerheter dr framforallt
kopplade till eventuella assymmetrier i perifera delar av avsdankningarna, dar det
ocksé dr glesare med maét-/observationspunkter. Sddana assymmetrier skulle exem-
pelvis kunna upptrada a) om det finns vattenforande geologiska lager eller linser
som inte upptéckts, b) om det finns strukturer eller omraden i det ytndraberget som
inte lokaliserats dér det lokalt kan vara mycket god hydraulisk kontakt mellan nedre
grundvattenmagasin jord och bergakvifdaren, och/eller ¢) om det finns strukturer i
berget som inte identifierats med hog hydraulisk konduktivitet 1 horisontalled (i
brantstdende eller flacka strukturer).

Trafikverket beskriver strategier for hur férorenade omraden ska hanteras i pro-
jektet. Potentiellt fororenade objekt ér kartlagda, man har tagit hiansyn till att f6r-
andrade grundvattennivaer kan paverka spridning av fororening och man anger att
anmdilan om efterbehandling eller avhjélpande atgérd enligt forordningen om miljo-
farlig verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899) kommer att uppréttas innan arbe-
ten pahdljas inom de fororenade omradena. SGI saknar dock en rutin for hur tidi-
gare okédnda fororeningar ska upptéckas och hanteras. Vi menar dirfor att ansékan
bor kompletteras med rutin for vilka observationer som ska goras vid anldggnings-
arbetena och for vilka kontakter som ska tas (t.ex. med tillsynsmyndigheten enligt
10 kap. 11 § miljobalken) och vem som ska ansvara for detta, om foérorening upp-
ticks 1 jord eller sediment.

SGI bedomer att Trafikverkets beskrivningar av hur kemikalier ska hanteras for att
risken for utsldpp ska minimeras &r tillrdckliga 1 detta skede och forutsétter att ruti-
ner for kemikalihantering preciseras infor entreprenadarbetena.
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Niér det géller sprangning av berg har man beaktat att processvatten kan paverkas
genom kvéveforeningar fran sprangmedel och pH-hdjningar. Har saknar SGI ett
resonemang om naturligt forhojda halter av framforallt arsenik och sufid i berg. Vid
sprangning, krossning och anvidndning av materialet kan sddana dmnen frigdras och
na miljon. Vi saknar en bedomning av om dessa dmnen kan forekomma 1 hoga hal-
ter 1 aktuellt berg och av vilka atgirder som ska vidtas om sa ar fallet.

I kontrollprogram for ytvatten anges tva nivaer av analyspaket for recipient och
vattendrag (bilaga 2 respektive 4 till kontrollprogrammet). Det anges att det utokade
programmet ska sdttas in d& det vid grundanalysen uppméts forhojda véirden for
nagon parameter. SGI ifrdgasitter relevansen i detta angreppssitt. I grundanalysen
ingar oljeindex, suspenderade d&mnen, totalkvéve, pH och elektrisk konduktivitet. I
den utdkade analysen ingar metaller och organiska dmnen (bromerade flamskydds-
medel, nonylfenol, DDT, ftalater och TBT). Normalt har de &mnen som ingar i
grundanalysen (mojligen med undantag av suspenderade dmnen) inget samband
med de &mnen som ingér i den utékade analysen, och det har heller inte motiverats
varfor dessa parametrar ska vara avgorande for nir den utdkade analysen ska
utforas. SGI:s rekommendation dr att man overvéger andra forutséttningar for att
utfora den utokade analysen, t.ex. att analyser gors under forskedet och vid nagra
tillfallen under anldggningsskedet och/eller da arbete sker inom vissa delomraden
av anldggningsomradet.

Vad giller potentiellt férorenade omraden har ett gediget arbete utforts. Den upprét-
tade databasen kan komma att underldtta arbetet under anldggningstiden. Man har
gjort en uppdelning av objekten i "kemtvéttar" och "Gvriga verksamheter", med mo-
tiveringen att klorerade 16sningsmedel (som anvints vid kemtvéttar) har hogre den-
sitet dn vatten och sdledes sjunker i markprofilen. SGI vill hér papeka att klorerade
l6sningsmedel dven anvénts vid andra typer av verksamheter som t.ex. metallbear-
betning, bilverkstdder/-vardsanldggningar, textilindustri och fargindustri. Uppdel-
ningen bor goras efter om klorerade 16sningsmedel har (eller misstidnkts ha) an-
vénts, istdllet for att bara en bransch sérskiljs. Detta kan in sin tur medfora att risken
for spridning behover revideras.

Overvakning av potentiell spridning av fororeningar via grundvatten kommer att
goras genom Overvakning av grundvattensdnkning och genom provtagning och ana-
lys av vatten 1 schakter. I Bilaga 21 PM Klorerade 16sningsmedel anges dels att
dessa dmnen &r tyngre dn vatten och dels att "det ar frimst fordndringar 1 den ovre
akvifdaren som kan mobilisera fororeningen", vilket dr delvis motsigelsefullt.
Eftersom dessa fororeningar kan ha sjunkit till den undre akviféaren, kan dven for-
andringar i denna akvifér paverka spridningen. Det framgar inte tydligt om detta
beaktas.
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I Kontrollprogram Omgivningsstérningar (bilaga 6.2) redovisas parametrar som ska
ingd 1 en regelbunden kontroll av utslipp till vatten. Det ges ingen beskrivning av
vilka analyser som ska utforas och med vilken frekvens dd arbete utfors i anslutning
till férorenade omraden. Vidare anges att sirskilda reningsatgirderna kan behovas
om schaktning sker i omraden som ar mer fororenade dn vad som forutsatt. Dock
finns inga uppgifter om vad som ska dvervakas och vilka nivaer som ska dverskri-
das for att dessa sdrskilda reningsatgirder ska sittas in. SGI menar att fortydligan-
den av dessa bada aspekter vore dnskvirda.

SGU har anfort bl.a. foljande.

Det framgér av ansdkan att en masshanteringsplan ska vara klar innan byggstart
2018. Dokumentet ska dven innehédlla en plan for transporter. Det pagér en diskus-
sion 1 branschen om ateranvandning av massor. Med hénvisning t.ex. till mélsétt-
ning inom EU om andel ateranvéndning av byggavfall, si inkluderas ofta dessa
verksamheter vid tillstindsprovning av t.ex. bergtikter, sa att verksamheten dven
planerar att omfatta hantering av externa massor som sdgs vara mindre &n ringa for-
orenade. SGU for ofta fram under remissgranskning av ansokta verksamheter, att
bergtikter utgér mycket kénslig hydrogeologiska miljoer som inte lampar sig for
hantering av externa massor av mer eller mindre okant ursprung och kvalitet. Vést-
lanken kommer att ha mycket stor dominans dver regionala fragor om extern mass-
hantering och eventuell omgivningspéverkan utifrdn detta. SGU vill alltsa i god tid
lyfta fragan om miljoeffekter kring hantering av Vistlankens massor sa att nog-
granna krav stills kring mojlighet till effektiv grundvattenkontroll, sérskilt i omra-
den som utgor kénslig grundvattenmiljo.

Villkorsuppbyggnaden kring dtgidrdsnivaer under anldggningsskedet stéller stora
krav pd identifiering av alla skyddsobjekt sa att inget skyddsobjekt ldmnas utan de-
finierad 4tgirdsniva.

Det foreslés att "Grundvattenbortledning far under anldggningsskedet inte leda till
att atgardsnivaer underskrids. Dock fér nivier underskridas upp till tvd meter vid ett
eller flera tillfillen under en sammanlagd tid av 24 mdnader." Detta forslag ar inte
tillrackligt preciserat. Ett "tillfalle" dr inte definierat 1 tid och forslaget kan 14sas
som om ett sddant villkor kan tillata tvd meters avsdnkning under atgérdsnivan un-
der sammanlagt relativt 1dng tid - ett eller flera tillfdllen kan eventuellt avlsa
varandra och da ge odnskad avsdnkning i upp till tvé ar, vilket SGU inte tycker dr
acceptabelt. Vidare sa vill SGU framfora att vissa skyddsobjekt kan vara kénsliga
att utsétta for avsdnkning dven under kortare tider, t.ex. rostbdddar som eventuellt
kan paverkas snabbt sa fort de blottas.
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Polismyndigheten har anfort bl.a. foljande.

Under byggtiden vill Trafikverket ta i ansprak mark med tillfallig nyttjanderétt en-
ligt lagen om byggande av jarnvdg. Etablering och byggnadsomréde sker pa en yta
som idag dr &mnad for parkeringsplatser enligt detaljplan. Under byggnadstiden ar
Polisen sérskilt oroade dver hanteringen av storningar i form av buller/vibrationer/-
skakningar i mark under sprangningsperioder och vid tunga transporter invid fastig-
heten, insyn samt mdjligheten att ta sig in pa polisens omrade via etableringsytan.
Den tilltdnkta etableringsytan dr placerad mot fastigheten som har ett mycket hogt
skyddsvirde, men handhar d4ven uppgifter som ror rikets sdkerhet. Fastigheten Skar
58:1 dr av Lansstyrelsen Vistra Gotaland beslutad som skyddsobjekt. I skyddet av
fastigheten finns tekniska larm som utldser bl.a. vid vibrationer. Springningarna i
omradet kommer att negativt paverka larmfunktionerna med att utlosas. For att
kunna ha kvar ett likvardigt skydd kommer Polismyndigheten att i ersétta larm-
funktionerna med manuell bevakning av skyddsvakter.

Polisen kan inte utldsa hur man ska hantera buller och skakningar. Polisen forutsét-
ter dock att bade buller och riskreducerande atgérder hanteras och atgérdas vid kél-
lan och inte inne pa Fastigheten. Polisen efterfrigar ocksa ett kontrollprogram for
Overvakning av byggnadsverksamheten dér det vidare beskrivs hur kontroller skall
utforas samt vilka skyddsétgirder som ska vidtas och vilka buller- samt vibrations-
nivder som skall klaras. Polisen dnskar diskutera vidare begriansning av arbetstider,
olika typer av tekniska utféranden som minskar ljudnivaer samt vibrationer och
dédrav kan minska stérningarna.

Foreningen Goteborgs Kultur- och Miljoarv har anfort bl.a. foljande.

Ansokan ska avvisas alternativt avslés eftersom den strider mot miljobalken och
samtliga villkor i regeringens tillatlighetsbeslut. Miljokonsekvensbeskrivningen
saknar i 6 kap. 7 § 4 p. miljobalken foreskriven redovisning av savél alternativ re-
dovisning och utformning. Ansdkan innehéller inte heller en godtagbar redovisning
av dess forenlighet med miljobalken i Ovrigt, vilket &r en processforutsittning. Om
domstolen inte avvisar ans6kan hemstills att domstolen inhdmtar forhandsbesked
frdn EU-domstolen. Under alla forhallanden ska yrkandet om verkstallighetstill-
stand avslas.

Projektet bor inte komma till stdnd, eftersom det skulle komma att medfora skador
och oldgenheter av visentlig betydelse for ménniskors hélsa och pa miljon. Det ar
dessutom samhaéllsekonomiskt olonsamt, eftersom Véstldnkens nytta visentligen
understiger kostnaderna for dess anldggande. Vistlédnken ger varken kad turtéthet
eller kortare restider. Véstlanken I0ser heller inte problematiken med genomgéiende
fjarrtdg och hoghastighetstig. Ett byggande under ett decennium skulle innebéra
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stora risker 1 samband med sjdlva byggnadsarbetena samt mycket svara storningar
och oldgenheter for niaringsidkare och alla andra som vistas i1 centrala Géteborg. Det
skulle ocksd uppkomma bestidende oersittliga skador pa byggnadsminnen, fornlim-
ningar och stadsmiljon inklusive alléer och parker. Vistldnken uppfyller inte kraven
pa riksintresse.

Trafikverket har inte uppfyllt lagkravet enligt 6 kap. 7 § 4 miljobalken att redovisa
alternativa utformningar, inklusive nollalternativ. Ansdkan innehéller ingen moti-
vering till varfor Viastlanken valts framfor det av Banverket forordade Forstark-
ningsalternativet eller andra alternativ med langt mindre miljokonsekvenser och
avsevért lagre kostnader.

Vistldnken ar i huvudsak avsedd for pendeltiagstrafik och kraver darfor ingen tillat-
lighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken. Trafikverket har sokt tillatlighet pa fel-
aktiga fOrutsittningar om alternativ. Regeringen har beslutat om tillatlighet utan att
beakta vare sig de omfattande miljokonsekvenser som utforligt redovisas i Trafik-
verkets ansokan eller att Vastlanken utgdr ett hinder for utbyggnaden av hoghastig-
hetsbanor. Regeringens tillatlighetsbeslut bygger pa missvisande och felaktiga
grunder varfor domstolen inte &r bunden av beslutet.

Vistlanken ingar i det Vistsvenska paketet, vilket beslutades 2010. Planeringspro-
cessen 1 Goteborg har styrts av politiska idéer om en statligt finansierad jarnvags-
tunnel for pendeltdg, som 1 Malmo och Stockholm. Ddvarande Banverket fann sta-
dens forslag sa olampligt att man tog fram det s.k. Forstirkningsalternativet, vilket 1
huvudsak innebir att Centralstationens séckstation och Gardatunneln utdkas med
tva spar. Detta fanns med 1 Banverkets jdrnvagsutredning, men har inte vidare ut-
retts. Efter det att jarnvagsutredningen for Viastldnken togs fram 2004 har nya jarn-
vagsprojekt som hoghastighetsbanorna Stockholm-Goéteborg/Malmoé och Oslo-
Goteborg-Kopenhamn lanserats. Delar av dessa, Goteborg-Boras och Jéarna-
Link6ping (Ostldnken), ligger i den nationella infrastrukturplanen. Genomgaende
hoghastighetstag stéller krav pa stationsutbyggnad 1 Goteborg. Vistlanken, som ér
avsedd for lokal och regional trafik, forsvérar utbyggnaden av en genomgaende
linje Oslo-Goteborg-Kopenhamn.

Vistlanken ger ingen utokad turtdthet eftersom det &r kapacitetsbrist pd banorna
runt Goteborg och den ger inte heller kortare restider eftersom den gor en omvég
genom staden. Dessutom byter en majoritet av resendrerna till spdrvagn och buss
och detta skulle leda till 1angre restid dn idag. Den resandedkning som Vistlinken
skulle medverka till har inte stdd i en trafikprognos. Anldggningskostnaderna ér
klart underskattade. Dessutom har inte hela projektet redovisats eftersom delar 6ver
mark och dvriga kommunala dtgirder inte ingar. Trafikverket kommer att handla
upp bygget pa l6pande rikning, vilket 0kar osikerheten om slutkostnaden. Den
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samhillsekonomiska kalkylen enligt Trafikverkets berdkningar visar pd en net-
tonuvardeskvot pd - 0,5. Om man korrigerar for det ofullstindiga underlag som kal-
kylen bygger pé blir det sannolika resultatet - 0,9. Objekt med sa dalig lonsamhet
skall inte komma till utférande enligt Trafikverkets egna planeringsanvisningar.
Vistlanken l16ser heller inte problematiken med genomgaende fjarrtag och hoghas-
tighetstag, ndgot som kommer att medfora stora tilldggskostnader. Nyttan med
Vistldanken inte stér i rimlig proportion till i ansdkan angivna kostnader.

Vistlanken kommer att ge irreparabla skador 1 det sedan lédnge etablerade riksintres-
set Kulturmiljon i Goteborgs innerstad, innefattande Johannebergs Landeri och
parkstriket kring Hagakyrkan. Odeléiggelse av de statliga byggnadsminnena Skan-
sen Lejonet och Torstensonska palatset (Residenset) riskeras. Dessutom kommer ett
antal fornldmningar att tas bort. Flertalet byggnader 1 Haga ar byggnadsminnesfor-
klarade enligt Kulturminneslagen kap.3 och skyddas av stadsplanens bestimmelser.
Intrdnget 1 kulturmiljon 1 Goteborgs innerstad strider mot miljobalken.

Bygget av Vistlinken innebir ett gigantiskt transportarbete. 2 miljoner m’ lera

(2 ton /m?) skall fraktas med lastbilar som tar 28 ton, vilket leder till ca 140 000
transporter. 1,8 miljoner m’ berg (2,6 ton/m’) skall tas ut med lastbilar som tar

15 ton, vilket leder till ca 310 000 transporter. Den totala omfattningen inklusive
material till bygget av Vistlanken torde uppgé till 1 600 000 transportrorelser eller
640 per dag (dvs. ca en bil/minut) i tio ar. Trafikverket har inte redovisat hur detta
ska ga till och hur det paverkar vardagslivet for géteborgarna. Det dr osannolikt att
28 tons lastbilsekipage kan trafikera Goteborgs gator. Antalet transportrorelser blir
troligen mycket storre dn vad Trafikverket anger. Lermassorna ska tas om hand 1
deponier. Vilka konsekvenserna blir dr det 1 dagsldget ingen som vet. Fororenade
massor maste tas bort. Vilka konsekvenserna blir dr i dagsldget inte utrett. Storning-
arna under byggtiden ar oacceptabla och fragan om deponering av dverskottsmassor
ar olost.

Av Trafikverkets material framgar att utsldppen av klimatpaverkande koldioxid
under bygget dr storre dn de miljovinster 1 form av minskad biltrafik som uppkom-
mer under 60 ars livstid. Utslédppen pd grund av enbart tillverkning, transporter
m.m. av betong dr mycket stora. Enbart betongarbetena under byggskedet orsakar sd
stora utslépp att minskningen av biltrafik till f61jd av Véstldnken inte kommer att
kunna véga upp dessa. Vistlinken dstadkommer en mycket liten minskning av bil-
trafiken och bilarna férviantas om 20-30 &r 1 stort sett vara utsldppsfria. Vastlanken
minskar mdjligheterna att uppnd Sveriges miljomaél. Hela projektet blir negativt fran
miljosynpunkt. Ansékan strider mot regeringens tillatlighetsbeslut gillande luftfor-
oreningar.
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Vistra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum bedomer att ca 100 000 per-
soner i centrala Goteborg kommer att paverkas av luftféroreningar under byggske-
det. I konsekvens med andra uppgifter som Trafikverket ldmnat &r detta en upp-
skattning i underkant. 16 000 personer kommer att storas av buller under byggtiden
och 300 i driftsfasen. Av Miljo- och Klimatndmndens yttrande framgér att luftmil-
jOsituationen blir betydligt sémre dn vad som tidigare framgétt. Ldngt mer 100 000
personer kan befaras bli paverkade i1 centrala Géteborg. Fororenade massors inver-
kan pa lanshallningsvattnet redovisas inte. Hamnkanalen och Rosenlundskanalen
riskerar att fGrorenas.

I den av Milj6- och klimatndmnden ingivna rapporten, ligger redan ingadngsvirdena,
dvs. nuvarande forhallanden, i stor omfattning 6ver MKN. Lansstyrelsen har vidare
med dberopande av Vistldnkens inverkan under byggskedet upphévt en detaljplan
for bostidder vid Mdlndalsvéigen soder om Korsvéigen. Ansokan kan inte bifallas
eftersom miljokonsekvenserna dr oacceptabla.

Ett genomf6rande av projektet skulle innebéra stora risker bide i byggskedet och
driftskedet. Nedan fortecknas de risker foreningen bedoémt som storst.

*Leran kring Gota dlv dr svarberdknelig och skred intraffar med forddande resultat,
t ex Surte 1950 och Tuve 1977, men déarutdver har flera mindre skred intraffat.

* Schaktgropen for betongtunneln mellan Skattehuset och Hagakyrkan har ett djup
av 35 m och teoretiska matt ca 230x70 m vilket ger ca 565 000 m> dvs. 80 000 last-
bilslass. Hér foreligger risk for upptryckning av schaktbotten. Trafikverket har inte
ndrmare beskrivit varken hur bygget skall ske eller hur schaktmassorna skall trans-
porteras frén gropen.

*QOver detta schakt i leran skall under byggtiden en akvedukt for Rosenlundskanalen
uppforas och bibehéllas. Har foreligger risk for skred i leran, med inldckage av alv-
vatten, vilket skulle fa ooverskéadliga konsekvenser for personal i gropen och bygg-
nader 1 narheten.

*Avsdnkning av grundvatten i friktionsmaterial ovan berg 1 samband med schakt-
ning vid Hagakyrkan och i alla dvriga bergtunnlar med anslutningar till betongtunn-
lar, medfor risk for skador pa befintliga byggnader. Trafikverket visar inte hur ska-
dor skall hanteras. Trafikverket hdnvisar till att bygget av Goétatunneln skedde utan
skador, men sa var inte fallet.

*Det forefaller oklart om det pa alla stéllen finns tillrdcklig bergtickning mot be-
fintliga tunnlar.

*Trafikverket har, trots avradan fran sakkunniga myndigheter, valt att inte anldgga
en parallell sdkerhetstunnel 1dngs hela jarnvédgstunneln. Erfarenheter, fran sivil
olyckor som attentat virlden runt, visar att en sadan sidkerhetstunnel inte kan avva-
ras.

*Byggherreansvaret dr inte belyst och kan inte 6verlétas till en entreprendr vid mera
omfattande och ovéntade hindelser.
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Ansodkan kan inte bifallas eftersom riskerna savél under byggtiden som drifttiden ar
for stora. Dessutom saknas en precisering av byggherreansvaret.

Stodet for projektet Vistlanken hos allmédnheten dr lagt. Ansokningshandlingarna
medger inte en overblick av konsekvenserna av projektet, varken under byggskedet
eller driftsskedet. Miljokonsekvensbeskrivningen édr bade svargenomtrianglig och
fragmenterad. Trafikverket har valt att inte tillhandahalla i miljobalken angiven
"icke teknisk sammanfattning" av verksamheten med beskrivning av atgiarder och
uppgifter om verksamhetens inverkan. MKB:n saknar i manga fall relevanta uppgif-
ter, dér sokanden forst efter behandling i domstolen vill komplettera med helt avgo-
rande uppgifter sdsom deponering av schaktmassor. Det som kan utldsas av ansdkan
och ndmnda rapport innebér sa stora skador och oldgenheter av vésentlig betydelse
for ménniskors hilsa och pa miljon, samt risker, att ansdkan bor avslas.

Vad giller risken for 6versvimningar redovisas inte ndgot alternativ ovanfor
havsnivan. Miljokonsekvensbeskrivningen dr saledes inte fullstindig. Jarnvagstun-
neln och stationerna har vidare projekterats under antagande att det inte foreligger
ndgon hotbild avseende sabotage eller terrorhéndelse, vilket strider mot regeringens
villkor 6.

Advokat Madeleine Lillieho6ks huvudmiin (fastighetsidgare jamte Foreningen

Trédplan) har anfort bl.a. foljande.

Begdran om forhandsavgorande av EU-domstolen

Mark- och miljdédomstolen ska i enlighet med Europeiska Unionens funktionsfor-
drag (FEUF) artikeln 267 - inhdmta forhandsavgorande frdn EU-domstolen géllande
tolkningen hur tillampningen av Miljobalkens kap 17 forhaller sig till EU-réttens
krav pa tillstdndsprovning av miljofarliga verksamheter. Foljande tolkningsfragor
foreslas.

1. Kan en domstol, i mdl gdllande tillstand for miljofarlig verksamhet, vara bun-
den av en regerings foregaende positiva tillatlighetsbeslut for den miljofarliga
verksamheten, dven om regeringen inte fullt ut har beaktat MKB-direktivet,
ramvattendirektivet, fageldirektivet eller art- och habitatdirektivet inom ra-
men for tillatlighetsprovningen, och det sagda medfor att tillstand ska ges for
verksamheten (jfr 17 kap. MB)?

2. Gidller ovanstdaende bundenhet av foregdende tilldtlighetsprévning oavsett vil-
ken EU-rdttslig regel som har forbisetts av regeringen inom ramen for tillat-
lighetsprovningen (jfr. NJA 2013 s. 613), eller ska lojalitetsprincipen i vissa
fall dnda ges foretrdide?
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3. Ar den svenska forprovningsprocessen av miljofarliga verksamheten, uppde-
lad i dels en overgripande tilldtlighetsprovning, dels en tillstandspréovning
som dr bunden av tilldtlighetsprovningen, forenlig med foretrddeskravet och
EU-rdttens krav pa en 'fullstindig, slutlig och exakt" tillstandsprovning?

Regeringens tillatlighetsbeslut &r inte bindande 1 tillstdndsprovningen, med hanvis-
ning till bade praxis (se bland annat NJA 2013 s. 613 och Mark- och miljédomsto-
len vid Vixjo tingsratts dom 2015-09-18, mal nr. M 3329-14, M 3328-14, M 3329-
14 samt M 3839-3848-14), och doktrin om att tillatlighetsbeslut avseende miljofar-
liga verksamheter endast dr bindande for efterfoljande tillstdndsprovning om tillat-
lighetsprovningen tagit hansyn till géllande EU-rétt. Regeringen har inte gjort né-
gon provning av projektets overrensstimmelse med unionsritten, s som MKB-
direktivet, ramvattendirektivet, fageldirektivet eller art- och habitatdirektivet, varfor
beslutet om tillatlighet varken &r fullstandigt, slutligt eller exakt. Utredningen som
lamnades till regeringen utgjordes av jarnvagsplanen, vilket dr obsolet underlag.
Vidare begriansades beredningsremissen till myndigheter och utelimnade sakigare,
vilket &r en brist. En miljokonsekvensbeskrivning ska kungdras och det rader sam-
radsplikt men storre delen av sakdgarkretsen var utestdngd. Tillatlighetprovningens
miljokonsekvensbeskrivning strider mot det s.k. MKB-direktivet. Regeringen har
tillatlighetsprovat ett projekt som inte dr detsamma som det Trafikverket soker till-
stand for. Med hansyn hértill maste det nu goras en helt ny provning av lokalise-
ringsfragan.

Yrkande i sak

I forsta hand ska Trafikverkets tillstindsansokan avvisas pa den grunden att miljo-
konsekvensbeskrivningen inte uppfyller de krav som uppstélls 1 Miljobalkens kapi-
tel 6 och ej heller uppfyller gidllande MKB-direktiv. I tillstindsansokan saknas bl.a.
en lokaliseringsutredning som kan utgora grund for en korrekt lokaliseringsbedom-
ning.

I andra hand att ska ansdkan avslas da:

o Samtliga villkor i regeringens tillatlighetsbeslut kommer inte att kunna uppfyllas

e Olskrokens planskildhet inte innefattas i Regeringens tillatlighetsbeslut

e tillstdndsansokan inte uppfyller de krav avseende samhéllsnytta som uppstélls 1
Miljobalkens kap 11 § 6.

e avvigningen enligt MB 3:10 mellan de konkurrerande riksintressena for kom-
munikation och kulturmiljovérd inte dr korrekt. De fordelar for riksintresse for
kommunikation som redovisats foreligger inte. Det kommer uppsta en pataglig
och irreversibel skada pa kulturmiljoén 1 Goteborg. Riksintresset for kulturmiljo-
vard viger ddrmed tyngre dn riksintresset for kollektivtrafik.
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For det fall Mark- och Miljddomstolen vid sin provning finner att Trafikverket skall

erhalla ett milj6tillstdnd yrkar Huvudménnen f6ljande:

. Miljétillstdnd skall innehalla villkoret att tunneln skall byggas sa att denna
blir tat, dvs. tunnel skall vara betonginkladd.

o Miljotillstand skall innefatta villkor att inldckage i tunnel som hogts far ske
med 0,5 liter/min per 100 meter.

o Avsdnkning av grundvattennivan under anldggningsfasen far ske med hogst
en (1) meter som ett kvartalsmedelvdrde (motsvarande uppstéllt villkor f6r
Gotatunneln). Villkoret skall sdttas som ett gransvérde.

. Arbetstiden skall sittas till 8 ar vilket ar den tid som Trafikverket sjilv anger
som arbetstid for projektet.

Verkstillighetsforordnande ska inte meddelas da det foreligger omfattande brister
och osédkerheter i1 Trafikverkets utredningar.

Vad giller foretradda fastigheter (bl.a. Vasastaden 9:10ch 10:6) yrkas vidare

o att Trafikverket ska presentera tillforlitligt underlag utvisande grundlaggningen
for fastigheterna Annedal 23:1 och Vasastaden 12:2 Odd Fellow.

o att Trafikverket ska forpliktas vidta erforderliga grundforbéttrande atgér-
der/skyddsatgérder for att sékerstélla att fastigheterna ej tar skada av grundvat-
tenforidndringar.

o att fastigheterna besiktigas av opartisk besiktningsman innan grundvattenpéaver-
kande &tgirder péborjas.

e att fastigheterna forses med sittningsdubbar (riskobjekt har fortfarande inte sétt-
ningsdubbar).

o Att tillstandet forenas med villkor om att aterinfiltration av grundvatten sker pa
sadant satt att grundvattentrycket vid fastigheterna uppréatthalls.

e att grundvattenror installeras.

Vad giller specifika villkorsyrkanden for samfalligheten B6 ga:20 samt fastigheter-
na B6 82:14 — 43 och 107:10 — 27, Annedal 4:3, 23:1 och 23:33, Heden 31:6, Inom
Vallgraven 1:48, 37:10,11, 41:9 och 66:4, Kommendantsdgen 5:10, Landala 37:6,
Lorensberg 23:10, Vasastaden 9:1, 10:6,14,17,18,19, 11:11, 12:20, 29:6 och
31:2,5), se aktbil 234 — 256, 315 och 396.

Utveckling av talan

Aterinfiltration ska omfatta fler fastigheter éin de "riskfastigheter" som Trafikverket
anser skall omfattas av atgarden. Trafikverket ska redovisa att dterinfiltrationen sker
pa sadant sitt att det vatten som aterfors inte har sa stor syrehalt att forruttnelse 1
rustbdddar och trapélar istdllet paskyndas.
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Grundvattenforandringar i lerlagren pa grund av arbeten med spartunneln kan ske
over lang tid och det tar dessutom tid innan skador pa rustbéddar eller palar ger sig
till kiinna. Aven forskjutningar i berg sker lingsamt. Med hénvisning hirtill ska
tiden for ofdrutsedd skada skall sittas till tjugo &r fran arbetstidens utgang. Aven
malets omfattning och malets beskaffenhet i dvrigt motiverar att tiden {for oforut-
sedd skada sitts till den ldngsta mojliga tid.

Huvuddelen av fastigheterna dr mycket kénsliga for grundvattenforédndringar och
vibrationer eftersom fastigheterna &r grundlagda pé lera och pa s.k. "rustbadd" eller
trdpalar. Fastigheten Annedal 23:33 har dven ett synnerligen kinsligt bankvalv vari
forvaras foremal som pé inga villkor far skadas eftersom det ar friga om unika f6-
remal med synnerligen stora ekonomiska vérden.

Grundvattenforidndringar jaimte de vibrationer vid sprangnings- och spontningsat-
girder samt dven vibrationer frin jirnvéigstrafiken i spartunneln i driftsfas innebar
betydande risker for sittningar och andra former av skador pé ett stort antal av fas-
tigheterna. De kommer dven dsamkas betydande storningar 1 sina bostdder 1 form av
buller och vibrationer, damning mm i byggskedet men dven storningar i form av
buller (stomljud och buller fran ventilationsanlaggningar mm) jimte vibrationer
fran jarnvégstrafiken i driftskedet.

Huvudmaénnens fastigheter ska besiktigas av opartisk besiktningsman innan Trafik-
verkets bygg- och anldggningsétgirder pabdrjas sa att respektive fastighets grund-
laggning &r klarlagd och fastighetens status dr faststélld innan grundvattenforhal-
landena éndras eller byggarbeten paborjas.

Betriaffande de fastigheter vars grundlaggning ar sérskilt kanslig for grundvattenfor-
andringar eller vibrationer ska Trafikverket forpliktas att vidta erforderliga grund-
forbéttrande atgirder innan de av Trafikverket sokta atgarderna vidtas. Séattnings-
dubbar skall installeras 1 sdttningskénsliga fastigheter.

Tillstandet for vattenverksamheter skall forenas med villkor att aterinfiltrering av
grundvatten sker pa sadant sétt att grundvattentrycket vid fastigheterna upprétthalls.
Trafikverket skall dock redovisa hur éterinfiltrationen kommer att genomforas sé att
inte det vatten som dterfors innehdller mycket syre och istéllet paskyndar forrutt-
nelse av trapdlar och rustbaddar. Trafikverket skall foreldggas att presentera en ét-
girdsplan for det fall driftsstopp uppkommer eller aterinfiltreringen av grundvatten
av annan anledning inte visar sig fungera. For det fall det foreligger 6verhidngande
risk for skador pd ndgon av fastigheterna skall Trafikverket vara forpliktad att
stoppa pdgdende arbeten till dess att nddvindiga skadeforebyggande atgérder har
vidtagits.
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Trafikverket skall under arbetstiden forpliktas att utfora kontinuerliga vibrations-
métningar angivna fastigheter.

Trafikverket skall forpliktas att informera huvudménnen innan grundvattensédnkning
som kan péaverka respektive fastighet paborjas.

Betriffande buller bor utgangspunkt vara Naturvardsverkets riktlinjer i allmidnna
rad for buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15. Bullernivéerna skall dock héllas
under de i rdden givna virdena. Aven utomhusbullret skall begriinsas enligt NFS
2004:15. Overskridanden av tabellvirdena i rdden fir endast forekomma vid en-
staka tillfdllen och under mycket begrinsad tidsperiod. De boende som utsétts for
buller 6verskridande satta riktvirden ha mojlighet att vélja mellan att av Trafikver-
ket tilldelas annan bostad (evakuering) eller erhalla ekonomisk ersittning av Trafik-
verket.

Bullret fran bygg- och anldggningsverksamhet skall begriansas genom val av bista
mojliga tysta teknik och metoder. Exempelvis skall spontning genomf{tras genom
vibrering (sponten vibreras ned) och palning genom borrning. Transporter till och
frén arbetsplatsen skall ske med tystaste tillgingliga fordon. Mojligheter att kontrol-
lera bullret frdn borrning for tunnelsprangningen skall redovisas.

For att dimpa stomljud skall pa sparstrackan (jarnvagsrélsen) forbi/ i anslutning till
Haga Kyrkogata, Nedre och Ovre Fogelbergsgatan, Sédra Viktoriagatan, Kungs-
h6jd och Korsvigen samma stomljudsddmpande och vibrationsddmpande atgérder
vidtas som géller betrdffande "zon 1" dvs. pé strackan vid konserthuset och Resi-
denset.

Foljande bullervillkor skall gélla 1 bygg-/anldggningsfasen:

(5)Luftburet buller och stomljud fran byggverksamheten under anldggningsskedet
skall begrénsas sé att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte oversti-
ger foljande (begransning i ljudnivé och dven i tid): 45 dBA 1 bostédder och arbetslo-
kaler med tyst verksamhet helgfri mandag- fredag k1 07.00- 19.00

35 dBA 1 bostéder helgfri méndag-fredag kl 19.00- 22.00

30 dBA i bostidder mindag- fredag 22.00 - 07.00 (nattetid)

35 dBA i bostédder lordag, sondag -helgdag k1 10.00- 17.00

Lordag och sondag/ helger skall bullrande verksamhet inte bedrivas fore kl 10.00
och efter kl 17.00 dvs bullerstorande verksambhet skall inte forekomma under natt.
De riktvérden for buller utomhus som anges i NFS 2004:15 skall tillampas.

(6) Trafikverket skall forpliktas att informera de boende i berdrd fastighet minst 24
timmar innan dtgérd som innebér att ovanndmnda bullerriktviarden 6verskrids
kommer att vidtas. Arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive
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stomljud som Overskrider ovanstaende riktvirden far endast utféras undantagsvis. 1
de fall overskridande av ovanndmnda bullerriktvarden sker vid mer &n 5 tillfallen
per kalendermanad och under en tidsperiod dverstigande 2 timmar vid varje enskilt
tillfélle dvs. ett 6verskridande av ovanndmnda bullerviarden sker sammanlagt mer
an 10 timmar per kalenderménad skall Trafikverket forpliktas att ersétta de boende 1
berdrd fastighet med belopp om tusen (1000) kronor per ldgenhet for varje dygn
som bullerviarden 6verskrids alternativt skall de boende kunna vilja att erhélla eva-
kueringsbostad.

(7) Villkoret skall kompletteras i enlighet med vad som angivits ovan under punkt 6
innebérande att for det fall 6verskridande av géillande bullerriktvirden kommer ske
vid mer &n 5 tillféllen per kalendermanad och under mer tid &n 10 timmar per ka-
lenderménad skall de boende i1 berorda fastigheter dga rétt att vélja om de onskar ett
evakueringsboende eller om de i stéllet skall dga rétt till ekonomisk erséttning av
Trafikverket enligt punkt 6 ovan.

(8) Spontning ska genomfdras genom vibrering och pélning ske genom borrning.
Transporter till och fran arbetsplatsen skall ske med tystaste tillgéngliga fordon. Hur
bullret frdn borrning/ tunnelsprangning kontrolleras av Trafikverkets skall redovi-
sas.

De "projektspecifika krav" for hogsta tillatna nivéer for stomljud som angivits i
kommunens detaljplan avseende Véstlinken projektet daterad 2015-01-28 (4003-
9851-2016 och 403-9854-2016) skall faststdllas dven 1 forevarande miljomal. Fol-
jande villkor skall dirmed gélla:

* 25-30 dBA 1 konsertsalar, opera och andra kénsliga byggnader.

* 30 dBA i bostéder, vardlokaler, kyrkor och hotell

« 35 dBA 1 teatrar, skolor, bibliotek och konferenscentra

* 40 dBA 1 kontor och liknande utrymmen.

Maximal ljudniva inomhus i bostider skall foljaktligen inte tillatas 6verskrida 30
dBA avseende stomljud frén jarnvigsanldggning inklusive jarnvégstrafik i tunnel.

Léigfrekvent buller skall begrinsas sd att nivierna ligger under de varden som fram-
gér av Folkhdlsomyndighetens allminna rad avseende buller inomhus, FOHMFS ,
2014:13, tabell 2. Det &r viktigt att Miljdodomstolen inte bara utgd frdn myndigheters
riktvdrden utan Miljodomstolen genom villkoren d@ven beaktar mojligheterna att
bade behalla en god ljudmilj6 dér den dr god och forbéttra den dar maojligheter fore-
ligger. Riktvdrdet ekvivalentniva 55 dBA utomhus innebér inte en god ljudmiljo.
Dérfor har virdet av "tyst sida, tysta innergardar, tysta rekreationsomraden" med
bullernivder under 45 dBA uppmirksammats allt mer och virderats ur hélsosyn-
punkt. Sddana 1aga nivéer &r inte ovanliga/finns pd ménga platser i den befintliga
miljon inom det omréde dér Véstldnken dras. Luftburet buller frdn Véastldnkens ven-
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tilationsschakt, tryckutjimningsschakt eller andra till projektet horande anordningar
ska darfor inte Gverstiga gransvirdet 40 dBA framfor fasader, pé innergérdar och pa
berorda fastigheters rekreationsomraden. Fore byggstart skall "tysta sidor, tysta in-
nergérdar, tysta rekreationsomraden" inom av Véstldnken berérda omraden invente-
ras och dokumenteras av oberoende erfaren konsult.

Trafikverket skall betrdaffande vibrationer 1 driftsskede forpliktas att innehalla rikt-
varden for miljokvalitet sisom denna &r definierad i rapporten "Buller och vibrat-
ioner fran sparbunden linjetrafik". Dnr 502-4235/SA60, dvs. 0,4 mm/s maximal
hastighet och 14 mm/s maximal acceleration, som grénsvérden.

Foreningen Tréadplan har hdrutover anfort bl.a. foljande.

Det nu tillstdndsansokta projektet skiljer sig ifrdn det projekt som Trafikverket be-
gérde tillatlighet for hos regeringen under 2012. Mark- och miljodomstolen ar dir-
for inte bunden av regeringens tillatlighetsbeslut. Vidare foreligger brister i lokali-
seringsutredningen, remiss och beslutsunderlag och tillatlighetsansdkan samt ar
utford lokaliseringsutredning felaktigt redovisad. Tillatlighetsprovningens MKB
strider mot MKB-direktivet.

Vistldnken har inte "provats i annan ordning" enligt 11 kap. 23 § MB. Tillstdndsan-
sOkan ror ansokan om tillstdnd for projektets anldggningsfas, till skillnad fran jérn-
vigsplanerna som endast ror projektets driftsfas. Vidare géller bl.a. att tillatlighets-
provningens miljokonsekvensbeskrivning strider mot MKB-direktivet. Provningen
av jarnvagsplanerna har dérfor inte nadgon inverkan pé forevarande tillstdndsmal.

Bestdmmelsen 1 4 kap. 8 § MB har dértill foretrade framfor bestimmelsen 1 11 kap.
23 § MB, innebérande att en faststilld jarnvédgsplan inte kan jimstéllas med ett till-
stand utan att bestdimmelserna i art- och habitatdirektivet har beaktats. Eftersom en
erforderlig provning enligt 7 kap. 28 a § MB inte har skett inom ramen f6r nimnda
jarnvagsplaner kan dessa planer inte jamstallas med ett tillstand enligt 11 kap. 23 §
miljobalken.

En viktig del 1 Goteborgs stadsmilj6 dr de natur- och kulturhistoriska vérdena, vilka
ar sarskilt framtrddande i stadskdrnan med omgivande gronstrak. Goteborgs in-
nerstad inklusive Skansen Lejonet/Gullberget dr ett omréde av riksintresse for kul-
turmiljovard. Ett anldggande av den aktuella jirnvédgstunneln inom denna miljo
kommer innebéra negativ paverkan och medfora pataglig skada pé riksintresset,
vilket strider mot 3 kap. 6 § miljobalken. Med beaktande av att riksintresset for kul-
turmiljévard utgor ett unikt kulturmiljoarv, for vilket det inte finns ndgon motsva-
righet 1 landet, bor stor restriktivitet rdda vad géller tillstand till projekt som riskerar
att skada desamma. Eftersom jarnvigstunneln kommer paverka hela stadsmiljon 1
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en negativ riktning, dir landskapets ldasbarhet och kulturhistoriska sammanhang
kommer att gé forlorad, kommer inte heller delmalet att "stadsmiljon ska bevaras"
att kunna uppnas. Trafikverket har valt att inte anvinda hogsta tétningsklass for hela
bergtunnelstrickan, ndgot som medfor uppenbar risk for séttningsskador i1 vérde-
fulla kulturmiljoer. Ska tillstdnd 1dmnas maste alla bergtunneldelar betonginkléddas.

Enligt 3 kap. 10 § miljobalken ska vid konkurrens mellan riksintressen det riksin-
tresse ges foretrdde som bast tillgodoser miljobalkens malsdttning i 1 kap. 1 § mil-
jobalken samt hushallningsbestimmelserna 1 3 och 4 kap. miljébalken. Riksintresset
for kommunikation pekades hér ut 2006, trots detta tycks det varken dterfinnas na-
gon funktionsbeskrivning eller annan motivering att tillga for det aktuella riksintres-
set. Avsaknaden av detta material har resulterat i att det inte finns nagon mojlighet
att se vad som avses skyddas eller pé vilken grund det aktuella riksintresset har ut-
pekats, vilket bor stéllas i relation till det mycket tydligt utpekade riksintresset for
kulturmiljovard som finns 1 det aktuella omradet och som har forelegat under myck-
et lang tid. Det framgér med all tydlighet att riksintressena for kulturmiljévard 1
Goteborg véger vasentligt tyngre én det nu utpekade riksintresset for kommunika-
tion.

En provning i enlighet med miljobalkens Natura 2000-bestimmelser saknas, trots
den planerade jdrnvdagens bade direkta och indirekta paverkan pa bland annat Na-
tura 2000-omradet Sdvean och Gullbergsén. Avsaknaden av denna provning star i
strid med sdvil svensk som EU-riéttslig miljolagstiftning.

Den valda lokaliseringen av den aktuella jdrnvagstunneln uppfyller inte lokali-
seringskraven i 2 kap. 6 § miljobalken eller relevanta bestimmelser i 3 kap. miljo-
balken. Den kommer att medfora omfattande intrdng och oldgenheter for bade nar-
boende, nédringsidkare och dvriga personer och verksamheter som befinner sig i
Goteborgs innerstad, pa ett sitt som inte kan anses vara acceptabelt. Den valda
strackningen av jarnvédgstunneln kan dértill inte sdgas vara det mest lampade platsen
med hénsyn till dess beskaffenhet och ldge, detta med beaktande av de omfattande
och irreversibla skador som jérnvigstunneln kommer att medfora pa bland annat
riksintresset for kulturmiljovard 1 Goteborgs innerstad. Darutdver kommer anldg-
gandet av jarnvédgstunneln inte att kunna genomfGras pa ett sddant sitt att omfat-
tande skador och oldgenheter for bdde ménniskor och milj6 kan undvikas. Den
valda strickningen kommer att medfora omfattande skador pa vérdefull kulturmiljo,
sasom fornldmningar samt dven vérdefulla trdd och gronomraden, samt dven ett
flertal oldgenheter for ménniskor som kommer att paga under mycket lang tid.

Anldggandet av den aktuella jarnvigstunneln kommer dérutdver att medfora bety-
dande oldgenheter, sdsom buller, vibrationer utsldpp till luft och séttningsskador
som paverkar bade ndrboende, naringsidkare, samt dvriga personer. Enligt luftkvali-
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tetsutredningen frdn 2016 6verskrids redan miljokvalitetsnormen for NOy 1 stora
delar av Goteborg och projektet kommer att innebéra ytterligare 6verskridanden och
detta oavsett om det stélls krav pa fordon med hogsta miljoklass. Berdkningarna
beaktar vidare inte effekterna av trafikomledningar. Pm 2,5 ar 6verhuvudtaget inte
utrett. D& utsldppen fran fordon successivt kommer att minska stimmer inte Trafik-
verkets berdkningar om att Véstlanken kommer att leda till béttre luftmiljé. Fram-
komligheten i centrala Géteborg under den langa byggtiden kommer att starkt pa-
verkad.

Anldggande av den aktuella jarnvigstunneln kommer att medfora omfattande nega-
tiva konsekvenser for samhillsekonomin, samhéllsnyttan och stadsutvecklingen i
Goteborg, da den berdknade samhéllsnyttan med jarnvagstunneln dr grovt dverskat-
tad fran Trafikverkets sida. Anldggandet kommer att medfora en total kostnad pa
drygt 40 miljarder kronor, men enbart generera en samhillsnytta pa endast 30 pro-
cent av detta belopp. Den omsténdigheten att sédkerhetstunnel inte kommer att finnas
langs hela strickan kommer vidare att medfora patagliga sikerhetsrisker.

Schaktningar kommer att medfora stor forlust av trdd i kulturhistoriskt véardefulla
parker m.m. inom bl.a. riksintresset. Andrade grundvattennivéer innebir ytterligare
risker for ytterligare ett stort antal trad. Det tar tid, ibland upp till 10 — 20 &r, innan
effekterna av aktuella arbeten visar sig. Féllning av hundratals trdd bryter mot mil-
jokvalitetsmalet "Begrinsad klimatpdverkan” och mot Goteborgs Stads malvision.
Flyttade trdd 6verlever som regel inte. Nyplanterade tridd i stadsmiljo har ofta en
mycket kort levnad.

Karleksgris, Eragrotis minor, finns vid Rosenlundsbron, men har inte kartlagts av
Trafikverket. Berors gor ocksa den unika och rodlistade svartpoppeln, populus ni-
gra, 1 Kungsparken.

Fastighetsigare foretriadda av advokaterna Emilie Steen och Rudolf Laurin

har anfort bl.a. f6ljande.

Den planerade verksamheten dr mycket omfattande. Av Trafikverkets ansokan
framgar att pdverkan i manga delar dr svér att bedoma, inte minst pa fastighetsniva.
Som fastighetsdgare gar det inte att bedoma vilken pdverkan verksamheten kan fa
for de egna fastigheterna samt att kontrollera den faktiska paverkan.

Det underlag som getts &r inte av sddan kvalitet att en tillstindsprovning av atgér-
derna kan ske. I och med att det inte gér att bedoma att skyddsinfiltration &r tillatlig
och eftersom denna &r av central betydelse for tillatligheten av den aktuella anso-
kan, dr det knappast mgjligt att [imna bifall till ansokan. Vidare giller att all form
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av paverkan dr en paverkan till foljd av vattenverksamheten. Det ska dérfor faststal-
las 1 villkor att alla skador ska hanteras som oforutsedd skada som ska provas i mé-
let. Fragan om planenlighet dr ocksa oklar.

Det ér av storsta vikt att domstolen foreskriver tydliga villkor om hur stor verksam-
hetens paverkan pa omgivningen maximalt far vara. Ett tillstand for ansokt verk-
samhet maste forenas med storhetssatta villkor bl.a. betrdffande maximal niva for
grundvattensénkning (jfr. domstolens dom om tillstand f6r Gotatunneln den 25 ok-
tober 2000 i mal nr M 86-99).

Ett villkor om att for provningen centrala fragor ska regleras i kontrollprogram é&r
att likstdlla med delegation. Enligt 22 kap. 25 § 3 st. miljobalken far domstolen
Overlata &t en tillsynsmyndighet att besluta villkor av mindre betydelse. En av de
mer centrala frigorna i en provning av vattenverksamhet med péverkan pa grund-
vattennivin dr verksamhetens paverkan pa omgivningen. Trots detta har Trafikver-
ket inte presenterat ett fullstéindigt underlag i denna friga. Aven av detta skl kan
darfor ifrdgasittas om ansdkan dr komplett.

Fragor som den om godtagbar grundvattenniva for byggnader som paverkas av den
ansokta verksamheten dr pa intet sitt av mindre betydelse. Ddrmed saknas mojlighet
att overlata fragan till tillsynsmyndighet. Da forutséttningar for delegation saknas
krévs att frdgorna hanteras genom villkor i domen. For det fall slutliga villkor inte
kan bestimmas 1 alla delar redan i samband med ett beviljande av ett tillstdnd finns
mojlighet att forordna om provotidsvillkor. Det dr varken lampligt eller mojligt att
reglera frdgor av sa central betydelse som skadereglering enbart i kontrollprogram.
Aven i denna del ifrigasitts om av Trafikverket presenterat underlag &r komplett
nog att basera ett tillstdndsbeslut pa.

Som fastighetsdgare ar det av storsta vikt att fraigan om skadereglering hanteras di-
rekt i ett tillstandsbeslut. For det fall det inte 4r mojligt att besluta om slutliga vill-
kor i denna del kan frdgan hanteras genom provotidsvillkor (jfr. Jfr. Mark- och mil-
jodomstolens i1 Nacka meddelade tillstand for City Link etapp 2, den 30 november
2016, mal nr M 2772-15 dér avgérandet om slutliga villkor samt skadereglering
skots upp under en provotid motsvarande tiden for byggskedet.)

Byggnaderna pd Brf Adas fastigheter Haga 29:1 och Haga 29:9, delar av Kvarteret
29 Bajonetten, dr utpekade som kulturhistoriskt vardefulla, och ligger inom riksin-
tresse for kulturmiljovarden. Om byggnaden pa fastigheten Haga 29:1 anges 1 2014-
ars kulturmiljéinventering bl.a. att: "FOnstren pd forsta vaningen dr vilvda och et-
sade, dessa finns kvar fran sitt ursprung och ger fastigheten en helt egen karaktir."
De virdefulla fonsterpartierna kommer, enligt uppgift, inte klara av Trafikverkets
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kommande sprangningar. Brf Ada kraver darfor ett avtal om kostnadsfritt utbyte
och forvaring av befintliga fonster till dess Trafikverkets arbeten r slutforda.
Byggnaderna ar sérskilt kdnsliga och bevarandevérda.

Flera av Brf Adas byggnader stér enbart pa rustbddd och nagon byggnad &r grund-
lagd direkt pa jorden. Att byggnaderna star pa rustbddd eller direkt pd jorden gor det
mycket svart att kontrollera hur byggnadernas grundlaggning paverkas av ansokt
verksamhet. Som Brf Ada har forstdtt den planerade verksamheten ska ett 22 meter
djupt schakt griavas endast 7 meter fran fastigheten Haga 29:9. Mot bakgrund av
byggnadernas stora kulthistoriska virde och placering i férhallande till de omfat-
tande planerade arbetena ér det nddvéndigt att Trafikverket presenterar specifikt
framtaget underlag som visar att byggnaderna pé Brf Adas fastigheter inte kommer
att skadas for att tillstdnd ska kunna ldmnas for verksamheten, alternativt méste
domstolen besluta om villkor/provotidsvillkor som sikerstéller att skador inte upp-
kommer. I annat fall riskerar oerséttliga kulturvirden att skadas och 1 vérsta fall
forstoras helt.

Trafikverket har 1 sakdgarforteckningen angett Brf Alberts fastigheter som grund-
vattenberoende grundlaggning och/eller inom omrade med sittningsbendgen lera.
Byggnaderna inom fastigheten Haga 26:5 &r utpekade som kulturhistoriskt véirde-
fulla. Den dldsta byggnaden med adress Haga Nygata 16B ar uppford omkring
1852. Byggnaden ér grundlagd enbart med rustbadd vilket gér det mycket svart att
kontrollera hur grundldggningen paverkas av ansokt verksamhet. Trafikverket har
inte presenterat nagot sirskilt underlag som visar hur skador ska kunna undvikas.
Det dr nodvéndigt att Trafikverket presenterar specifikt framtaget underlag for
byggnaderna, alternativt maste domstolen besluta om villkor/provotidsvillkor som
sdkerstéller att skador inte uppkommer.

Trafikverket har inte besiktigat BRF Mars fastighet. Det far sdrskilt framhallas att
fastigheten dr grundlagd med trdpalar. BRF Mars utgér frén att Trafikverket kom-
mer att besiktiga fastigheten for att sékerstélla att skador inte uppkommer pd grund
av den ansokta verksamheten.

Flera av fastigheterna forefaller inte ha besiktigats av Trafikverket. Fastighetsdgarna
utgar frin att besiktning kommer att ske av ovriga fastighetsdgarnas fastigheter for
att sikerstélla att skador inte uppkommer pa grund av den ansdkta verksamheten.

Byggnaden pa den av Meras Lokaler AB dgda fastigheten inom Vallgraven 17:4 ar
frdn 1800-talet. Den dr grundlagd pé granris och kullerstenar. Varje fordndring av
grundvattennivan kan befaras medfora stora sittningsskador. Vid hissinstallation for
ett par ar sedan konstaterades att byggnaden idag ir séttningsfti.
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Det dr oklart hur BRF Linnés fastighets grundvattenpumpar dessa och fastigheten
kan paverkas av den ansokta verksamheten. BRF Linné befarar ocksa att vibrationer
frén de ansokta arbetena kan leda till skador pa fastigheten.

Fastigheten Goteborg Vasastaden 9:9 ar bebyggd med den s.k. Heymanska Villan.
Heymanska Villan uppfordes ar 1873 som ett hogborgerligt stadspalats av gross-
handlaren Gabriel Heyman. Huset dr byggt 1 fransk neorendssansstil med ornament-
rika putsfasader mot bade Vasagatan och Viktoriagatan. Interiérerna bestar av de-
kormaleri och stuckarbeten vilka genomgick en genomgripande renovering mellan
aren 1995 - 2016. 1.2 Heymanska Villan dr byggnadsminnesforklarad sedan ar
2014. Skadlig paverkan pa byggnaden far saledes inte tilldtas. Bedomning gors att
sdrskilt fasaden och interidren dr mycket kénslig for skakningar som kan orsaka att
delar av stuck och ornament faller eller att sprickor uppkommer.

I omrédet finns en gemensam sopsug under markytan som berér Brf Ada och flera
andra bostadsriéttsforeningar. Brf Ada har inte erhallit utlovat besked om att syste-
met inte kommer att paverkas.

Den kraftiga 6kningen av transporter kan befaras leda till en pataglig forsdmring av
luftkvaliteten under byggnadstiden. Transporterna kan ocksa forvintas leda till ola-
genheter 1 form av buller och vibrationer. Den kraftiga 6kningen av trafiken samt
den begrinsade framkomligheten med kobildning som f6ljd kan befaras leda till
overskridande av miljokvalitetsnormen for luft. En utredning och reglering av fré-
gan bor ske. I sammanhanget ska uppmérksammas att den fardiga stationen innebéar
en visentligt minskat antal trdd, vilket kommer ge sdmre luftkvalitet. Dértill méste
analyseras hur damm kommer att pdverka ventilationssystem samt fasader. Trafik-
verket behover fortydliga att verket kommer att ansvara for och bekosta tétare fil-
terbyten och fasadrenoveringar.

Under byggnadstiden kommer byggtrafik, anldggningsmaskiner och byggnadsar-
bete att leda till en 6kad bullerniva samt vibrationer. Trafikverket hivdar att sto-
rande arbete kommer att bedrivas mellan 07-22 pa vardagar och 07-19 alla andra
dagar i flera &r. De angivna arbetstiderna dr for generdsa. Arbetena kommer att
medfOra stora oldgenheter. I omrédet bor bland annat barnfamiljer, gamla, skiftarbe-
tande och egna foretagare med hemmakontor. Arbetstiderna méste regleras pa ett
sadant sitt oacceptabel paverkan pa mojligheten att arbeta, studera, sova, rekreation
och lek inte uppkommer. I Brf Ada:s fastigheter bedrivs verksamheter som t.ex.
frisersalong, hudvardsklinik, bageri, 6versittare, musikstudio, klddbutik, reklam-
byra, fastighetskonsult, samtalsterapi m.fl. Féretagen och deras kunder och an-
stdllda kan uppleva obehag av bullernivaer och vibrationer under byggnadstiden.
Flera av foretagen dr beroende av tyst och lugn milj6. Stérningar och olédgenheter
frén den ansokta verksamheten kan komma att leda till minskad omséttning och
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eventuell avveckling av verksamheter. I fragan om ersittningsboende ar det viktigt
att typen av boende beskrivs med ldge etc. Denna fraga ar dven relevant for foreta-
gare med hemmakontor, musikstudios etc.

Den hogsta dimpningen av stomljud ska anvindas. I dagsldget har en enklare
didmpning foreslagits. Aven kontrollen av dessa fragor behdver utvecklas och besk-
rivas.

Under byggnadstiden kommer ett flertal gator att stingas av under en langre tid.
Vid tidigare ombyggnation av Jarntorget har infrastrukturarbeten i omradet lett

till en vésentlig 6kning av genomfartstrafiken i Haga. Denna medfor en stor fara for
boende i omradet. Det efterfrdgas en plan for hur Trafikverket kommer att forhindra
genomfartstrafik i Haga. Samtidigt saknas det en plan for hur boende och hyresgés-
ter ska kunna ta sig fran och till sina bostédder och lokaler med bil och andra férd-
medel under byggnationstiden. Dértill saknas plan for hur tillgéngligheten ska 16sas
for kunder som ska till verksamheter och foretag i omradet.

Omraden som dr av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovédrden eller friluftslivet
ska skyddas. Haga/Kungsparken ar ett tydligt exempel pé riksintresset for kultur-
miljo samt for natur- och rekreationsviarden. De stora grona vistelseytorna, fran lek-
platsen och tradgérden pad Haga Kyrkoplan till Kungsparkens stora 100-ar gamla
trdd ner till och langs Rosenlundskanalen, bildar tillsammans ett gront parkstrak
med stort estetiskt virde som dr mycket populért hos stadsborna. Omradet har ett
hogt vérde for upplevelsen av Goteborg. I detta omrade ska 40 fina gamla trid tas
bort (inklusive almar som é&r resistenta mot almsjukan) varmed dven séllsynta och
hotade arter av lavar och vedsvampar gér forlorade. Bara 4 stycken gamla triad ska
forberedas och lyftas sé att de ska kunna aterplanteras hir efter att stationen &r far-

digbyggd.

Det ifragasitts om det verkligen gar att gora pé det sitt med tillsynen som angetts
av Trafikverket. Det finns ett avgdrande fran den 25 februari 2010 i MOD med mal
nr M 398-09 rorande lansstyrelsens tillsyn som visar att Trafikverkets sétt ér fel.
Alla delar ska samlas hos lidnsstyrelsen. Frdgan har mycket stor betydelse for kon-
trollen av projektet och hinger dven thop med fragan om oforutsedd skada.

Advokat Lars Gahnstroms huvudmiin har anfort bl.a. foljande.

Om tillrackligt underlag inte presenteras som dels mojliggér bedomning av péver-
kan pa fastighetsnivé, dels utvisar att verkningarna frén grundvattenbortledningen
kan forutses med tillrdcklig sdkerhet, yrkas att skaderegleringen i malet samt fragor
om paverkan fran grundvattenbortledning pd byggnader och annan egendom skjuts
upp och utreds inom ramen for provotid.
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Villkor om att for provningen centrala fragor ska regleras i kontrollprogram é&r att
likstdlla med delegation. Fragor som den om godtagbar grundvattenniva for bygg-
nader som péaverkas av den ansokta verksamheten &r pa intet sitt av mindre bety-
delse. Redan av detta skil saknas mojlighet att verlata fragan till tillsynsmyndig-
het. Da forutséttningar for delegation saknas kravs att fragorna hanteras genom vill-
kor i domen. Om slutliga villkor inte kan bestimmas i alla delar redan i samband
med ett beviljande av tillstdnd finns mojlighet att forordna om prévotidsvillkor.

Tillforsel av vatten for att 6ka grundvattenméngden samt utférande av anldggningar
och atgérder for detta utgor vattenverksamhet. Att hantera denna fraga fortsatt en-
bart med kommande riskanalyser ar inte mojligt.

For fastighetsdgare ar det av storsta vikt att frigan om skadereglering hanteras di-
rekt 1 ett tillstdndsbeslut och inte forpassas till enbart en kontrollprogramsfraga. Om
det inte dr mojligt att besluta om slutliga villkor i denna del kan frigan hanteras
genom provotidsvillkor, jfr. t.ex. Mark- och miljddomstolens i Nacka nyligen med-
delade tillstdnd for City Link etapp 2, den 30 november 2016, mal nr M 2772-15
dér avgorandet om slutliga villkor samt skadereglering skots upp under en provotid
motsvarande tiden for byggskedet. Vidare kan noteras formulering vid provningen
av Slussen, Mark- och miljodverdomstolens avgorande den 21 januari 2015, mal nr
M 2008-14: "P4. Fragor om péaverkan fran grundvattenbortledning pa byggnader
och annan egendom inom influensomradet, inklusive det utdkade influensomradet
/.../, skjuts upp under en provotid motsvarande den tid arbetena pagér. Under pro-
votiden ska Stockholms kommun utreda om skada uppkommer pa byggnader och
annan egendom till f6ljd av grundvattenbortledningen. Redovisning ska ske senast
inom ett ar fran det att arbetena avslutats. Om skada befinnes foreligga ska Stock-
holms kommun ange vilken erséttning som erbjuds. Forslag péa eventuella villkor
avseende grundvattenbortledning under driftstiden inkluderas i provotiden och ska
ingd i redovisningen till domstolen." Aven tillstindet for Forbifart Stockholm
(Mark- och miljodverdomstolens dom den 4 december 2015, mél nr M 11838-14)
innehéller provotidsforfarande angéende skadereglering.

Det ér av storsta vikt att domstolen, 1 ett tillstindsbeslut, foreskriver tydliga villkor
om hur stor verksamhetens paverkan pd omgivningen maximalt far vara. Harvid far
sarskilt reglering om maximal grundvattensédnkning ségas vara av relevans (jfr.
denna domstols dom om tillstdnd f6r Gotatunneln den 25 oktober 2000 1 mal nr

M 86-99 samt Mark- och miljodverdomstolens avgérande avseende Slussen den

21 januari 2015, mal nr M 2008-14).
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Alecta pensionsforsiakring, omsesidigt, Naraden Goteborg 1 Kommanditbolag,

Alfab ab Géteborg 4 AB, Alfab Goéteborg 5 AB har anfort bl.a. foljande.

Bolagen motsitter sig inte Trafikverkets ansdkan men yrkar att mark- och miljo-
domstolen inte faststéller det av Trafikverket foreslagna villkoret i p. 5 i Trafikver-
kets villkorsforslag, savitt avser ekvivalent ljudniva inomhus i arbetslokaler med
tyst verksamhet helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00, om inte Trafikverket for-
pliktas att fore det att anldggandet av Vistldnken pdborjas genomfora bullerbegrian-
sande atgdrder sa att riktvardet i villkoret kan innehallas i forhédllande till Alectas
hyresgést Skatteverkets lokaler i fastigheterna Inom Vallgraven 37:20 och 37:21.

Alecta yrkar att Trafikverket 1 villkor ska forpliktas tillse att tillgénglighet och
framkomlighet for kunder och varutransporter till fastigheterna Inom Vallgraven
37:20 och 37:21, pa vilka fastigheter Willys bedriver verksamhet, inte kommer att
begrinsas av anldggandet av Vistlanken.

Bolagen yrkar att Trafikverket i villkor ska forpliktas halla Bolagen skadeslosa om
arbetena med anldggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet medfor att
nyttjanderdttshavare eller innehavare av annan réttighet i Bolagens fastigheter har
ratt till ersdttning for vilken Bolagen svarar.

Alecta ér lagfaren dgare till fastigheterna Inom Vallgraven 37:20 och 37:21.

Skatteverket dr hyresgist med lokaler beldgna i Fastigheterna. Den verksamhet som
bedrivs av Skatteverket 1 lokalerna ar 1 hog grad beroende av en lugn och tyst ar-
betsmiljo for Skatteverkets personal. Verksamheten &r en s.k. tyst verksamhet. Den
foreslagna ljudnivdn kommer inte att innehdllas savitt avser Skatteverkets lokaler 1
Fastigheterna da lokalernas fonster dr ljud- och bullerkédnsliga. Om ljudnivén enligt
villkorsforslaget dverskrids innebér det stora oldgenheter for Skatteverkets personal,
med risk for betydande storningar i verksamheten. I vérsta fall kan Skatteverkets
personal helt komma att vara forhindrade att utfora arbete under langa perioder.
Alecta motsitter sig darfor att mark- och miljddomstolen faststéller det foreslagna
villkoret om inte Trafikverket fore det att anldggandet av Vistlanken pabdrjas for-
pliktas att genomfora nédvéndiga bullerbegransande atgérder, vilket bor ske anting-
en genom villkor for verksamheten eller genom ett frivilligt d&tagande fran Trafik-
verkets sida.

Aven Dagab Inkop & Logistik AB #r hyresgiist med lokaler beldigna i fastigheterna.
I Dagabs lokaler drivs en stor dagligvarubutik av Willys. Willys ér {or att dess verk-
samhet ska kunna bedrivas beroende av att tillgédngligheten till butiken dr god. Det
géller savil for butikens kunder som for de dagliga transporterna av varor till buti-
ken. Det dr mycket svart att avgéra ndrmare hur arbetena med anldggandet av Vist-
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lanken kommer att bedrivas kring och 1 anslutning till Willys butik. Det finns emel-
lertid en risk att tillgdngligheten till Willys butik kommer att pdverkas avsevirt i
negativ riktning. Det &r av stor betydelse for Willys att Trafikverket tillser att arbe-
tena har minsta mojliga paverkan pa kundflddet till butiken och for mojligheterna
att ta emot varutransporter. For kundflodet till och fran Fastigheterna ligger oons-
kade begrinsningar i alla typer av hinder som forutom att de begriansar framkomlig-
heten dven paverkar kinslan av tillgédnglighet. For transporterna till och frén fastig-
heterna ligger oonskade begriansningar i alla typer av hinder som bl.a. begriansar
framkomlighet och moéjligheter att pa ett effektivt sitt skota ur- och ilastning. Mot
bakgrund dérav och med beaktande av den risk for negativ paverkan som finns bor
mark- och miljodomstolen forena Trafikverkets tillstand med det yrkade villkoret.

Enligt Bolagens bedomning finns det en beaktansvird risk att flera av hyresgisterna
1 Bolagens fastigheter kommer att paverkas negativt av arbetena. De anférda om-
standigheterna avseende Skatteverket och Willys dr exempel pa det. Den negativa
paverkan som hyresgéster kan komma att uppleva riskerar i vissa fall att vara av
sddan art att hyresgéister kommer att ha berittigade ansprik pd hyresnedséttning
eller annan typ av ersittning fran Bolagen. For det fall sddana ansprak ar en f6ljd av
arbeten som utfors eller har utforts av Trafikverket, entreprendrer anlitade av Tra-
fikverket eller dessas underentreprendrer begér Bolagen att Trafikverket fullt ut ska
ersitta Bolagen och halla dem skadeslosa. Mark- och miljodomstolen bor forena
Trafikverkets tillstaind med ett sddant villkor.

Skandia Bostider AB, Skandia Kopcentrum AB, Skandia Fastigheter Vist AB,
Kommanditbolaget Persikan nr 9 och Kommanditbolaget nr 10 har anfort bl.a.

foljande.

KB Persikan nr 9, KB Persikan 10 och Skandia Fastigheter Vast AB yrkar att Tra-
fikverket 1 villkor forpliktas att tillse att tillgédngligheten och framkomligheten for
hyresgéster, kunder och varutransporter inte begrinsas till bolagens respektive fas-
tigheter pa de vigar som framgar av bilaga 1 till aktbil 615.

Skandia Bostdder AB yrkar att bolagets fastigheter Stampen 10:2, Stampen 10:5,
Stampen 10:13, Stampen 10:14, Stampen 10:15, Stampen 10:16 och Stampen
13:30, fore det att anléggandet av Véstldnken paborjas ska besiktigas pd Trafikver-
kets bekostnad genom av Trafikverket upphandlat oberoende besiktningsforetag i
nédrvaro och under medverkan av fastighetsdgaren.

Bolagen yrkar att bullervirdena under anlédggandet av Vistlanken och Olskroken
planskildhet inte ska fa dverskrida riktvardena for buller 1 Naturvardsverkets all-
maéanna rad om buller frin byggplatser, NFS 2004:15.
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Bolagen yrkar att Trafikverket i villkor ska forpliktas halla bolagen skadesldsa om
arbetena med anldggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet medfor att
nyttjanderattshavare eller innehavare av annan réttighet i bolagens fastigheter har
rétt till ersattning for vilken bolagen svarar.

Fastigheterna Annedal 7:9, Annedal 7:10 och Annedal 19:18 ligger i ndra anslut-
ning till bl.a. Ovre Husargatan. 1 fastigheterna finns s&vil bostads- som lokalhyres-
géster. | omradet dér fastigheterna ar beldgna har under senare tid forekommit ett
flertal ombyggnationer och infrastrukturprojekt som har inneburit mycket stora pé-
frestningar for hyresgésterna, sirskilt for naringsidkare i omradet. Det dr svart att
avgora ndrmare hur arbetena med anldggandet av Vistlinken kommer att bedrivas i
anslutning till de aktuella fastigheterna samt att avgora hur bl.a. trafiksituationen i
omradet kommer att pdverkas. Det finns emellertid en risk att tillgéngligheten och
framkomligheten kommer att pdverkas avsevért i negativ riktning pa fastigheterna
och 1 dess ndromrade. For hyresgésterna dr det av mycket stor betydelse att Trafik-
verket tillser att arbetena har minsta mojliga paverkan pa tillgidngligheten och fram-
komligheten, dels for hyresgésterna sjilva, dels for exempelvis kunder och varu-
transporter till butiker och andra néringsidkare i omrédet. Med beaktande av de
storningar som tidigare har forekommit under lang tid, framforallt pa och i anslut-
ning till Ovre Husargatan, riskerar ytterligare storningar att bli ddesdigra for ni-
ringsidkare i omradet. Aven bostadshyresgister har redan upplevt en betydande
negativ paverkan pa sin boendesituation av de byggnationer som férekommit.

Skandia Bostdder AB:s sju fastigheter 1 kvarteren Stampen 10 och Stampen 13 &r
grundlagda pa trépdlar. P4 grund av fastigheternas grundliaggning beddmer Skandia
Bostdder AB att det finns en forhdjd risk for sattningsskador och andra skador till
foljd av den av Trafikverket ansokta vattenverksamheten. Mot bakgrund av risken
for skador fran vattenverksamheten bor mark- och miljodomstolen forena Trafik-
verkets tillstand med villkor om foregéende besiktningar av fastigheterna.

Med hénsyn till att arbetena med Vistlanken i vissa fall kommer att pagd under
flera r pd samma plats anser Bolagen att det ar viktigt att Naturvardsverkets rikt-
vérden for buller foljs under byggnationen. Trafikverket erbjuder enligt de fore-
slagna villkoren under vissa forutsittningar ersattningsbostdder, men daremot inte
ersittningslokaler. Mdnga méanniskor kommer séledes att befinna sig pa sina arbets-
platser och tvingas tala det buller som anlédggandet av Vistlanken for med sig. Bo-
lagen anser bl.a. darfor att det inte finns skél att medge avsteg frdn Naturvardsver-
kets allménna rad. Naturvardsverkets riktviarden for buller innehaller vidare, till
skillnad fran de villkor avseende buller som Trafikverket foreslar, 4ven riktvarden
for hogsta tillatna ljudniva utomhus (vid fasad) samt en maximal momentan ljud-
niva nattetid. Med beaktande av omfattningen av det planerade infrastrukturpro-
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jektet anser bolagen att Trafikverkets tillstand ska forenas med ett villkor som med-
for att de riktvérden for byggbuller som fastslagits av Naturvardsverket ska foljas
fullt ut.

Enligt bolagens beddmning finns det en beaktansvird risk att flera av hyresgisterna
1 Bolagens fastigheter kommer att paverkas negativt av arbetena. Den negativa pa-
verkan som hyresgister kan komma att uppleva riskerar i vissa fall att vara av sadan
art att hyresgaster kommer att ha berittigade ansprak pa hyresnedséttning eller an-
nan typ av erséttning fran bolagen. For det fall sidana ansprék dr en foljd av arbeten
som utfors eller har utforts av Trafikverket, entreprenorer anlitade av Trafikverket
eller dessas underentreprenorer begér bolagen att Trafikverket fullt ut ska ersétta
Bolagen och halla dem skadeslosa. Mark- och miljodomstolen bor forena Trafik-
verkets tillstand med ett sddant villkor.

Casino Cosmopol AB och CC Casino Restaurang AB har anfort bl.a. f6ljande till

utveckling av sin talan.

Mark- och miljddomstolen ska &ndra Trafikverkets villkor avseende buller som pa-
verkar arbetslokaler med tyst verksamhet under punkt 5 enligt foljande.

Buller fran verksamheten under anldggningsskedet fran arbetsomriden ska begrin-
sas sd att:

- Den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte dverstiger 45 dBA i
bostider, vardlokaler och arbetslokaler med tyst verksamhet helgfri mandag-
fredag kl. 07.00-19.00.

- Den maximala ljudnivdn inomhus som riktvérde inte overstiger 45 dBA 1
bostéder, vardlokaler och arbetslokaler med tyst verksamhet alla nétter kl.
22.00-07.00. Riktvérdet géller inte vardlokaler som inte anvéinds under nat-
ten (k1. 22.00- 07.00).

- De ekvivalenta ljudniviaerna som riktvirde inte far 6verstiga 60 dB(A) vid
fasader.

Arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive stomljud som 6verskri-
der ovanstaende riktvarden far endast utforas helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00
avseende luftburet buller och stomljud.

Mark- och miljodomstolen ska dven faststilla att Trafikverket under byggtiden ska
sakerstdlla att de transporter som Trafikverkets entreprendrer utfor i ndrheten av
Casino Cosmopols byggnad inte innebér storningar, sisom hinder for passage eller
sdkerhetsrisk for besokare eller personal till Casino Cosmopols verksamhet.
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Casino Cosmopol inser svarigheten i att 4tf6lja riktlinjerna for buller utomhus och
lagger i stillet avgorande vikt vid att bullernivaerna inomhus inte medfor risk for
minniskors hilsa eller obehag. Det ska dven sérskilt framhéllas att den byggnad
som forhyrs av Casino Cosmopol omfattar ett kontor dér Casino Cosmopols medar-
betare arbetar. Darutover spelar besdkarna till verksamheten olika typer av casino-
spel som kraver en hog grad av koncentration. Det sagda innebdr att verksamheten
bedrivs i1 arbetslokaler med tyst verksambhet.

Trafikverket har inte foreslagit nagot villkor for maximal ljudniva. Det bor finnas
ett villkor for att reglera bullernivan vid byggnaders fasader. Den nivan bor vara
acceptabel. I enlighet med vad som anges i allmédnna rdd om buller fran byggarbets-
platser (NFS 2004:15) bor den ekvivalenta nivan vara 60 dBA. Under alla forhal-
landen far dock inte denna niva 6verskridas under ldngre tid dn sex manader.

Géang-, cykel- och biltrafik kommer att ledas om 1 byggskede 1 anslutning till den
fastighet som Casino Cosmopol forhyr. I samband med projektet kommer dven ar-
beten och transporter att genomforas 1 anslutning till Casino Cosmopols byggnad.
Casino Cosmopols verksamhet dr beroende av att besokarna létt kan ta sig till casi-
not. Det planerade projektet kommer att innebéra att verksamheten skdrmas av fran
centrala delar av Goteborg, bland annat genom att trafiken leds om och att transpor-
ter genomfors i ndrheten. For verksamheten dr det dérfor av central betydelse att
Trafikverket vidtar alla 1dmpliga och nddvindiga atgarder for att undvika att trans-
porterna orsakar onddiga storningar for potentiella besokare.

Liseberg AB har anfort bl.a. foljande.

Anldggandet av Vistldnken vid etapp Korsvédgen innebér bl.a. att Goteborg Heden
40:38 och Goteborg Heden 40:1 (som dgs av Liseberg) till viss del tas i ansprak for
jarnvégstunneln, uppgangar och schakt samt for framtida jarnvigsmark. Den del av
jarnvégstunneln som gar genom Lisebergs fastigheter dr dels bergtunnel, dels be-
tongtunnel. Anldggandet av tunnel i lera innebér att det kommer att vara ett 6ppet
schakt 1 direkt anslutning till Njesparkens entré och édldsta delar. Vidare kommer
vissa befintliga byggnader som har betydelsefulla funktioner for Nojesparken och
som har kulturhistoriska inslag behova rivas.

Liseberg yrkar att tillstdndet ska forenas med f6ljande villkor.

1. Domstolen ska skjuta upp frdgor om paverkan frén grundvattenbortledning pa
byggnader och annan egendom inom paverkansomradet samt ersittning for
skada pé grund av sddan paverkan under en provotid motsvarande den tid an-
laggningsarbetena pagér. Trafikverket ska under provotiden folja effekterna i
syfte att vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada uppkommer pa
byggnader eller annan egendom och, om s4 ér fallet, skadans storlek. Redovis-
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ning ska ske senast inom ett ar fran det att arbetena avslutats. Om skada befinns
foreligga ska Trafikverket ange vilken erséttning som erbjuds.

2. Det ska goras ett tilldgg till Trafikverkets foreslagna bullervillkor nr 5, med fo1-
jande lydelse "Vid fasaderna pa byggnaderna Kvarnteatern, Lisebergsteatern,
Taubescenen, Stora Scenen, The Green Room, Wirdshuset, Huvudentrén och
Rondo pa fastigheten Goteborg Heden 40:38, far de ekvivalenta ljudnivéerna
som riktvirde inte overstiga 50 dB(A), vid de tidpunkter Lisebergs nodjespark ar
Oppen eller da verksamhet bedrivs i1 lokalerna. Liseberg tillhandahéller &rligen
senast den 1 januari underlag med Oppettider och tider da verksamhet bedrivs 1
lokalerna nér Lisebergs ndjespark dr stingd avseende perioden 15 april -14 april
nistkommande ar. [ underlaget angivna tider ska till sin omfattning vara likvér-
dig med 2016 ars Oppettider och tider d& verksamhet bedrivs i lokalerna".

3. Trafikverket ska minimera uppkomsten av damning fran anlédggningsarbetena.
Detta ska ske genom vattenbegjutning och saltning av de ytor dir damning kan
komma att uppsta.

4. Trafikverket ska under byggtiden sikerstélla att de transporter som Trafikverkets
entreprendrer utfor inom Lisebergs néjespark och dess ndromrade inte innebér
storningar sdsom hinder for passage eller sakerhetsrisk for besokare eller perso-
nal i ndjesparken.

5. Trafikverket ska senast tre ménader innan omledningsarbeten med Mdlndalsén
pabdrjas redovisa for Liseberg hur arbetena ska genomforas och vilka skydds-
atgéarder Trafikverket foreslar for att sdkerstdlla att markstabiliteten pa den véstra
sidan av MélIndalsin inom fastigheten Goteborg Heden 40:38 inte paverkas. Om
parterna inte kan enas om lampliga skyddsatgérder ska fragan hinskjutas till
mark- och miljddomstolen for avgorande.

6. Delegationsforordnande enligt lansstyrelsens villkorsforslag 8 bor meddelas.

Trafikverket ska senast tre manader innan arbeten paborjas som kan riskera att pa-
verka grundldggningen av Rondo redovisa forslag till atgérder som ska vidtas i syfte
att skydda grundldggningen vid en eventuell grundvattensdnkning. Om parterna inte
kan enas om erforderliga atgirder ska frigan hénskjutas till mark- och miljodomsto-
len for avgorande.

For att sikerstilla att Nojesparkens tillgénglighet inte forsdmras och att besdkarna
inte upplever storningar pd grund av anlidggningsarbetena maste tillstaindet forenas
med villkor som sérskilt reglerar hur anldggningsarbetena bedrivs 1 anslutning till
Liseberg. Trafikverket har 1 ans6kan endast foreslagit villkor som generellt ska
skydda ménniskors hélsa och miljon frn stérningar pd grund av anldggningsar-
betena. Med hinsyn till att Nojesparken till storsta delen bedrivs utomhus och att en
stor del av verksamheten dr beldgen i anslutning eller nérheten av det ppna schak-
tet dr det motiverat att tillstdndet forenas med villkor som dr utformade for att sa-
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kerstélla att storningar inte kommer uppsta for besdkare och anstéllda i och omkring
Nojesparken.

Vistlanken ar ett synnerligen omfattande projekt som utméirks av ett stort matt av
komplexitet. Det kan ddrav forutsittas att utférandets negativa paverkan pa omgiv-
ningen 1 form av skador och oldgenheter kan komma att visa sig mycket lang tid
efter anldggningens fardigstéllande. Starka réttssédkerhetsskal talar darfor for att
tiden for oforutsedd skada blir sa utstrackt som mojligt.

Trafikverket anger i ansdkan att det utforts omfattande inventeringar och att de fo-
reslagna skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som Trafikverket foreslagit innebar
att det inte ska uppkomma skador pa byggnader eller anldggningar till foljd av an-
laggningsarbetena. For att kontrollera detta kommer Trafikverket att utfora besikt-
ningar savél innan anldggningsarbetena paborjas som efter dessa har slutforts. Lise-
berg har dnnu inte fatt ta del av samtliga inventeringar av Lisebergs byggnader och
anldggningar. Liseberg kan dérfor inte ta stéllning till om de skyddsatgirder som
foreslagits avseende grundvattenbortledning &r tillrackliga for att sikerstélla att
skada inte kommer uppsta. I forbifart Stockholm, se Mark- och miljééverdomsto-
lens dom 2015-12-04, mél nr M 11838-14, foreslog Trafikverket ett provotidsvill-
kor 1 enlighet med det som Liseberg nu yrkat.

Det av Trafikverket foreslagna bullervillkoret innehéller inga maximalvérden for
buller vid fasad. Eftersom det inte finns nagra bostédder i nirheten av Liseberg och
den verksamhet som bedrivs 1 Nojesparken inte omfattas av definitionen for tyst
verksamhet finns det risk att Lisebergs anstdllda och bes6kare kommer att utséttas
for ohdlsosamma bullernivaer. Vidare pdgar det i Nojesparken pa ett antal olika
platser aktiviteter sdisom konserter och teater. Det finns ocksé ett stort antal uteser-
veringar. For att storningar inte ska uppsta for personal i Nojesparken, besokare
eller vid konserter och teaterforestéllningar maste det av Trafikverket foreslagna
villkoret dven reglera ett maximalvérde for buller vid fasad. For Liseberg ar det
sarskilt forestdllningar och konserter vid Kvarnteatern, Lisebergsteatern, Taubesce-
nen och Stora Scenen; restaurangverksamheten 1 The Green Room; uteserveringen
vid Wirdshuset; Huvudentrén samt verksamheten i Rondo, som é&r sdrskilt kénsliga
for bullerstérningar.

Trafikverket har sdvitt Liseberg kunnat se inte ndrmare redogjort {for i vilken om-
fattning storningar pa grund av damning kan forvéntas uppsta. Trafikverket har inte
heller foreslagit nagot sirskilt villkor som reglerar damning. Liseberg befarar att
storningar pa grund av damning kan komma att uppstd. Sarskilt under torra och
varma sommardagar. Trafikverket bor darfor redogora for vilka skyddséatgiarder som
Trafikverket avser vidta for att minimera damning.
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Nar Nojesparken dr oppen for besdkare vistas ett stort antal besdkare 1 anslutning
till huvudentrén lings med Orgryteviigen. I dagsliget passerar 70 procent av beso-
karna till Nojesparken in via huvudentrén, vilket innebér att det dr 16 miljoner mén-
niskor som arligen passerar huvudentrén. Med hénsyn till betydelsen av att siker-
stdlla att inga risker eller storningar uppstar for Nojesparkens besokare nér de vistas
vid huvudentrén dr det motiverat med ett villkor om forsiktighetsmétt vid huvuden-
trén. Trafikverket har 1 ansdkan inte redovisat hur transporterna &r planerade att

ske under etapp 1 och 2. Liseberg kan darfor 1 nuldget inte 1dmna nagra nirmare
besked om vilka transportvdgar som ér att foredra. Liseberg vill 1 god tid fa ta del av
den transportplan som Trafikverket ska presentera i enlighet med villkor 2 i rege-
ringens tillatlighetsbeslut. Detta for att Liseberg ska fi mdjlighet att [dmna syn-
punkter pa de av Trafikverket foreslagna transportvigarna for berg- och jordmassor
och byggmaterial.

De synpunkter som framforts under méten med Trafikverket har inte tagits upp i
ansokan och inte heller har inkluderats i de villkor som Trafikverket yrkat att till-
stdndet ska forenas med. Trafikverket maste 14mna en nérmare beskrivning av hur
anlidggandet paverkar Lisebergs verksamhet och vilka forsiktighetsmatt och skydds-
atgarder som Trafikverket kommer att vidta for att sdkerstdlla att storningar over
miljomaéssigt acceptabel niva inte uppstar.

I ansokan presenteras inte nagon bullerutredning som nérmare redog6r for bullerni-
vaerna pa Lisebergs fastigheter under anldggningsfasen. Liseberg har tagit del av en
tidigare utfort bullerutredning som visade att bullernivderna inom omradet for Noje-
sparken skulle uppga till sa hoga nivaer som 100 dB(A) ekvivalent ljudniva. Trafik-
verket har inte ndrmare kunnat precisera vilka forsiktighetsmétt och skyddsatgérder
som ska vidtas om bullervillkoren dvertrads. Vidare anser Trafikverket att det 1 nu-
laget inte dr mojligt att beskriva bullerpaverkan pé varje enskilt avsnitt och vilka
arbetsmetoder som ska tillimpas for att minimera buller i utsatta omraden. Utifran
de utredningar som Liseberg tidigare tagit del av utgar Liseberg for att mycket hoga
bullernivier kommer att uppsta i och omkring Nojesparken. Nojesparkens verksam-
het kan inte flyttas om bullernivderna overskrider de nivéer som anges i villkoren.

I anslutning till Liseberg finns inga bostédder, vilket &ven innebdr att det inte finns
ndgra bullervillkor vid Liseberg specifikt. Det dr anledningen till varfor det yrkas ett
eget villkor for just Liseberg. Parken har en stor méngd anstéllda och besdkare som
vistas utomhus. Liseberg ska ses som en ljudkinslig verksamhet.

Trafikverket har inte ndrmare velat ange vid vilka delar av tunnelbygget som de
byggmetoder som ger upphov till minst bullerstorningar ska anvindas. Exempel pa
byggmetoder som minimerar storningarna ir att tunneln byggs genom sd kallad
"Top-Down"-metod. Vidare kan storningarna vid spontning minskas om tryckning



128

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

eller vibrering anvénds istillet for slagning. En av orsakerna att Trafikverket inte
vill ange byggmetod uppges vara att de tekniska metoderna skulle vara fixerade till
en metod. Trafikverket uppger att man ar tveksam till om detta ar forenligt med
lagen (2007:1091) om offentlig upphandling. Liseberg delar inte denna uppfattning
utan anser att Trafikverket kan foreskriva en specifik metod, dvs. den miljomassigt
basta med ett tilligg om att entreprendren kan aterkomma med férslag om en annan
metod (som uppnar likvirdig skyddsniva).

Vid etappen Péslag Liseberg - Mdlndalsan - Skér (km 461+280 -461 +550) kommer
en tillfdllig omledning av MoéIndalsén att behdva goras. Framfor Stora Scenen har
Liseberg tidigare vidtagit stabiliseringsdtgirder for att forhindra att marken kommer
1 gungning vid storre scenframtradanden (dér publiken ofta hoppar framfor scenen).
Niér det géiller Rondo ar utgdngspunkten for Liseberg och Trafikverket att verksam-
heten som bedrivs dér ska kunna fortsétta pa samma sétt som idag. Detta trots att
byggnaden i stor utstrickning berdrs av det 6ppna schaktet. Att 1ata Rondo std kvar
under anldggningsperioden och vara tillgdngligt for verksamhet &r ett tekniskt sett
mycket svért arbete. Trafikverket har inte tillrackligt utrett frdgan om risken for
paverkan pé omrddet vid Stora Scenen samt Rondo och de skyddsatgédrder som Tra-
fikverket ska éldaggas att utfora. Dessa fragor bor regleras i ett villkor for tillstandet,
enligt vilket Trafikverket ska vidta skyddsatgérder for att sdkerstélla markstabilite-
ten inom Lisebergs omrade vid omledningen av MoIndalsén samt redovisa ett kon-
kret atgardsprogram for hur Rondos grundldggning ska skyddas for det fall en
grundvattensénkning sker i anslutning till byggnaden.

Lisebergs hogsta anlidggning dr Lisebergstornet. En del 1 Lisebergstornets konstruk-
tion bestdr av stag som &r fastsatta 1 det underliggande berget. Trafikverket har i den
riskanalys Lisebergs tidigare fatt ta del av inte beaktat de risker som ar forenade
med sprangningsarbeten som kan paverka stagen som ar forankrade (nedborrade) i
berget.

Med hénsyn till att de riskanalyser som Trafikverket tagit fram avseende byggnader
och anlidggningar 1 Nojesparken &r ofullstdndiga kan Liseberg 1 nulédget inte till-
styrka Trafikverkets villkor for vibrationer. De riskanalyser som utforts maste kom-
pletteras/ fordjupas. De riskanalyser som tas fram ska vara heltdckande for de
byggnader/anlédggningar pd Lisebergs fastigheter som riskerar att paverkas av an-
laggande av Vistlidnken.

Universeum AB har anfort bl.a. foljande.

Universeums verksamhet bestar av driften av Nordens storsta Science Center. Det
foreligger en stor risk att anldggningsarbetena for bygget av Station Korsvédgen och
jarnvégstunneln med tillhorande servicetunnel, ventilationsschakt m.m. kommer
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paverka Universeums verksamhet negativt genom bland annat minskat antal géster.
Det tillfalliga markanspréket kommer att ringa in nistan hela Universeums verk-
samhet. De grianser som dragits ligger i det ndrmaste i direkt kontakt med Uni-
verseums byggnad. I princip hela Korsvigen, som Universeums byggnad &r beldgen
invid, kommer vara arbetsomrade/etableringsomride under flera ars tid.

For Universeum dr det av stor vikt att det fortsatt ska vara enkelt och sdkert att ta
sig till Universeums entré under byggtiden samt att det finns gangvagar och tydlig
skyltning till Universeums entré och cykelparkering utanfor. Det &r ocksa av vikt att
transporter av byggmaterial och uttransporter av schaktmassor etc. leds ut fran om-
radet pa ett sitt som inte paverkar mdjligheten att nd Universeum eller fororsakar
storningar for Universeums besokare.

Universeum yrkar foljande.

1. Att domstolen skjuter upp, under en provotid av tio ar rdknat fran det att grund-
vattenbortledningen péborjas, frdgor om péverkan fran grundvattenbortledning
pa byggnader och annan egendom inom paverkansomrddet samt erséttning for
skada pé grund av sddan paverkan. Trafikverket ska under prévotiden folja ef-
fekterna i syfte att vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada upp-
kommer pa byggnader eller annan egendom och, om sa ér fallet, skadans storlek.

2. Att det gors ett tillagg till Trafikverkets foreslagna bullervillkor nr 5, med f6l-
jande lydelse "Vid Universeums byggnad pa fastigheten Goteborg Heden 40:42
far de ekvivalenta ljudnivaerna som riktvérde inte overstiga 50 dB(A) nér Uni-
verseums verksamhet dr 6ppen for besokare."

3. Att vibrationsnivderna vid Universeums byggnad pa fastigheten Goteborg Heden
40:42 maximalt far uppga till Vmax 10 mm/sekund vid de métpunkter pa bygg-
naden som bestdms i samrad mellan Trafikverket och Universeum.

4. Trafikverket ska minimera uppkomsten av damning fran anldggningsarbetena.
Detta ska ske genom vattenbegjutning och saltning av de ytor dar damning kan
komma att uppsta.

5. Transporter till och fran de anldggningsarbeten som sker i och 1 anslutning till
Universeums byggnad ska under etapp 1 ske via Orgryteviigen (dsterut mot E6)
och under etapp 2 via MoIndalsvégen 1 sodergéende riktning.

6. Trafikverket ska under byggtiden sédkerstélla att de transporter som Trafikverkets
entreprendrer utfor i ndrheten av Universeums byggnad inte innebér storningar
sasom hinder for passage eller sdkerhetsrisk for besokare eller personal till Uni-
verseums verksamhet.

7. Delegationsforordnande enligt lansstyrelsens villkorsforslag 8 bor meddelas.

Universeum bedriver forutom besoksverksamheten for allménheten dven undervis-
ningsverksamhet samt anordnar och hyr ut lokaler for foredrag. Detta innebir att det
finns inslag i Universeums verksamhet med behov av stadigvarande koncentration.
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Denna av Universeum bedrivna verksamheten utgor arbetslokaler med tyst verk-
samhet. Under besoksverksamhetens Oppettider vistas stora méngder besokare i
omrédet i och omkring Universeums byggnad. Detta innebér att det finns en risk att
ett stort antal médnniskor utsdtts for storningar pa grund av buller fran framfor allt
det 0ppna schaktet och byggtrafiken. Det av Trafikverket foreslagna bullervillkoret
innehéller inga maximalvarden for buller vid fasad. Detta innebér att det finns risk
for att manniskor som vistas utomhus 1 niarheten av Universums byggnad eller pa
byggnadens tak utsitts for bullernivder som ar skadliga for manniskors hélsa och
upplevs som storande.

Universeum har inom ramen for de méten Universeum haft med Trafikverket fram-
fort att det inom ramen for Universeums verksamhet finns delar som é&r sé kénsliga
att sirskild forsiktighet maste iakttas. Sérskilt géiller detta for de hajar som finns 1
Universeums verksamhet. Hajarna &r extremt kénsliga for vibrationer och vid hoga
vibrationer kan foljderna bli att hajar avlider eller att de reagerar med beteendefor-
andringar. Beteendefordndringar skulle kunna utgéra en risk for dykare om de be-
finner sig i akvariet vid springningstillfillet. Trafikverket har med stéd av AF och
Universeum utrett vilka vibrationsnivaer som méste innehéllas for att skadlig stor-
ning for hajarna inte ska uppsté. Trafikverket och Universeum har inom ramen for
den utredningen kommit 6verens om vilka vibrationsnivaer som ska innehallas for
Universeums byggnad. Det sirskilda vibrationsvillkor for Universeums byggnad
som Universeum yrkar motsvarar denna dverenskommelse.

Trafikverket har savitt Universeum kunnat se inte ndrmare redogjort for i1 vilken
omfattning storningar pa grund av damning kan forvéntas uppsta. Trafikverket har
inte heller foreslagit ndgot sérskilt villkor som reglerar damning. Universeum befa-
rar att storningar pa grund av damning kan komma att uppsta, sérskilt under torra
och varma sommardagar.

En tidigare utford bullerutredning visade att bullernivaerna i anslutning till Uni-
verseums byggnad skulle uppga till sd hga nivaer som 100 dB(A) ekvivalent ljud-
niva. Utifrn de utredningar som Universeum tidigare tagit del av utgar Universeum
fran att mycket hoga bullernivder kommer att uppstd 1 och omkring Universeums
byggnad. Universeums verksamhet kan inte flyttas om bullernivéerna dverskrider
de nivder som anges i villkoren. Universeum anser att Trafikverket bor foreskriva
en specifik metod, dvs. den miljomassigt biasta med ett tilligg om att entreprendren
kan dterkomma med forslag om en annan metod (som uppnér likvirdig skyddsniva).
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Nordstans samfillighetsforening, Hufvudstaden AB, GA Nordstaden AB och
FO Nordstaden AB har anfort bl.a. foljande.

Yrkanden

Den av Trafikverket foreslagna formuleringen av det allménna villkoret 1 avviker
frén hur allminna villkor brukar och bor formuleras. Den foreslagna formuleringen
ar darutover oklar sdvitt avser dess triffyta och tillimpningsomrade.

Vad giller villkor 2 har Trafikverket fortfarande inte redovisat vilka atgérder som
kommer att vidtas for sénkning av grundvattennivin om grundvattennivaerna skulle
bli for hoga. Det bor foreskrivas ett villkor av vilket tydligt framgar att Trafikverket
har att vidta skyddsatgérder for forebyggande av skador orsakade av underskridande
eller 6verskridande av grundvattennivaer.

Trafikverkets villkor med avseende pa testning av infiltrationsanldggningar, ska
fortydligas enligt f6ljande: Infiltrationsbrunnar med syfte att uppréatthélla tryck i
undre grundvattenmagasin ska etableras och testas med verifierad funktion for en-
skilda riskobjekt. Utforda tester ska redovisas till tillsynsmyndighet senast tre mé-
nader innan schaktarbeten, som kan péverka aktuellt omrade, pabdrjas.

Deras fastigheter ska inforlivas i besiktningsomradet for vibrationer och Nordstan i
dess helhet ska omfattas av for Trafikverket gédllande vibrationskrav. For att kunna
mita eventuell paverkan pa fastigheterna krévs att vibrationsmétare installeras pa
samtliga byggnader/byggnadsdelar inom Nordstan.

Foljande provisoriska dtgardsnivaer (atgardsniva 2) for samfélligheterna Goteborg
Nordstaden S:1 och S:5 (6vre magasin) ska gélla under en provotid om sex mana-
der. Inom provotiden ska Trafikverket inkomma med forslag pd slutliga atgéardsni-
vaer for fastigheterna (dvs. dven Goteborg Nordstaden 8:24 och 8:30), savél for
ovre som for undre magasin och savil for hoga som for l1dga grundvattennivéaer.

Observationsror Nedre atgirdsniva 2 Ovre 4tgérdsniva 2
1 -0,70 -0.55
2 -0.80 -0.55
3 -0.66 -0.50
4 -0,63 -0.50
5 -0.60 -0.51
6 -0.58 -0.50
7 -0.65 -0.32
8 -0.65 -0.42
9 -0.65 -0.42
10 -0,64 -0.41
11 -0.63 -0.46
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12 -0,65 -0,45
13 -0,64 -0,29
14 -0,63 0,25
15 -0,75 -0,44
16 -0,75 -0,40
17 -0,79 -0,43
18 -0,76 -0,44
19 -0,55 -0,42
20 -0,53 -0,41
21 -0,55 -0,41
22 -0,83 -0,49
23 -0,87 -0,57
24 -0,87 -0,60
25 -0,90 -0,60
26 -0,72 -0,50
27 -0,65 -0,45
28 -0,66 -0,50
29 -0,66 -0,41
30 -0,60 -0,44
31 -0,68 -0,40
32 -0,65 -0,40
33 -0,55 -0,48
34 -0,68 -0,53
35 -0,8762 -0,50

Kontrollprogrammet for Nordstans grundvatten ska innehélla foljande punkter uto-

ver vad Trafikverket och tillsynsmyndigheten 1 6vrigt bestimmer.

Ovre grundvattenmagasin

1. Befintliga observationsror och befintligt vattenregleringssystem inom Nords-
tan ska inforlivas 1 Trafikverkets kontrollprogram for grundvatten.

2. I den omfattning erforderliga observationsror saknas pa byggnader/bygg-

nadsdelar inom Fastigheterna, ska sddana installeras och inforlivas i1 Trafikver-

kets kontrollprogram for grundvatten.
3. Ytterligare observationsror ska installeras vid sidan av parkeringshuset (Gote-
borg Nordstaden S:5), dvs, langs med 6stra Hamngatan och Nils Ericsonsgatan,
samt ldngs Kanaltorgsgatan mellan planerade schakter och Nordstan. Samtliga
sddana observationsror ska inforlivas 1 Trafikverkets kontrollprogram {6r grund-

vatten.

4. De observationsror som installeras langs Kanaltorgsgatan mellan planerade
schakter och Nordstan ska forses med automatisk loggning och ett flertal mat-

ningar per dygn.
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5. De observationsror som inte loggas automatiskt (befintliga och nya) ska minst
mitas veckovis (4 ggr/manad) nir anldggningsskedet dr mellan km 457+200 och
457+800.

Undre grundvattenmagasin

1. Observationsror GWN105A och CH7280U ska inforlivas 1 Trafikverkets kon-
trollprogram for grundvatten.

2. Ett ytterligare observationsror ska installeras i Nils Ericsonsgatan. Detta ob-
servationsror ska inforlivas 1 Trafikverkets kontrollprogram f6r grundvatten.

3. Minst ett referensror ska viljas ut for jamforelse med ovan observationsror.
Aven detta referensrér ska inforlivas i Trafikverkets kontrollprogram for grund-
vatten.

4. Minst veckovisa mitningar ska ske (4 ggr/manad) nir anliggningsskedet ar
mellan km 457+500 och 458+100.

Séttningsmétningar genom precisionsavvigning av matningsdubbar ska utforas
bade utvidndigt och invindigt inom Fastigheterna. Kvartalsvisa métningar (4 ggr/ér)
ska ske nér anldggningsskedet dr mellan km 457+200 och 458+100. Under forskede
och driftsskede ska métningar ske minst arsvis (1 gang/ar).

Trafikverket ska tillhandahélla fastighetsdgarna relevanta méatdata fran Trafikver-
kets kontrollprogram, sdvil med avseende pa grundvattennivaer (6vre och undre
magasin) som for vidtagna sdttningsmitningar. Detta géller sdvil under forskede
och anldggningsskede som under driftsskede (till dess att tiden for mojligheten att
framfora sakédgaransprak gar ut).

I forsta hand yrkar de foljande villkor hinforligt till sattningar 1 Nordstan.

Trafikverket ska savil i anldggningsskedet som i driftskedet bedriva tillstandsgi-
ven verksamhet pa sadant sétt att sattningstakten for vid arbetenas pabdrjande in-
stallerade séttningsdubbar pd Nordstans byggnader inte tydligt avviker frin hi-
storisk sittningstakt. Kdnd mathistorik for respektive individuell sédttningsdubb
ska utgora grund for jamforelse av sdttningstakt. (alternativ 1)

For att Trafikverket ska kunna upprétthalla ovan ndmnda séttningsvillkor kravs re-
gelbundna mitningar av samtliga sittningsdubbar inom Nordstan. Detta gors redan
sedan ett antal &r tillbaka (for ndrvarande tva ggr/ar). Om Trafikverket anser det
nodvindigt att foreta egna métningar, dr det &ndamalsenligt att Trafikverket véljer
ut lampligt antal sdttningsdubbar pé varje byggnad (liknande urvalet av relevanta
observationsror avseende grundvattennivier) och att Trafikverket genomfor mét-
ningar dérav. Trafikverket bor dérvid samrdda med dem vid urvalet av séttnings-
dubbar. Om detta alternativ véljs kan villkoret lyda enligt foljande:
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Trafikverket ska sdvil 1 anldggningsskedet som i driftskedet bedriva tillstdndsgi-
ven verksamhet pa sadant sétt att sattningstakten for utvalda séttningsdubbar pé

Nordstans byggnader enligt bilaga x inte tydligt avviker fran historisk sittnings-
takt. Kénd maithistorik for respektive individuell sattningsdubb ska utgoéra grund
for jamforelse av séttningstakt. (alternativ 2)

En forutsittning alternativ 2 &r att mark- och miljodomstolen dven skjuter upp den
slutliga utformningen av séttningsvillkoret under en provotid, férslagsvis sex mana-
der, under vilken urvalet av séttningsdubbar gors och ovan i den alternativa vill-
korsformuleringen angiven bilaga upprittas.

Trafikverkets tillstdnd ska forenas med foljande villkor: Dar skyddsatgéirder i ovre
magasin kan komma att behovas ska beredskap for dessa atgérder finnas innan
schakt pdborjas.

De yrkar ersittning for den skada som orsakas dem av sokt verksamhet. Med hén-
syn till att skadan for nidrvarande inte kan bestimmas till beloppet, omfattas dven
detta yrkande av yrkandet om provotidsforordnande. Fore provotidens utgang far en
frdga om skadeersittning till f6ljd av verksamheten anmalas till mark- och milj6-
domstolen och regleras fore provotidens utgang.

Mark- och miljddomstolen ska under en provotid om sex ménader rdknat fran mark-
och miljddomstolens skjuta upp fragan om slutliga villkor f6r verksamheten med
avseende pa bestimmande av dtgérdsnivaer for Nordstan. Inom prévotiden ska Tra-
fikverket inkomma med forslag pa slutliga atgérdsnivaer for fastigheterna, sévél for
ovre som for undre magasin och savil for hoga som for 1dga grundvattennivéer.

For det fall mark- och miljddomstolen beslutar att deras foreslagna alternativ 2 for
ett villkor hanforligt till séttningar i Nordstan ska anvidndas ska dven detta villkor
ska vara foremél for en provotid om sex manader inom vilken tid Trafikverket, 1
samrad med fastighetsdgarna, ska redovisa vilka séttningsdubbar som ska innefattas
av Trafikverkets framtida séttningsmétningar.

Mark- och miljddomstolen ska under en prévotid om 20 &r réknat fran det att verk-
samheten paborjas skjuter upp frdgan om paverkan fran verksamheten pa byggnader
och annan egendom, fragan om annan skada orsakad av verksamheten samt ersétt-
ning for skada pga. sddan paverkan. Trafikverket ska under prévotiden f6lja effek-
terna 1 syfte att vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada uppkommer
pa byggnader eller annan egendom och, om si dr fallet, skadans storlek.
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Av Trafikverket foreslagna villkor 3 och 4 avser tiden efter anldggningsskedet. Med
hénsyn hértill &r det rimligt att mark- och miljddomstolen — om villkoren accepteras
— pé sétt som domstolen finner ldampligt forordnar om prévotid dven i dessa delar.

De motsitter sig att mark- och miljddomstolen medger Trafikverkets yrkande om
verkstillighetsforordnande (jamfor 22 kap. 28 § miljobalken).

Utveckling av talan

Affirs- och kdpcentrumet Nordstan ("Nordstan") r beldget inom stadsdelen Ostra
Nordstan. Nordstan utgors av fastigheterna Goteborg Nordstaden 8:24, Géteborg
Nordstaden 8:27, Goteborg Nordstaden 8:30, Goteborg Nordstaden 2:16 och Gote
borg Nordstaden 10:23 samt darutover samfilligheterna Goteborg Nordstaden S:1
och Goteborg Nordstaden S:5. Fastigheterna har vidare del i gemensamhetsanliagg-
ningarna Goteborg Nordstaden GA:1- GA:6.

De motsitter sig inte Vastldnken. Diaremot dr det — dd Nordstan har en unik grund-
laggningssituation som &r patagligt kinslig for fordndringar av grundvattennivier —
nodvéndigt att, 1 syfte att sdkerstélla att Trafikverket tar erforderliga hinsyn behov
av kontroll pa grundvattenniva och grundvattentryck samt i 6vrigt bereder tillracklig
trygghet i fastighetsdgandet under och efter genomforande av den ansokta verksam-
heten.

Forenklat uttryckt utgors samfilligheten av det inomhus beldgna Nordstadstorget
jamte innegatorna Gotgatan, Kdpmansgatan, Postgatan och Spannmalsgatan samt
déarutdver over alla innegator gemensamma tak, som bérs upp av de olika huskrop-
parna. Under markplan finns en stor och gemensam "kéllarvaning" som 1 sig in-
rymmer ett antal olika verksamheter, déribland butiker, korvagar, lastkajer och for-
rad. Totalytan i Nordstan uppgar till ca 317 000 m>, varav butik- och restaurangyta
70 000 m”. Vistlinkens Station Centralen jamte delar av strickan Linje Station
Centralen — Station Haga kommer att anléggas i1 direkt och mycket néra anslutning
till Nordstan. For anldggandet av Vistlinken kommer bl.a. anslutningen till Nord-
stans lastgata att behdva rivas och ersittas med en ny anslutning. Utover Vistldnken
berdrs Nordstan i ndra framtid av ytterligare omfattande projekt, daribland byggan-
det av ny bro dver Gota Alv samt det s.k. Region City-projektet som innefattar bl.a.
byggnation av 12 hdghus vid Goteborgs centralstation.

I likhet med stora delar av Géteborg, dr Nordstan grundlagd pa lera. De olika fas-
tigheterna som utgor Nordstan skiljer sig delvis at 1 grundldggning. Med hénsyn till
att fastigheterna 1 Nordstan d&r sammanldnkade maste de ur grundlaggningsperspek-
tiv ses som en helhet.
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Grundlaggningsnivén skiljer sig at mellan de olika fastigheterna, bl.a. till f6ljd av
olika tjocklek hos bottenplattorna. Fastigheten Nordstaden 8:30 ar grundlagd pa ett
konventionellt sitt med 30 m langa kohesionspélar av trd. Bl.a. fastigheten Nordsta-
den 8:24 och samfilligheterna S:1 och S:5 &r grundlagda enligt den s.k. kompensat-
ionsprincipen. Forenklat uttryckt innebér denna princip att byggnadens tyngd inte
overstiger den tyngdavlastning som erhalls nir underliggande massor urgriavs infor
byggnadens uppforande. Delar av ndmnda fastigheter och samfélligheter ar d&ven
grundlagda med trapalar. En del av byggnadstyngderna i Nordstan tas emellertid
upp av grundvattentrycket. Grundvattentrycket har alltsa en "flytfunktion" for Fas-
tigheterna. Utan detta grundvattentryck uppstar séttningar. Det dr darfor av omedel-
bar betydelse for grundldggningen av Nordstan att grundvattennivderna halls inom
vissa nivéer. Flera av objekten &r alltsé for sin grundlidggning beroende av att
grundvattenforhallandena inte dndras. I och med att de olika fastigheterna i Nord-
stan dr sammanlidnkade dr dirmed vart och ett av objekten beroende av att inte bara
den egna grundldggningen utan att dven de dvrigas grundlaggning fungerar. Grund-
laggningssituationen kompliceras ytterligare av att vissa objekt forutsitter att
grundvattentrycket inte dverstiger viss nivd medan dter andra objekt ddremot forut-
sdtter att grundvattentrycket inte understiger viss niva.

Systemet for grundvattenreglering i Nordstan kan beskrivas som ett infiltrationssy-
stem kombinerat med automatisk loggning av grundvattennivéer i 6vre grundvat-
tenmagasin. Motsvarande kontroll av undre grundvattenmagasin finns inte. Om
grundvattennivéerna i 6vre grundvattenmagasin overskrider eller underskrider kri-
tiska nivder for Nordstan, varnar systemet. Genom infiltrationssystemet har samfal-
lighetsforeningen mojlighet att skyndsamt reglera grundvattennivén sd att den ater-
gér till for Nordstan acceptabel niva. Nordstans infiltrationssystem &r anpassat till
normala drifts- och underhallsférhallanden. Under &rens lopp har det visat sig att
grundvattennivaerna ytterst séllan underskrider kritisk niva. Om sa sker, beror det
pa att det uppstatt en spricka eller annan lickagekélla i grundlaggningen vilket moj-
liggor att grundvattnet sipprar ut. Att grundvattennivan skulle verskrida kritisk
niva dr under normala forhéllanden uteslutet.

Ett projekt av Vistlankens art och omfattning kommer att orsaka omfattande péver-
kan pd grundvattenforhallanden i Goteborg. Paverkan kommer att berdra savil
undre som &vre grundvattenmagasin. I Vistlankens anlédggningsskede kan projektet
komma att orsaka stundtals hojning och stundtals sénkning av lokala grundvattenni-
vaer. Underskridanden av kritisk grundvattenniva kommer att orsaka séttningar.
Detta giller dven 1 det fall d& grundvattennivan endast temporart underskrider kri-
tisk nivad. Om en byggnad utsitts for en séttning riskerar rorelsen 1 sig att orsaka
skador 1 anslutning till andra byggnader, ledningar m.m. Underskridande av kritisk
grundvattennivd medfor ddrutdver att trdpalar blottldggs och utsitts for syre vilket i
forlingningen leder till att palarna utsitts for réta. Overskridanden av kritisk grund-
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vattenniva innebér att vattentrycket mot den beroérda byggnadens bottenplatta okar.
Denna 6kning innebér dverbelastning av grundlaggningen och dérav atfoljande
odnskade rorelser i byggnadskroppen, som ger upphov till skador.

Utformningen av Trafikverkets talan vittnar om en bristande forstaelse hos Trafik-
verket for den grundlaggningssituation som rader inom Nordstan. Trafikverket har
inte tillgodogjort sig deras papekande att Nordstans interna infiltrationsanldggning
inte dr dimensionerad for annat dn sma fluktuationer av grundvattennivan. Trafik-
verket tycks inte forsta betydelsen av att dels Nordstan faktiskt bestar av ett flertal
olika fastigheter med skillnader sinsemellan i grundldggning, dels att fastigheterna
bildar en enhet vilket gor att respektive fastighet paverkas direkt av fordndringar
eller skador i nagon av de andra Fastigheterna.

Omrédet dar Nordstan dr beldget ar patagligt kansligt for paverkan fran den typ av
verksamhet som Trafikverket ansoker tillstdnd till. Aven mindre omfattande arbeten
riskerar att pdverka omgivningen, vilket tydligt exemplifierades dd Gotaédlvbrons
brofaste oavsiktligt flyttades tva centimeter till f61jd av att arbeten 1 ndrheten med-
forde forskjutningar i leran. Fastigheterna och dess byggnader dr mycket kiansliga
for redan smérre grundvattenforandringar, dven temporéra sadana.

Péverkan kommer att beréra savél undre som dvre grundvattenmagasin och savél
hdjning som sénkning av lokala grundvattenniver. Det dr dérfor av helt avgorande
betydelse att sarskilda atgérder vidtas till skydd for Fastigheterna och att Trafikver-
kets verksamhet omgérdas av villkor som anger tydliga och fasta ramar. Det &r mot
denna bakgrund att det inte bara 4r lampligt utan dven nddvindigt att mark- och
miljodomstolen forordnar om provotid avseende paverkan fran verksamheten pa
byggnader och annan egendom, frigan om annan skada orsakad av verksamheten
samt erséttning for skada pga. sddan paverkan. Det 4r nddvandigt att de far granska
de faststillda atgirdsnivéerna pa fastigheten

Vistlankenprojektet kommer att padverka Nordstan bl.a. pd sa vis att omradet langs
Nordstans norra sida kommer att upptas av en jarnvigstunnel. Den s.k. lastgatan
bestar av en vig beldgen pd Kanaltorgsgatan norr om Nordstan. Lastgatan anvénds
idag som in- och utfart for bl.a. lasttrafik till/frdn Nordstan och ansluter till ett un-
derjordiskt vignat under Nordstan vidare in for anslutning till 6vriga fastigheter 1
Nordstan. Trafikverkets och Goteborgs stads planer innebér att nuvarande tillgdng
till lastgatan kommer att upphora i och med anldggandet av Vistlianken. Ny infart
for lasttrafik till Nordstan dr under planering frén ostra sidan av Nordstan (Nils
Ericsongatan).

Stdngningen av lastgatan pa Kanaltorggatan kommer att orsaka stora kostnader for
atminstone delar av fastighetsidgarkollektivet. Kostnaderna kommer att avse bl.a.
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anldggandet av delvis nytt underjordiskt vignét for anslutning till den nya lastgatan.
Det dr dock idag inte mojligt att gora ndgon uppskattning av skadan. Det ar inte
heller mojligt att idag avgrinsa gruppen ersattningsberéttigade, bl.a. eftersom det ar
oklart exakt ndr och var den nya lastgatan anldaggs. Mot bakgrund hirav framstéller
de for undvikande av rattsforlust yrkande om erséttning for skada. Med hénsyn till
att det idag inte dr mojligt att avgrénsa skadeverkningarna och inte heller att preci-
sera skadan till visst belopp ar det nddvéndigt med ett provotidsforordnande avse-
ende ersittningsfrigan. Aven i andra delar dr forhallandena sddana att tillstindet
behdver forenas med provotidsforordnanden,

De ir fortfarande av uppfattningen att Trafikverkets ansdkan inte ar tillrdckligt klart
avgrinsad ifrdga om vad som omfattas av ansdkan och pé vilket sétt det som omfat-
tas paverkas av de olika arbetena. Detta ar sirskilt tydligt med avseende pa Trafik-
verkets svar om befintlig och ny lastgata och Trafikverkets forslag till villkor nr 3
och 4 (inldckagevillkor for driftsskedet). Det tydligt att Trafikverket onskar att be-
gransa mark- och miljddomstolens provning till ett minimum, Om mark- och milj6-
domstolen godtar Trafikverkets forslag till villkor, sa kommer for sakdgare grund-
laggande fragor helt falla utanfor tillstdndsprocessen och istéllet handlaggas inom
ramen for tillsynsmyndighetens tillsyn. Fastighetsdgarna har mycket sma mojlighet-
er att utova inflytande i tillsynsskedet. De ifragasétter om Trafikverkets forslag till
avgransning av de fragor som ska hanteras inom tillstindsansokan 6verhuvudtaget
ar forenligt med miljobalkens regelverk om tillstand till vattenverksamhet och mil-
jofarlig verksamhet.

Det saknas forutséttningar att slutligt faststilla [dmpliga, fullstindiga atgérdsnivier
for fastigheterna, varfor en provotid om sex manader yrkas hérfor. Fastighetsdgarna
har, genom WSP, tagit fram provisoriska atgirdsnivaer for del av fastigheterna
(6vre magasin). Dessa atgardsnivaer ar tillrackligt tillforlitliga for att anvéindas som
provisoriska atgirdsnivéer under provotiden.

De étgérdsnivaer som Trafikverket har presenterat dr endast preliminéra, och det
ingivna materialet dr ofullstdndigt i flera avseenden. Trafikverket har i1 respektive
kvartersbeskrivning endast presenterat en atgardsniva for ett ror avseende undre
magasin och ett ror avseende dvre magasin. Dessa ror ér inte tillrdckliga eftersom
det inte sdger ndgonting om omradet dster om Nordstan och det ar inte heller repre-
sentativt for nivderna inom Nordstan. Sdvitt avser samfélligheterna inom Nordstan
har ingen 4tgdrdsniva angetts for undre magasin. Inte heller har atgérdsnivier vid
hoga grundvattennivaer bestamts. Det dr med hénsyn till de olika grundvattennivier
och ovriga faktorer (t.ex. den gamla befédstningsanldggningen och planerad rivning
av befintlig lastgata) som finns inom Nordstan och fastigheterna, nddvéndigt att
individuella atgardnivaer for flera olika observationsror bestdms. Utvalda observat-
ionsror dr inte tillrdckliga fOr att uppstélla atgérdsnivder for fastigheterna. Att skjuta
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s manga fragor som mojligt inom ramen for tillsyn minskar kraftigt fastighetsagar-
nas mojligheter att pverka.

Det ifragasitts sérskilt att Trafikverket, vid bestimmande av atgérdsniva 2, har
uppgett att man utgér fran en 50-arig ldgniva for grundvattennivan. Denna utgéngs-
punkt leder till atgérdsnivaer som medger en sdnkning av grundvattennivan till
skadlig niva utan att Trafikverket &r skyldigt att vidta skyddséatgérder.

Sammantaget ar situationen sddan att det i nuldget saknas forutsittningar att slutligt
faststdlla ldmpliga, fullstéindiga atgérdsnivaer for fastigheterna. Samtidigt ar det
oldmpligt att lata fragan skjutas pa framtiden for hantering inom ramen for tillsy-
nen. Av sakkunniga framtagna atgiardsnivaer for samfilligheternas (Goteborg Nord-
staden S:1 och S:5) 6vre magasin (atgdrdsniva 2) ska darfor gilla sdsom proviso-
riska atgdrdsnivaer under en provotid. Inom provotiden bor Trafikverket aldggas att
inkomma med forslag pa slutliga atgérdsnivaer for fastigheterna savél for 6vre som
for undre magasin och savél for hoga som for ldga grundvattennivaer,

Sévitt giller Trafikverkets alternativa villkor med fasta generella atgardsnivaer
(som framtagits med anledning av mark- och miljodomstolens foreliggande hérom),
ska foljande tilldggas. Det alternativa villkorsforslaget bor inte véljas. De delar Tra-
fikverkets uppfattning om att individuella atgérdsnivéer utifran enskilda rors variat-
ion dr ett bittre alternativ dn fasta, generella atgirdsnivéer. Det framlagda villkors-
forslaget, som innebér att grundvattennivan tillits avsénkas upp till tvd meter under
en period av tva dr, kan — dven om ett villkor med fasta generella atgérdsnivier
skulle védljas — inte accepteras.

Savitt giller deras tillgang till mitdata, noteras att Trafikverket avser att hélla sina
mitdata tillgdngliga for allmdnheten. Det dr emellertid viktigt att materialet halls
tillgéngligt pa ett sétt som Fastighetsdgarna kan ta till sig, dvs. materialet behdver
vara lattillgangligt.

De ifrdgasatter Trafikverkets generella berdkningsmetod for séittningar. Det faktum
att Trafikverket helt bortser fran s.k. krypsattningar, och endast redovisar berdknade
konsolideringsséttningar, ger en ofullstdndig bild med avseende pa Trafikverkets
beddmning och uppfattning om séttningar. Fastighetsdgarna har egna aktuella mét-
data sedan flera &r tillbaka, och det 4r onskvirt att det finns en samsyn om pdgaende
sdttningar innan Véstlankenbyggnationen startar.

Om Vistlinken medfor 6kningar 1 sdttningstakten, kommer ocksa forekommande
differentialséttningar inom kdpcentret att 6ka, vilket kommer att leda till skador.
Om detta intréffar kan konsekvenserna bli mycket allvarliga och synnerligen kost-
samma. Detta sérskilt som byggnaderna inom Nordstan med sina separata grund-
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laggningar dr sammanlidnkade via samfélligheten Goteborg Nordstaden S:1 (exem-
pelvis finns kdnsliga balkar 6ver Nordstadstorget som &r upplagda mellan byggna-
derna). Vidare kan sprickor pga. sittningar i de vattentéta grundkonstruktionerna
som standigt star under vattentryck leda till intrdngande vatten. Med hinsyn till
konstruktionernas uppbyggnad kan forutses att sddana séttningar skulle vara véldigt
svara att stoppa genom konventionell grundforstarkning (genom palning etc.) Stora
materiella virden stér pa spel. Av ovan nimnda skil kan inte en 6kning 1 sdttnings-
takten accepteras.

Mark- och miljodomstolen uppstillde bl.a. vissa sittningsvillkor for Citytunneln i
Malmo. Domstolen uppstéllde dirvid sattningsvillkor for angivna fastigheter fram-
for allt med hansyn till deras omedelbara nirhet till planerade schakten. Mindre 4dn
hilften av de fastigheter for vilka sattningsvillkor meddelades, var sarskilt skydds-
viarda med hansyn till att de var att beteckna som byggnadsminnen. Majoriteten av
fastigheterna var "vanliga" fastigheter som inte var byggnadsminnen. Mot bakgrund
hirav yrkas att Trafikverkets tillstind ska forenas med ett villkor om sdttningar i
Nordstan (savél pga. vattenverksamhet som pga. miljofarlig verksamhet sdsom vib-
rationer). Det dr viktigt att detta villkor utformas med hénsyn till de speciella forut-
sdttningarna i Goteborg och sérskilt med avseende pa grundlaggningssituationen i
Nordstan.

De kan fortfarande inte bedoma om de skyddsatgiarder Trafikverket har for avsikt
att vidta kommer att vara tillrickligt effektiva for Nordstan. Den information som
har presenterats avseende planerad skyddsinfiltration &r alltfor generell och ér inte
specificerad for Nordstan. Med hédnsyn till Nordstans unika grundldggningsproble-
matik, borde Trafikverket sérskilt ha prioriterat att utreda och foresl specifika 10s-
ningar for omradet kring Nordstan. Det &r oklart varfor Trafikverket har underlatit
att gora detta. De ifragasitter att skyddsinfiltration ensamt utgor en tillracklig
skyddsatgérd for omradet.

Lénsstyrelsen har dven foreslagit ett villkor (villkorsforslag 4 d) som innebar att
beredskap for skyddsatgarder 1 6vre magasin ska finnas for varje skyddsobjekt in-
nan anslutande schakt paborjas. De stéller sig bakom detta yrkande och grunderna
hirfor samt yrkar dven for egen del att ett sadant tilldgg gors.

De av Trafikverket foreslagna inlickagenivaerna dr mycket hogre jamfort med
andra tunnelprojekt, sévil for anldggningsskedet som for driftsskedet. Hartill kan
anvindningen av enheten liter/minut och antal meter ifrigasittas. Enheten dr oldmp-
lig eftersom Vistlidnkens strackning, till skillnad frin en vigtunnel (som t.ex. Go-
tatunneln), &r mer komplex och oregelbunden. Bl.a. dr de planerade stationerna
mycket storre till omfattning och volym dn tunnelstrackorna. Med detta métt ar det
ytterst svart att gora relevanta jimforelser med andra tunnelprojekt. Fastigheternas
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grundlidggningssituation medger inte nagra stérre grundvattensankningar. De kvar-
staende osdkerheterna gor att de alltjamt ifrdgasitter lampligheten i av Trafikverket
foreslagna villkor for inldckage. De foreslagna inldckagenivaerna kan, savitt avser

savil anlaggningsskede som driftsskede, under alla férhallanden inte accepteras,

Trafikverkets bedomning av att endast en del av Nordstan ligger inom riskomradet
for vibrationer och grundvattenférandring ar felaktig. Byggnadskomplexet inom
Nordstan ska dven i detta avseende, likt for grundvattenforhallandena, bedémas som
en helhet.

De i ansokan angivna generella atgirdsnivierna (Atgirdsnivé 1 och 2) ér inte till-
lampliga pa fastigheter med s.k. permanent storda grundvattenforhéllanden, vilket
de nu aktuella fastigheterna har

F O Peterson & Soner Byggnadsaktiebolag (fastigheten Goteborg Bo 26:39), har
anfort bl.a. foljande.

Yrkanden

Det allménna villkoret bor lyda: Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med ansdkan, med tillhérande ritningar och handlingar, samt vad Trafik-
verket har atagit sig eller 1 Ovrigt uppgett i malet.

Trafikverkets tilldgg i villkor 2 med avseende pé testning av infiltrationsanlagg-
ningar, ska fortydligas enligt foljande: Infiltrationsbrunnar med syfte att upprétt-
hélla tryck i undre grundvattenmagasin ska etableras och testas med verifierad
funktion for enskilda riskobjekt. Utforda tester ska redovisas till tillsynsmyndighet
senast tre manader innan schaktarbeten, som kan paverka aktuellt omréde, paborjas,

Fastigheten Goteborg B 26:39 ska inforlivas i besiktningsomradet for vibrationer.
Fastigheten ska omfattas av for Trafikverket géllande vibrationskrav. For att kunna
mita eventuell paverkan pa Fastigheten krivs att vibrationsmétare installeras pa
byggnaden inom Fastigheten.

Kontrollprogrammet for fastighetens grundvatten ska innehélla féljande punkter
utover vad Trafikverket och tillsynsmyndigheten i 6vrigt bestimmer.

Ovre grundvattenmagasin

1. Tva till tre ror ska installeras inom Fastigheten och inforlivas i Trafikverkets
kontrollprogram f6r grundvatten.

2. Minst veckovisa métningar ska ske (4 ggr/ménad) nér anldggningsskedet ar
mellan km 461+700 och 462+000.
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Undre grundvattenmagasin

1.

Observationsror KA4006H, KA4112U, KA4264U och KA4201U ska inforli-
vas 1 Trafikverkets kontrollprogram for grundvatten.

. Minst veckovisa métningar ska ske (4 ggr/ménad) nér anlédggningsskedet ar

mellan km 461+700 och 462+000.

Sattningsmétningar genom precisionsavvagning av matningsdubbar ska utforas pa
byggnadens samtliga horn. Kvartalsvisa mitningar (4 ggr/ar) ska ske nér anlagg-
ningsskedet dr mellan km 461+700 och 462+000. Under forskede och driftsskede

ska mitningar ske minst arsvis (1 gdng/ar).

Det dr angelédget att bolaget far ta del av relevanta mitdata fran Trafikverkets kon-
trollprogram, savil med avseende péd grundvattennivaer (6vre och undre magasin)

som for vidtagna sdttningsmatningar. Detta géller sdval under forskede och anldgg-
ningsskede som under driftsskede (till dess att tiden for mojligheten att framfora
sakdgaransprak gér ut). Aven denna kommunikationsskyldighet for Trafikverket bor

omfattas av kontrollprogrammet.

Trafikverkets tillstdnd ska forenas med foljande villkor: Dar skyddsatgéirder i Ovre
magasin kan komma att behdvas ska beredskap for dessa atgérder finnas innan

schakt paborjas.

Mark- och miljddomstolen bor under en provotid om sex ménader riknat frdn mark-
och miljddomstolens dom skjuta upp fragan om slutliga villkor f6r verksamheten
med avseende pa bestimmande av atgirdsniver for fastigheten. Inom provotiden
ska Trafikverket inkomma med forslag pé slutliga atgardsnivaer for fastigheten,
savél for Ovre som for undre magasin och savél for hoga som for laga grundvatten-

nivaer.

Vidare bor mark- och miljddomstolen under en provotid om 20 ar ridknat frén det att
verksamheten paborjas skjuta upp frdgan om paverkan fran verksamheten pa bygg-
nader och annan egendom, fragan om annan skada orsakad av verksamheten samt
ersittning for skada pga. sddan paverkan. Trafikverket ska under provotiden folja
effekterna i syfte att vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada upp-
kommer pd byggnader eller annan egendom och, om sa &r fallet, skadans storlek,

Av Trafikverket foreslagna villkor 3 och 4 avser tiden efter anliggningsskedet. Med
hansyn hartill ar det, som tidigare sagts, rimligt att mark- och miljddomstolen — om

villkoren accepteras — pa sdtt som domstolen finner ldmpligt férordnar om prévotid

aven 1 dessa delar.
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Yrkandet om verkstéllighetsforordnande bestrids.

Utveckling av talan

F O Peterson & Soner Byggnadsaktiebolag har i mycket anfort 1 enlighet med
Nordstans samfallighetsféorening m.m. ovan Harutover har F O Peterson & Soner
Byggnadsaktiebolag anfort bl.a. foljande.

Fastigheten Goteborg B6 26:39 ar beldgen vid Sankt Sigfrids plan inom stadsdelen
Orgryte. I dagsliget inhyser Fastigheten ett antal nyttjanderittshavare, bl.a. SEB.
Bolaget motsitter sig inte Véstldnken. Daremot ar det nddvandigt att, i syfte att sa-
kerstilla att Trafikverket tar erforderliga hansyn till behov av kontroll pd grundvat-
tenniva och grundvattentryck i anslutning till Fastigheten samt i 6vrigt bereder till-
racklig trygghet.

Fastighetens grundldggning kénslig for fordndringar av grundvattennivéer. I likhet
med stora delar av Goteborg, dr Sankt Sigfrids plan och Fastigheten grundlagd pé
lera. Byggnaden pa Fastigheten uppfordes 1929 i tvd vaningar samt med vind och
killare. Byggnaden ér grundlagd med grundmurar dver grundplattor av betong, som
sannolikt vilar direkt pa den underliggande leran. Tillbyggnader for ett bankvalv har
gjorts 1 tvd omgangar (ar 1959 och 1978). Tillbyggnadsdelen har grundlagts med en
hel grundplatta av betong vars kantbalkar vilar pa en 5 meter djup tréspont, som har
ingjutits i kantbalkarna. Tillbyggnadens grundplatta "kragar" ocksé in 6ver den be-
fintliga byggnadens grundldggning.

Den valda konstruktionen innebdr att tillbyggnadens traspont stdndigt maste vara
under vatten for att inte riskera mikrobiell nedbrytning och dédrigenom forlora sin
barande formaga. Om trasportens barande forméga skulle slas ut kommer detta inte
bara att paverka tillbyggnaden, utan &ven belasta den ursprungliga byggnadens
grundlidggning. Detta skulle kunna orsaka skador dven i1 den ursprungliga byggna-
den. Grundvattennivén &r av omedelbar betydelse for fastighetens grundlaggning
De tva olika delarna av byggnaden pa Fastigheten dr sammanlidnkade och ddrmed
att var och en av objekten dr beroende av att inte bara den egna grundlédggningen
fungerar utan att 4ven den andres grundldggning ar sddan att sdttningar undviks.

Underskridanden av Fastighetens normala grundvattennivéer kan orsaka sittningar.
Detta giller dven 1 det fall d& grundvattennivin endast temporirt underskrider nor-
mal nivd. Om byggnaden utsitts for en sddan temporér séttning riskerar rorelsen i
sig att orsaka skador i anslutning till ledningar m.m. Underskridande av normal
grundvattennivd medfor darutover att Fastighetens trdspont — som ju ska befinna sig
1 vatten — kan blottliggas och utséttas for syre, vilket 1 forlangningen leder till att
spont utsitts for rota. De i ansdkan angivna generella dtgirdsnivaerna (Atgirdsniva
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1 och 2) inte tilldmpliga pa fastigheter med s.k. permanent storda grundvattenfor-
hallanden, vilket den nu aktuella Fastigheten har.

Vistlankens kommer att orsaka omfattande paverkan pa grundvattenférhallanden.
Péverkan kommer att berora savél undre som dvre grundvattenmagasin. I Vistlan-
kens anldggningsskede kan projektet komma att orsaka stundtals hojning och stund-
tals sdnkning av lokala grundvattennivaer. Det dr fraga om omfattande och kompli-
cerade tunnelarbeten 1 berg som ska utforas i1 Fastighetens direkta nirhet, varfor det
finns betydande risker for grundvattensdnkning och séttningar just i detta omrade.
Underskridanden av Fastighetens normala grundvattennivier kan orsaka sittningar.
Detta géller dven i det fall da grundvattennivan endast temporart underskrider nor-
mal nivd. Om byggnaden utsitts for en sddan temporir séttning riskerar rorelsen i
sig att orsaka skador i anslutning till ledningar m.m.

Det dr inte med ledning av Trafikverkets ansokan mgjligt att verifiera Trafikverkets
pastaende om ett skadefritt genomforande av verksamheten. Snarare &r det pa det
sdttet att Trafikverkets utformning av ansékan ger anledning till oro 1 frdga om hur
Trafikverket ska forebygga och forhindra skador pé fastigheten. Denna oro forstarks
av Trafikverkets forslag till generdsa villkorsforslag och verkets forslag till att frén
miljoprovningen helt undanta viktiga frdgor om nér och i vilken omfattning skydds-
atgirder kommer att vidtas.

Vistldnkens paverkan péd grundvattenforhillandena kan, med hinsyn till Fastighet-
ens ldge, medfora onormala fordndringar av grundvattenforhéllandena for Fastig-
heten. Det dr frdga om omfattande och komplicerade tunnelarbeten i berg som ska
utforas 1 fastighetens direkta nérhet, varfor det finns betydande risker for grundvat-
tensankning och séttningar just i detta omrade.

Trafikverkets uppfattning att det endast ar grundliggningar pa trépalar och/eller pa
rustbdddar samt byggnader med okédnd grundliaggning som ska klassas som sitt-
ningskénslig pd grund av grundvattenavsidnkning i dvre magasin dr felaktig. Ef-
tersom fastighetens byggnadsdelar dr hopbyggda med varandra och den s.k. till-
byggnaden "kragar" in ver den ursprungliga byggnaden, kommer fordndringar i det
ovre grundvattenmagasinet som paverkar tillbyggnaden dven att paverka den ur-
sprungliga byggnaden (huvudbyggnaden). Oavsett hur Trafikverket klassificerar
byggnadsdelarna miste de saledes hanteras pad samma sétt, dvs. hinsyn méste tas till
forandringar i det 6vre magasinet dven med avseende pa huvudbyggnaden.

Savitt géller kvartersbeskrivningen for fastigheten har Trafikverket 6ver huvud ta-
get dnnu inte angett nagra atgérdsnivaer. For undre magasin uppger Trafikverket att
det saknas tillrdckligt underlag harfor, Savitt géller atgdrdsnivaer for 6vre magasin
gor Trafikverket gillande att det inte behdvs ndgra sddana. Denna Trafikverkets
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beddomning ifragasitts. Trafikverket har vidare endast angett ett ror avseende undre

magasin. Utvalt observationsror &r inte tillrdckligt for att uppstilla atgérdsnivaer for
fastigheten. Det dr nddvéndigt att individuella atgérdnivaer for flera olika observat-
ionsror bestams.

Sammantaget ar situationen sddan att det i nuldget saknas forutsittningar att slutligt
faststilla lampliga, fullstindiga atgérdsnivaer for fastigheten. Samtidigt ar det, av de
skdl som ovan redovisats, oldmpligt att lata fragan skjutas pa framtiden for hante-
ring inom ramen for tillsynen. Mark- och miljddomstolens provning av atgiardsni-
vaer for fastigheten bor darfor skjutas upp under en prévotid. Inom prévotiden bor
Trafikverket foreldggas att inkomma med forslag pa slutliga atgérdsnivéer for fas-
tigheten, savél for 6vre som for undre magasin och savil for hoga som for laga
grundvattennivaer.

Trafikverket har 6verlag stillt sig positivt till de kontrollpunkter som bolaget har
foreslagit. Trafikverket har emellertid inte klargjort, heller 1 kvartersbeskrivningen
avseende fastigheten, i vilken omfattning observationsror eller séttningsdubbar
kommer att installeras eller med vilken tithet métningar av grundvattennivier och
sattningar kommer att ske. Trafikverket uppger att det, savitt giller sittningar, hit-
tills endast skett satellitsdttningsmétningar.

Trafikverket har i kvartersbeskrivningen for fastigheten uppgett att den generella
sdttningshastigheten 1 omrddet dr mellan cirka 0-1 mm/ér. Bolaget ifrdgasitter Tra-
fikverkets generella berdkningsmetod for séttningar. Det faktum att Trafikverket
helt bortser frin s.k. krypséttningar, och endast redovisar berdknade konsoliderings-
sattningar, ger enligt WSP fortsatt en ofullstdndig bild med avseende pd Trafikver-
kets bedomning och uppfattning om séttningar. Hartill framgar att hittills gjorda
mitningar i det aktuella omradet endast har gjort med satellit. Satellitmétningar ar
ett bra komplement for att folja fordndringar inom olika omraden, men de &r inte
lampliga for att noga folja sittningar i en enskild punkt dver tid. For detta &ndamal
ar manuella métningar betydligt béttre. Det dr darfor viktigt att séttningskontrol ler
genom precisionsavvigning av sittningsdubbar pa Fastighetens byggnadsdelar pa-
borjas snarast. Bolaget méste med anledning av ovanstaende ifrdgasitta av Trafik-
verket redovisade sdttningsberdkningar for omradet.

Av Trafikverkets ansokan framgar att tillkommande marksittningar orsakade av
Vistlanken komma att bli en-tva centimeter under en kortare period (ett ar). En sa-
dan temporéart hog séttningstakt 4r mer skadlig for en byggnad dn som samma total-
sattning skulle ske over en langre period. Den forvantade dkade sdttningstakten ut-
gor en tydlig risk for fastigheten, eftersom byggnadsdelarna har olika grundligg-
ningssitt och den dkade séttningstakten troligtvis kommer att leda till 6kade diffe-



146

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

rentialsdttningar mellan byggnadsdelarna. Viss forekomst av sddana sittningsrelate-
rade sprickor har sedan tidigare noterats.

Trafikverket uppger att kompletterande séttningsberdakningar kommer att goras for
att forhindra att skada uppkommer. Dessa mitdata bor redovisas till mark- och mil-
jodomstolen innan mark- och miljédomstolen slutligen skiljer sig frdn malet.

De av Trafikverket justerade inlickagenivaerna dr mycket hogre jamfort med andra
tunnelprojekt, savél for anldggningsskedet som for driftsskedet. Eftersom den aktu-
ella strickan innefattar bade betongtunnel i jordschakt och bergtunnel, kan det lo-
kala inldckaget i hojd med Sankt Sigfrids plan (bergtunnel) antas bli hogt. Hartill
kan anvéndningen av enheten liter/minut och antal meter ifragasittas. Enheten &r
oldmplig eftersom Vistlédnkens striackning, till skillnad fran en védgtunnel (som Lex.
Gotatunneln), 4r mer komplex och oregelbunden. Bl.a. dr de planerade stationerna
mycket storre till omfattning och volym én tunnelstrickorna. Med detta métt &r det
darfor ytterst svért att med sddana matt skapa sig en uppfattning om hur stort det
berdknade inldckaget faktiskt kommer att vara.

De kvarstaende osdkerheterna gor att Fastighetsdgaren alltjimt ifragasétter 1dmplig-
heten i av Trafikverket foreslagna villkor for inldckage. De foreslagna inldckage-
nivderna kan, savitt avser savil anldggningsskede som driftsskede, under alla for-
hallanden inte accepteras.

Fastigheten bor inforlivas 1 besiktningsomradet for vibrationer. Fastigheten bor om-
fattas av uppstillda vibrationskrav. For att kunna méta eventuell paverkan krévs att
vibrationsmaétare installeras pd byggnaden inom Fastigheten.

KB Stena A. Olsson & Co m.fl har anfort bl.a. f6ljande till utveckling av sin talan.

Yrkanden avseende 251 fastigheter. Tillstdndet skall villkoras av nedan angivna
yrkanden.

1. Inlickagemingderna till tunnlarna under anldggnings- och driftskedet skall be-
gréansas till 1,5 liter/minut och 100 meter tunnel.

2. Légsta niva for atgirdsniva 2 skall motsvaras av en lagvattenniva med aterkomst
tid pa 10 ar.

3. Kontrollprogrammet skall kompletteras med de grundvattenrér som anges under
rubriken "Kompletterande grundvattenror” for respektive fastighet i respektive se-
parata yttranden som ingivits till domstolen.

4. Kontrollprogrammet for métning av grundvattennivaer skall innefatta inte bara
Vistlankens grundvattenrdr och de relevanta externa grundvattenréren som nu re-
dovisas 1 kontrollprogrammet utan dven de kompletterande grundvattenrér som yr-
kas for respektive fastighet i respektive yttrande.
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5. Kontrollprogrammet skall kompletteras med de mitdubbar som anges under ru-
briken "Méitdubbar" {for respektive fastighet.

6. Mitning av grundvattennivéer skall ske enligt de métintervaller som anges under
rubriken "Maitprogram" for respektive fastighet.

7. Trafikverket skall 16pande, och utan dréjsmal delge sakidgarna relevanta métdata
under Vistlankens forskede, anldggnings- och driftskede. Médtdata skall redovisas 1
ett tydligt och lattillgdngligt format.

8. Trafikverket skall redovisa var infiltrationsanldggningarna skall placeras, hur de
skall utformas och respektive infiltrationsanldggnings kapacitet.

10. Trafikverket ndrmare skall utreda mdjligheterna att anvéinda fullortsborrning
med TBM. Detta for att visentligt minska vatteninldckagen till tunneln.

11. Trafikverket skall redovisa vilka alternativa atgarder som kan vidtas om grund-
vattennivaerna i Ovre respektive undre grundvattenmagasinet sjunker sa att risker
for skador dr 6verhidngande trots foreslagna infiltrationsatgérder.

Ovriga fastighetsigare som fort talan via fastighetsjuristen Liselott Kristof-

fersson (fastighetsdgarforeningen) har anfort bl.a. foljande.

Sakdgarnas fastighetsbestdnd dr mycket omfattande. Bestdndet omfattar savél bu-
tiks- och kontorslokaler, bostidder, servicelokaler och allménna lokaler. En stor del
av fastighetsbestindet ligger inom omraden for grundvattenpaverkan med 16sa sétt-
ningskénsliga leror. Minga av byggnaderna ar uppforda pd tidigt 1900-tal och under
1800-talet eller annu tidigare. Detta innebér att byggnaderna inom leromradena
normalt har kénslig grundldggning med tragrundldggning av kohesions- eller stod-
palar av trd med eller utan ovanforliggande rustbddd av tré. I andra fall har byggna-
derna grundforstarkts genom pagjutning med betong av tragrundlaggningen eller
grundforstirkts med betong- eller stélpdlar. Vissa andra byggnader ar grundlagda
med grundmurar pé rustbiadd av trd och vissa andra nyare byggnader ér grundlagda
med spetsburna pélar slagna till fast botten eller berg.

Oavsett byggnadernas grundldggningsmetod kommer eventuella grundvattensank-
ningar orsakade av Vistlidnken att riskera byggnadernas grundldggning och/eller
omgivande mark och serviceledningar. Byggnader inom samma kvarter kan paverka
och samverka med angrinsande byggnader med risk for foljdskador om angrin-
sande byggnader skadas eller omvint.

Avsidnkning av grundvattentrycket i det undre grundvattenmagasinet medfor 6kade
sattningar av byggnader som inte dr grundlagda till fast botten eller berg samt sétt-
ningar p4 omgivande mark och serviceledningar. Aven séttningar 6kar pd omgi-
vande mark och serviceledningar for byggnader som &r grundlagda till fast botten
eller berg. Vid avsidnkning av grundvattenytan i det 6vre grundvattenmagasinet fo-
religger risk for att grundvattennivan kommer under trdpalarnas eller rustbaiddamas
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ovre delar med rotskador och sittningsskador som foljd. Aven stalpalar paverkas
om delar av dessa kommer ovan grundvattennivin genom 6kad korrosion.

For att undvika skador pa byggnadernas grundliaggning, mark och serviceledningar
ar det av yttersta vikt att grundvattennivéerna i 6vre och undre grundvattenmagasi-
net halls under noggrann kontroll i anslutning till sakédgarnas fastigheter. Om pro-
jekt Viastlanken misslyckas med att hélla grundvattennivaerna under kontroll kan
detta innebdra att stora delar av Goteborgs innerstads byggnader, mark och led-
ningssystem kan skadas med mycket hoga kostnader som f6ljd. Dessa risker skall
vigas mot kostnaderna fOr att tita tunnlarna genom exempelvis inklddnad med tét
betong och/eller drivning av tunnlarna med TBM (tunnelborrmaskin).

Inlickagemingderna av grundvatten enligt Trafikverkets villkorsforslag dr mycket
hoga och helt oacceptabla i en bebyggd innerstadsmiljo med 16sa leror till stora
djup. Jamforelser med andra tunnelprojekt i Géteborg av stor vikt for beddmning av
bade risker och skador vid nya och storre komplicerade projekt. Tidigare har sitt-
ningsskador intriffat efter byggandet av bl.a. Gotatunneln och en tunnel genom
Haga. Dessutom dr huvudsyftet med att begrénsa inlickagemangderna att forhindra
att grundvattenytorna sjunker till nivaer som medfor risk skador pa byggnader,
mark, ledningar etc. Att ett tunnelprojekt ar komplicerat med mer uppsprucket berg
kan inte motivera forhdjda inldckagemangder med 6kade risker for skador. Snarare
bor ett mer komplicerat projekt, med hiansyn till storre osidkerheter, medfora att in-
lickageméngderna begrinsas ytterligare. Grunden till yrkandet om begransnings-
vérden for inlickageméngd ar den konstaterade forekomsten av krosszoner och
sprickzoner 1 ndrheten av servicetunnlarna och Véstlinkens dragning.

Trafikverket hanvisar bl.a. till tidigare utférande av Citybanan i1 Stockholm. Grund-
forhallandena i Goteborg ér av en annan karaktér 4n i Stockholm. I Goteborgs cen-
trala delar saknas grusésar, berggrunden stupar brant ned till mycket stora djup,
lerméktigheter dr normalt mellan 20 m och 6ver 100 m med anliggning direkt mot
de branta bergsidorna och lerorna &r mer svarbemaéstrade én i1 Stockholm. En grund-
vattenstrom gar in mot Korsvigen. Genom anlidggandet av tunneln kommer man att
skéra rakt igenom grundvattenstrémmen. En stor méngd vattenférande sprick- och
krosszoner korsar tunneln mellan bergplintarna. Far man sénkningar i centrala Go-
teborg pa platsen vid korsningar mellan nimnda zoner kommer man att fa problem i
form av stora infloden av grundvatten.

Gillande indelningen 1 s.k. inldckagestrackor var det mycket bittre att ha atta del-
strackor istillet for tre, som det sedermera dndrats till. Likasa ar det béttre att ha
manadsmedelvirde istillet for arsmedelvarde. Tunnelborrmaskin, s.k. TBM, ar en
teknik som dr den absolut bésta for projektet och det dr konstigt att man inte anvén-
der sig av denna. Injektering och sprangning ir pd vég bort. Bista tekniken har
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alltsa inte valts for projektet. Det finns ett exempel fran Stockholm dér ett hogre
inldckage @n vad tillstindet medgav bl.a. ledde till 6versvimningar. Infiltration ar
inte sa litt som det kan verka.

Yrkanden

For att om mojligt minska riskerna for skador pa byggnader, mark och serviceled-

ningar vid anldggandet och driften av Vistldnken yrkar sakdgarna f6ljande.

1. att inlickageméngderna till tunnlarna under anldggnings- och driftskedet begrén-
sas till 1,5 1/min och 100 m tunnel.

2. att kontrollprogrammet kompletteras med de grundvattenrér som framgar under
rubriken "Kompletterande grundvattenror” for respektive fastighet 1 Bilaga 1 till
aktbil 472,

3. att kontrollprogrammet for métning av grundvattennivaer skall innefatta inte bara
Vistlankens grundvattenrér och de relevanta externa grundvattenrdren som nu
redovisas 1 kontrollprogrammet utan dven de kompletterande grundvattenror for
respektive fastighet som yrkas for respektive fastighet 1 Bilaga 1 till aktbil 472,

4. att kontrollprogrammet kompletteras med de médtdubbar som framgar under ru-
briken "Mitdubbar" {or respektive fastighet 11 Bilaga 1 till aktbil 472,

9. att mitningar av grundvattennivaer skall ske enligt de mitintervall som framgar
under rubriken "Matprogram" for respektive fastighet i Bilaga 1 till aktbil 472,
10. att Trafikverket 16pande, och utan dréjsmal, skall delge sakdgarna, enligt Bilaga
1 till aktbil 472, relevanta mitdata under Vistldnkens forskede, anldggnings-
skede och driftskede. Métdata skall redovisas 1 ett tydligt och lattillgéngligt for-

mat.

Agarna till fastigheterna Annedal 3:2, 3:5, 3:6, 4:2, 4:4, 4:5, 4:6, 4:7, 5:1, 5:3,
5:6, 5:8, 5:9, 5:12, 5:13 och 5:16 (de s.k. Sparbankshusen) har anfort bl.a. foljande

till utveckling av sin talan.

Det underlag som nu getts ér inte av sadan kvalitet att en tillstindsprovning av at-
girderna kan ske. I och med att det inte gér att bedoma att skyddsinfiltration &r till-
latlig och eftersom denna &r av central betydelse for tillatligheten av den aktuella
ansokan, dr det knappast mdjligt att limna bifall till ansdkan. Vidare giller att all
form av péverkan &r en paverkan till foljd av vattenverksamheten. Detta ska primért
provas i mélet. Fragan om planenlighet 4r ocksa oklar.

Trafikverkets ansokan forutsitter en miljokonsekvensbeskrivning. En miljokonse-
kvensbeskrivning ska innehalla "en redovisning av alternativa platser, om séddana &r
mojliga". MKB till ans6kan redovisar endast ett s.k. nollalternativ. En miljokonse-
kvensbeskrivning ska dven innehélla motivering till vald lokalisering. Aven detta
saknas. Inte heller miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen redovisar skil
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till bortvalda alternativ. Inga av de underlag och beslut som hittills legat till grund
for Trafikverkets tillstdndsansdkan har beaktat annat alternativ dn det foreslagna
alternativet Véstlinken. Sammanfattningsvis dr Trafikverkets MKB bristfdllig och
uppfyller inte bestimmelserna i 6 kap 7 § miljobalken. Av den allminna debatten
infor Vistldnken framkom det s.k. Gardaalternativet. Forslagsstéllarna har ansett att
anldggandet av station i stadsdelen Géarda voro ett billigare och lika bra alternativ
som Vistldnken. Dérjamte har forekommit forslag om att flytta Centralstationen till
Sdvends. Bada ovanstaende alternativ skulle ha botat nuvarande Centralstations
problem som s.k. séckstation. Géardaalternativet eller Sdvendsalternativet har inte
redovisats.

Mark- och miljodomstolen bor i forsta hand avvisa Trafikverkets ansdkan dé anso-
kan inte uppfyller miljobalkens foreskrifter.

Fastigheterna har murade stommar med kalkfogar som ar kénsliga for vibrationer.
De hyser ddrmed en oro for att sprangningar skall orsaka skador pé dessa som 1 sin
tur paverkar hela byggnadens stabilitet. Mark- och miljddomstolen bor faststilla
som villkor ett krav pd forsiktig sprangning avseende samtliga tunnlar inom 150
meter fran fastigheterna inom kvarteren Annedal 3, 4 och 5, dvs. for tunnel sdder
om station Haga samt servicetunneln som mynnar ut pa Linnéplatsen.

Trafikverkets antagande att det inte finns resp. endast finns begransad méngd vatten
1 ovre grundvattenmagasinet vid fastigheterna ar felaktigt. Den felaktiga slutsatsen
beror pé att Trafikverket har haft for fa matpunkter. Det finns ett uppenbart behov
av fler matpunkter och fler kontrollatgérder. Det dr av yttersta vikt att grundvatten-
nivaerna i vre och undre vattenmagasin hélls oférdndrade och under noggrann
kontroll. Risk for sidttningar som en foljd av rétangrepp i rustbdaddar foreligger.

Minst tre matbrunnar for sdvil Gvre som undre grundvattenmagasin per kvarter
maste upprittas. Atgirdsnivier maste sittas dven for dvre magasin.

En del av fastigheterna dr anslutna till stadsgasnitet. Det verkar inte finnas ndgon
utredning om naturgasnétet och risk for eventuell pdverkan harpa. Det forekommer
dven energibrunnar som inte far sina.

Vetenskapsradet har anfort bl.a. foljande.

Vetenskapsradet forhyr lokaler 1 fastigheten Nordstaden 8:24. Innan projektstart
begér vi besiktning av radets kontorslokaler. Efter utforda arbeten ska slutbesikt-
ning ske.
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Skandinaviska Enskilda Banken AB har anfort bl.a. foljande.

Banken hyr av Fastighets AB Lilla Bergsgatan 1 lokal i fastigheten Géteborg Anne-
dal 23:33. I en mindre del av lokalen bedriver SEB sedvanlig bankverksamhet. Den
storre delen av lokalen, 514 kvm, dr norra Europas storsta bankvalv. Bankvalvet ar
inspréngt i berget och rymmer bland annat tusentals vdrde- och servicefack samt
slutet forvar. SEB har inte tillgang till innehallet i valvets fack, detta tillkommer
uteslutande bankens kunder. SEB har dérfor inte narmare kunskap om de foremal
som forvaras i valvet. SEB vet dock att det i valvet forvaras en mycket stor méng
omtaliga och oersittliga foremal som betingar ett mycket stort varde, bland annat
konst, museiforemal, musikinstrument och textilier. For SEB ér det av storsta vikt
att arbetet med Vistldnken utfors samt att tagtrafiken i den fardiga tunneln trafike-
ras pd ett sddan sétt som innebér att SEB kan fortstitta sin nuvarande verksamhet i
lokalerna sévél under som efter byggtiden, utan att SEB:s kunder paverkas negativt
genom risken att deras forvarade foremal skadas eller forstors.

Wallenstamkoncernen har anfort bl.a. foljande.

Bolag i Wallenstamkoncernen &r dgare av ett antal fastigheter som berors av anso-
kan. Wallenstam &r en av Goteborgs storsta fastighetsdgare med ett stort antal fas-
tigheter vilka pa olika sétt kommer att berdras av Vistlinkenprojektet. Bestdndet
omfattar butiks- och kontorslokaler, vardinrittningar, skolor, bostdder m.m. Det ar
en stor risk att Vistlinkenprojektet kan fa 1dngtgédende negativa konsekvenser for
Wallenstams fastigheter bdde sdvitt avser boendemiljon i1 de fall fastigheten &r en
bostadsfastighet och savitt avser mojligheten att bedriva verksamhet i de respektive
fastigheterna. De foreslagna villkoren ér att alltfor generdsa for att inte riskera att
paverka Wallenstam och dess hyresgéster pa ett betydande sitt.

P4 ett 6vergripande plan ar Trafikverket inte sillan ar luddiga i sina svar. Det dr inte
helt enkelt att forsta vilka konsekvenserna av den ansokta verksamheten kan bli och
Wallenstam uppfattar det emellandt som att Trafikverket inte kan ge nagra tydliga
besked pé vissa viktiga fragor. Det noteras ocksd att material som 1 ansdknings-
handlingarna framstir som klara, vid stickprovskontroller, innehéller uppenbara
felaktigheter. Det finns behov av provotider innan slutlig reglering 1 vissa fragor
kan avgoras.

Det foreslagna allmédnna villkoret dr begrénsat till vad Trafikverket dtagit sig 1 fra-
gor som &r av betydelse for att begrinsa paverkan pd manniskors hilsa och miljon.
Det kan finnas andra uppgifter 1 ansokan eller ataganden som 1 ett sddant begrinsat
allmént villkor inte omfattas. Villkoret bor utformas sa att verksamheten ska bedri-
vas 1 huvudsaklig verenstimmelse med ansdkan, med tillhdrande ritningar och
handlingar, samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller dtagit sig i malet.



152

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

Trafikverket har inte pé ett tillrackligt tydligt sdtt utrett eller visat att den teknik som
verket valt verkligen utgor basta tillgéngliga teknik savitt avser metod for framdrift
av tunneln. Trafikverket har forslagit en metod med konventionell sprangning och
framforallt av ekonomiska skil avfardat den alternativa metoden fullortsborrning
TBM (inklusive TBM 1 jord). Konventionell sprangning dr en metod som patagligt
Okar riskerna for omgivningspéverkan och dirmed risken for skador pa tredje mans
egendom medan TBM utgoér en metod for kontrollerad framdrift med minimal risk
for grundavattenavsdnkning eller andra skador pa omgivande fastigheter. Vid TBM
uteblir skaderisken for vibrationsskador helt medan det vid spriangning foreligger en
klar risk for sddana skador. Vidare ger s.k. lining, vilket &r mycket vanligare vid
TBM, ett mycket béttre skydd mot inldckage och dirmed &r metoden dven ur grund-
vattenavsankningsrisk béttre. Det ér inte visat att vald metod &r den minst miljopé-
verkande vid framdriften av tunneln. Trafikverket har ddrmed heller inte uppfyllt
miljobalkens forsiktighetsprincip. Den metod som medfor minst risk f6r skador och
storningar for omgivande fastigheter ska anvéndas. Trafikverket menar att de tva
metoderna r 1 princip jdmforbara avseende ekonomi, miljopaverkan och storningar
pd ytan. Om det inte finns ndgon ekonomisk vinning 1 att anvéinda konventionell
tunneldrivning som metod medan TBM, innebir betydligt mindre risk for skador
p.g.a. vibrationer och grundvattenavsidnkningar, kan det ifrdgasittas om Trafikver-
ket verkligen valt bésta tillgdngliga teknik.

Forbifart Stockholm har ett villkor rorande maximal momentan ljudniva. Vistlén-
kenprojektet utgor ett av de storsta byggprojekten i Goteborg under modern tid och
kommer att utforas i de allra mest centrala och mest titbebyggda delarna av staden.
Det dr hogst rimligt att ett kommande tillstdnd innehaller villkor om maximal mo-
mentan ljudnivd. Wallenstam yrkar darfor att det i Ansdkan foreslagna villkor kom-
pletteras enligt foljande:
Luftburet buller och stomljud under anldggningskedet ska begriansas sa att ljudnivan
som riktvérde alla dagar kl 22.00 till 07.00 inte dverstiger maximal momentan niva
for (i) bostdder om 70 dBA utomhus (vid fasad) och 45 dBA inomhus (i bostadsrum)
(i1) véardlokaler om 45 dB(A) inomhus.

Vidare yrkar Wallenstam att tolkningen rérande avsteg inte blir en fraga mellan
Trafikverket och entreprenoren utan att mdjligheterna till avsteg fran bullervillkoren
regleras striktare 1 tillstindet.

Trafikverket foreslar att enbart bullervillkoret ska gdlla inomhus 1 bostider. I avgo-
randet rorande Forbifart Stockholm (mél M 138-14) faststilldes emellertid ocksa
bullervillkor vid fasad. Wallenstam anser att det dr lampligt att bullerbegrénsningar
vid fasad giller dven for Vistliankenprojektet. Det dr inte ovanligt med balkonger
och innergérdar inom projektomradet och det &r rimligt att boende ska kunna ha



153

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

Oppna fonster 1 omradet samt vistas pa uteplatser och liknande utan att utséttas for
oacceptabel storning. Wallenstam yrkar dérfor att det foreslagna villkor 5 i Ansdkan
dven ska omfatta bullerbegrinsningar vid fasad i enlighet med vedertagna allmidnna
rad. Villkoret rorande erséttningsbostader ska gilla dven verksamheter.

I avsnitt 9.1 1 MKB anges under rubriken "Entreprenadkrav" att kraven pa entrepre-
norer kommer att omfatta ljudnivaer som ska vara realistiska (uppnabara), kontrol-
lerbara och entydiga. Det &r en otydlighet 1 de krav som Trafikverket planerar att
stdlla mot anlitade entreprendrer och yrkar att Trafikverket kompletterar ansok-
ningshandlingarna med ett fortydligande om vad som avses med begreppet "uppna-
bart".

Det kan i vissa delar vara svart att fa en overblick 6ver den paverkan som Vistlén-
kenprojektet kan komma att fa. Ett exempel 4r redovisningen i figur 9.1 i MKB som
redovisar spontningstid 07.00 till 09.00 och 15.00 till 16.00, vilket totalt sett innebir
3 timmars spontning under en dag. Tre timmars spontning upplevs som en mycket
lang tid.

Vad avser massahanteringen forutsatter Wallenstam att krossning av bergmassor
kommer att ske inne i tunnlarna for att minimera tillskottet av buller. Wallenstam
yrkar att Trafikverket ska aldggas att krossning endast far sker inne i tunnlarna.

Wallenstam kénner en stark oro for de vibrationer som Vistlankenprojektet kommer
att medfora for Wallenstams fastigheter och for de som har nyttjanderétt till dessa.
De foreslagna vibrationsvillkoren ér generellt for vaga och dverensstimmer inte helt
med den praxis som fastslagits i tidigare avgéranden. Mot bakgrund av vibrations-
villkor i mél M 2008-14 (projekt Slussen) bor de foreslagna villkoren rérande vib-
ration dven inkludera foljande:

"Byggnader och andra anldggningar som bedoms kunna skadas av vibrationer fran

tunneldrivning och andra arbeten ska identifieras och hdgsta tillatna vibrationsvérden

ska fastldggas och utgdra avtalsvillkor for entreprenadarbetena. Utgangspunkten for

vibrationsvirdena ska vara svensk standard for sprangningsarbeten

(SS 4604866:2011, SS 025211 och SS 025210) eller sérskild 6verenskommelse med

berdrd anldggnings- eller fastighetsidgare."

For tillimpningen av olika standarder och 1 slutinden vilka begridnsningar som blir
tillampbara pé entreprenadarbetena, har Wallenstam noterat att det 1 MKB figur 8.2
redovisas byggnader dér risk for vibrationsnivéer fran palning och spontningsar-
beten riskerar att overskrida 1,0 mm/s. Vid en jamforelse med det kravvérde som
anges 1 "Underlag till jirnvéagsplaner, Olskroken planskildhet och Vistlanken, Un-
derlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer TRAFIKVERKET 2013/92338", sida
14 rubrik "Vibrationer" dr detta ett alltfor generost vibrationsvirde. Byggverksam-
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heten &r inte att betrakta som temporér da vibrerande arbeten, t.ex. vid Haga station,
kommer att padgd under flera &r. Mot bakgrund av detta yrkar Wallenstam att Tra-
fikverket, vid de fall dir byggnadsarbeten kommer att pagé under en period ldngre
an 6 ménader, ska tillimpa krav att komfortvibrationsnivén inte far overskrida

0,4 mm/s (vdgd rms) i bostider.

Trafikverket har angett att det inte dr lampligt att anvénda riktvarden for s.k. kom-
fortvibrationer, under bygg- och anldggningsverksamhet. Trafikverket menar att
tillamplig standard SS 460 48 61 Vibration och stot, uttryckligen undantar tillféalliga
aktiviteter som bygg- och anldggningsarbeten. Av standarden framgar att den inte
ska tillampas p4 tillfélliga aktiviteter som bygg- och anldggningsarbeten. Anldgg-
ningsarbetena vid Vistlanken dr dock inte nagra tillfalliga arbeten utan kommer att
pagéd under manga ar. Det dr darfor rimligt att besluta om villkor for komfortvibrat-
ioner i de fall byggnadsarbeten kommer att pdga under en period ldngre 4n 6 ména-
der, d.v.s. da de inte ldngre kan betraktas som tillfdlliga.

Vidare har Wallenstam noterat att det i MKB avsnitt 8.2 anges att vibrationskrav "i
projektet sétts 1 forsta hand for att inte skada byggnader och verksamheter som lig-
ger 1 anslutning till jarnvagskorridoren i ett omrade cirka 150 meter ut fran jarn-
viagslinjen." Mot bakgrund av att det dven ska konstrueras arbetstunnlar och leder
for materialtransport till och fran projektomradet vilket ocksa kan medfora vibrat-
ioner, yrkar Wallenstam att vibrationskrav i planeringen av projektet dven ska om-
fatta omrddet om ca 150 m frin sddana anldggningar. Detta utesluter naturligtvis
inte att Trafikverket dven ska ta hdnsyn till byggnader och anldggningar som ligger
pa ett storre avstand dn 150 meter for det fall sddana kan komma att paverkas av
vibrationer.

Trafikverket anger under rubriken 5.2.2. i kontrollprogrammet att "Om riktvéardena
for vibrationer 6verskrids genomfors en utredning av anledningen till detta. I fGre-
kommande fall utfors vibrationsddmpande atgarder, ...". Utredning ska goras redan
ndr vibrationer riskerar att overskrida géllande riktvarden. Framsta skélet for detta
yrkande dr att ju tidigare skadliga vibrationer kan identifieras, desto mindre risk for
skada foreligger.

I vissa hus, t.ex. Ica-huset, finns forsvagande material s& som marmorinklddda en-
tréer och klinkergolv. Dessa faktorer gor att vibrationsvérdet maste rdknas om, men
det &r inte angivet 1 riskinventeringen. P4 Accesshuset har fasadmaterialet en konst-
nérlig utsmyckning och en helt annan vibrationstélighet. Detta har inte tagits i beak-
tande. Handlingarna dr ofullstdndiga.

1 underlagsrapport "Ljud, stomljud och vibrationer TRAFIKVERKET 2013/92338"
under rubriken stomljud Lmax (slow) for bostédder anges att bullernivin far vara
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hogst 30 dB(A). Vidare skriver Trafikverket att "kraven dven relateras till Folk-
hilsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus FOHMFS 2014:13 (Folk-
hilsomyndigheten, 2014) avseende ekvivalenta ljudtrycksnivéer beskrivna i ters-
band i ndmnda forfattningssamling. Mittidsintervallen &r fem minuter inklusive
passage av mest bullrande tigtyp". Mitintervallet dr inte acceptabelt. Som ex. kan
ndmnas att en tdgpassage med forvantad hastighet i tdgtunneln kommer att har en
passagetid som underskrider méitintervallet kraftigt. Vid en passagetid pa t.ex. 30
sekunder innebar detta att ekvivalentnivan skall métas ytterligare 4,5 minuter med
befintlig bakgrundsniva i rummet. Detta innebér att stérningen fran den faktiska
tdgpassagen kommer att kraftigt undertryckas d méitresultatet bestar av 4,5 minu-
ters bakgrundsmétning. Det dr ju den faktiska momentana storningen och dess ef-
fekter pa boende (ex. vickningsrisk nattetid), som ir vésentlig

Vistlankenprojektet kommer att orsaka betydande oldgenheter for boende och andra
nyttjanderdttshavare 1 Wallenstams fastigheter savitt avser av damm, partiklar och
nedsmutsning. Det saknas forslag pa regleringar som kan reducera sddan paverkan
och yrkar dérfor att mark- och miljddomstolen beslutar om ett effektivt villkor r6-
rande dammbekdmpning och Trafikverkets ansvar for kontinuerlig rengdring av
paverkade miljoer. Det r orimligt att denna fraga ldmnas oreglerad for Trafikverket
att hantera och att skadereglering forst ska ske i efterhand med stéd av 32 kapitlet
miljobalken. Av samma skl som angetts ovan avseende buller, dr det heller inte
rimligt att detta tillats bli en frdga mellan Trafikverket och Trafikverkets entrepre-
norer. Fragan bor dirfor bli foremaél for en villkorsreglering i tillstdndsprocessen.

Ansokan anger inte pa ett tydligt sitt hur Trafikverket planerar att sdkerstédlla kom-
munikationsvéigarna for gdende och transporter inom projektomradet. Det &r mycket
viktigt att parkeringsbehovet tillgodoses samt att tillgdngligheten till fastigheter
inom projektomradet sdkerstills. Detta géller naturligtvis generellt for alla fastig-
heter, men dr extra viktigt for den typ av verksamheter som dr beroende av spontana
besok, t.ex. butiker, caféer, restauranger och frisdrsalonger. Aven visibiliteten ir
viktig for denna typ av verksamheter. Trafikverkets arbetsplatsetableringar bor dar-
for forldggas 1 omrdden som inte dr beroende av kundtillstromning. Trafikverket bor
overviga om det inte vore 1dmpligt att automatisera i vart fall den del av informat-
ionen som avser leverans av méatdata for berdrda fastigheter. Om informationen
overfors automatiskt, slipper ju Trafikverket 1opande hantera frgestillningar fran
ett stort antal sakdgare och respektive sakdgare riskerar heller inte att bli utan viktig
information.

Det rader ingen tvekan om att Vistlankenprojektet kommer att medfora en ekono-
misk skada bade for Wallenstam och for Wallenstams hyresgéster nér visibiliteten
och tillgdngligheten till fastigheterna forsdmras. Trafikverket ska &ldaggs att siker-
stdlla att arbetsomradet halls sé rent och visuellt tilltalande som mgjligt och att Tra-
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fikverket bekostar nddvéndig omskyltning. Det dr av yttersta vikt att Wallenstam
och dess hyresgéster far tidig och relevant information under projektets gang. Dess-
utom &r det av stor vikt att Wallenstam och dess hyresgister har mojlighet att lamna
synpunkter pé projektet under ordnade former som organiseras av Trafikverket.
Trafikverket bor tillse att Wallenstam blir inbjuden till samrddsméten for det fall
nagon av Wallenstams fastigheter dr foremal for avvikelser fran riktvarden, fordnd-
rade arbetstider eller liknande.

Foreslaget villkor anger att erbjudande om tillfalligt boende och tillfdllig vistelse
ska skickas till berdrda i god tid innan arbetet pdborjas, dock om mdjligt senast tre
veckor innan arbetet paborjas. Wallenstam forutsétter i denna del att med tillfallig
vistelse dven avses t.ex. alternativa lokaler for kommersiella verksamheter. Wallen-
stam kan redan nu forutse att ett antal av de verksamheter som bedrivs i Wal-
lenstams fastigheter &r av sddan karaktér att de kommer behdva evakueras under
vissa perioder. Med tanke pa att vissa av verksamheterna ar stora och omfattande, &r
det en logistisk omgjlighet att 16sa en evakuering med endast tre veckors varsel.
Trafikverket ska skicka ut erbjudande om tillfallig vistelse senast tre ménader innan
arbetet pdborjas. | ansdkan anger Trafikverket att anldggningsprojektet kommer att
pagé under atminstone 8-10 ar. Det dr saledes friga om en mycket lang anligg-
ningstid. Ett exempel pé en storningskénslig verksamhet &r lokaler pa fastigheten
Haga 31:5 som inhyser magnetrontgenkamera, 6gonklinik och ett medicinskt labo-
ratorium. Det kan inte vara rimligt att en enskild hyresvird ska sta risken for dessa
typer av atgirder/kostnader vid ett projekt som Vistldnken dér det ar uppenbart att
betydande storningar kommer att uppsta och pégd under en lang tid. Det &r dérfor
hogst rimligt att Trafikverket &ven ordnar tillfdlliga vistelser for nidringsverksam-
heter och andra verksamheter som inte utfor bostadshyra. Det dr mojligt att det varit
praxis 1 andra infrastrukturprojekt att enbart anordna tillfallig vistelse for boende.
Vistlanken ar dock unikt pa sé sitt att det &r en mycket lang anlédggningstid med
omfattande atgirder mitt i centrala Goteborg.

En stor andel av Wallenstams fastigheter ligger inom omraden med 16sa leror och
inom omraden for grundvattenpaverkan. Méinga ar uppforda pa tidigt 1900-tal och
1800-tal, eller d&nnu tidigare, vilket innebér att byggnaderna inom leromrddena nor-
malt har kénslig grundldggning med tragrundlaggning av trdpalar med eller utan
ovanforliggande rustbadd i trd. [ andra fall har byggnaderna grundforstirkts genom
pagjutning av tragrundlidggningen alternativt med grundforstarkning med betong-
eller stilpélar. Vissa byggnader dr grundlagda med spetsburna pélar till fast botten
eller till berg och andra byggnader ar grundlagda med kohesionspalar avslutade 1
leran. Exempel finns ocksa pa byggnader grundlagda med kompensationsgrund-
laggning, "flytande" i leran. Oavsett byggnadernas grundldggningsmetod kommer
eventuella grundvattensidnkningar orsakade av Vistlidnken att riskera byggnadernas
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grundlédggning och/eller omgivande mark och serviceledningar. Flera av Wallen-
stams fastigheter utgor del av ett kvarter, dér respektive grundlidggning paverkar och
samverkar med angridnsande byggnaders grundldggning. Detta innebér att det finns
risk for foljdskador p4 Wallenstams byggnader om angrédnsande byggnader skadas,
eller omvént.

Avsédnkningar av grundvattentrycket i det undre grundvattenmagasinet medfor
Okade sdttningar av byggnader som inte dr grundlagda till fast botten eller till berg
samt sédttningar av omgivande mark och serviceledningar. Vid avsdnkning av
grundvattenytan i det dvre magasinet foreligger risk for att grundvattennivéan kom-
mer under tripalarnas eller rustbdddarnas 6vre delar med rétskador som foljd. Aven
stalpalar paverkas om dessa kommer ovan grundvattennivan genom 6kad korrosion.
For att undvika skador pa byggnadernas grundlaggning &r det darfor av yttersta vikt
att grundvattennivaerna i 6vre och undre grundvattenmagasinet halls under nog-
grann kontroll 1 anslutning till Wallenstams fastigheter.

I stora delar av Trafikverkets ansdkan hédnvisas till tidigare utférande av Citybanan.
Grundforhallandena 1 Goteborg dr dock av annan karaktér &n 1 Stockholm. Lerorna i
Goteborg ar mer svarbemistrade och betydligt miktigare, varfor ett tuffare kon-
trollprogram &n vid anldggandet av Citybanan &r befogat.

Om Trafikverkets antaganden i ansdkan ar korrekta, innebér byggandet av Véstlin-
ken en risk for att sdttningar under anldggningsarbetet dr upp till 4 gdnger hogre dn
dagens niva. Detta forutsitter dessutom att tatning och infiltration fungerar som
Trafikverket planerat. Mot bakgrund hérav bor risken for sittningar tydligt regleras
1 tillstdndsvillkoren och ett villkor om séttningar maste inforas. Wallenstams forslag
pa sadant villkor &r att Trafikverket ska savil i anldggningsskedet som i driftskedet
bedriva tillstindsgiven verksamhet pé sddant sétt att sittningstakten for vid arbete-
nas paborjande installerade sattningsdubbar pa byggnader inte tydligt avviker fran
historisk séttningstakt. Kénd maéthistorik for respektive individuell séttningsdubb
ska utgora grund for jamforelse av sittningstakt.

Det édr uppenbart att kvartersbeskrivningarna, riskinventeringar och foreslagna ét-
gardsnivder behover ses dver ytterligare. Befintligt material dr behéftat med uppen-
bara brister. Det &r viktigt att dtgidrdsnivaer ar relevanta och kvalitetssdkrade men
forstar samtidigt au sddana atgdrdsnivaer kan ta tid att ta fram. Det vore dérfor rim-
ligt att denna fraga stélls under en prévotid. Mark- och miljddomstolen bor under en
provotid om sex manader rdknat frain mark- och miljddomstolens dom skjuter upp
frdgan om slutliga villkor for verksamheten med avseende pé bestimmande av at-
gardsnivder. Inom provotiden ska Trafikverket inkomma med forslag pé slutliga
atgardsnivéer, sévil for 6vre som for undre magasin och sévil for hoga som for laga
grundvattennivéer.
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Osidkerheterna och bristerna i underlagen till ansdkan gor att en provotidsforfarande
rorande slutliga villkor och fragor om skador bor beslutas av mark- och miljddom-
stolen. Ansvaret for osékerheter om konsekvenserna av den ansokta verksamheten
och felaktigheter i ansdkningshandlingarna ska inte falla tillbaka pé enskilda saké-
gare utan detta &r ett ansvar som ska vila pa Trafikverket tid. Det ar darfor rimligt
att fragor om péaverkan fran verksamheten, eventuella erséttningsfragor etc. sitts
under provotid. Pa sé sitt ges Trafikverket en mgjlighet att fo6lja upp och redovisa
hur deras antaganden i ansokningshandlingarna dverensstimmer med den faktiska
verksamheten. Vidare vilar ett ansvar pa Trafikverket att utreda effekterna av verk-
samheten och aterkomma med forslag pa eventuella skyddsétgérder eller ersittning
av skada som uppkommit av verksamheten. Wallenstam yrkar att mark- och miljo-
domstolen under en prévotid om 20 ar riknat fran det att verksamheten paborjas
skjuter upp frdgan om paverkan fran verksamheten pa byggnader och annan egen-
dom, frigan om annan skada orsakad av verksamheten samt erséttning for skada
pga. sadan péverkan. Trafikverket ska under provotiden f6lja effekterna i syfte att
vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada uppkommer pé byggnader
eller annan egendom och, om sé dr fallet, skadans storlek.

Trafikverkets generella metod for att bestimma atgérdsnivéer i undre magasin utgér
ifran lagvattennivaer vid olika dterkomsttider. Vi instdimmer med att en 3-4rs lag-
niva som atgirdsniva 1 kan vara acceptabel for undre magasin. Daremot anser vi att
en 50-ars lagniva for atgérdsniva 2 inte kan accepteras, da denna mycket ldga niva
riskerar att ge for stor paverkan pd riskobjekten. Skillnaden mellan en 50-ars och
100-ars lagnivad ar mycket liten och ndr dessa extremnivaer vél intrdffar naturligt, ar
det oftast relativt kortvarigt. Tidsfaktorn &r 1 detta sammanhang helt avgérande dé
sattningar i leran sker under ldngre tid. Om grundvattennivan ligger strax dver en
50-ars lagniva under en langre period, behdver Trafikverket, enligt sitt forslag,
alltsa inte pabdrja ndgon infiltration trots att nivan ér skadlig for riskobjekten. At-
girdsniva 2 bor darfor aktiveras betydligt tidigare och istillet sattas utifrén en 10-
ars lagstaniva.

Wallenstam har tidigare yrkat att Trafikverket ska utreda andra typer av skyddséat-
gérder dn infiltration sdsom till exempel att helt stoppa anlédggningsarbetena under
en tid om inldckaget blir alltfor stort. Syftet med detta vore att skapa tid till erfor-
derligt utredningsarbete avseende lampliga atgéarder for att komma tillritta med de
hoga lackagenivierna. Trafikverket menar att det inte tillfor ndgon miljoméssig el-
ler skadebegriansande fordel med att genomfora generella stopp. Wallenstam har
svart att forstd logiken 1 detta resonemang. Det kan sdkert komma att uppsta till-
féllen da inldckaget blir mycket omfattande och problemet behdver utredas och
atgardas. I sddana, sérskilt allvarliga fall kan det mycket vél vara motiverat med ett
tillfalligt stopp 1 arbetena. Wallenstam yrkar att Trafikverkets villkorsforslag 2a
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kompletteras med nivéer for inlickage som sétts som gransvarde. Vid dverskri-
dande av ett sddant gransvirde inom ett specifikt anliggningsomrade, méste an-
laggningsarbetena stoppas for att utredning och &tgérd ska kunna vidtas.

Vid genomgéng av Trafikverkets kontrollprogram saknas i manga fall forslag till
grundvattenkontroller och sittningskontroller i anslutning till Wallenstams fastig-
heter. Kontrollprogrammet maste kompletteras. Generellt bor séttningsmétningar
med precisionsavvigning ske pa dubbar monterade bade langs gatufasader och
gardsfasader, samt 1 forekommande fall inomhus. Méatningar av grundvattennivaer
och sittningar ska fortsétta till och med tidpunkt d& mojlighet for sakdgaransprak
gér ut.

Samtliga relevanta grundvattenror frén externa métprogram skall inforlivas i kon-
trollprogram for Vistldnken for att erhdlla lampliga métintervall. Generellt yrkas
ocksa pa att &ven matintervaller for driftsskedet skall redovisas. Trafikverket ska
16pande och utan dréjsmaél delger bolaget relevanta métdata fran sina kontrollpro-
gram under Vistlankens forskede, anldggningsskede och driftsskede. Métdata ska
redovisas i ett tydligt och léttillgédngligt format.

Wallenstam har vidare framstillt yrkanden avseende specifika fastigheter och
grundldggningsfragor i aktbil 403.

Bostadsrittsforeningen Aschebergsgatan 41 (fastigheten Vasastaden 24:5) har
anfort bl.a. foljande.

Det édr uppenbart att Foreningen kan drabbas av skada och oldgenhet till f6ljd av
projektet. Projektet kommer att innebédra omfattande arbeten i form av spréangning,
palning, spontning, schaktarbeten och kompaktering av mark som kan ge upphov
till storande vibrationer. Foreningens byggnad ligger inom 150 m fran jirnvégslin-
jen och i det omrade inom vilket risk for vibrationshastigheter 6ver 1 mm/s bedoms
finnas enligt miljokonsekvensbeskrivningen. De vibrationsstdrningar som kan in-
triffa till foljd av projektet riskerar att allvarligt pdverka foreningens medlemmar
och hyresgéster. Det dr darfor av yttersta vikt att springning, palning eller annat
sarskilt vibrationsalstrande arbete inte sker utan foregdende information direkt till
foreningen.

Med hénsyn till féreningens medlemmar bor sprangning, palning eller annat sérskilt
vibrationsalstrande arbete endast {4 utféras mellan klockan 10.00-16.00 pé helgfri
vardag, och inte under nagra omsténdigheter mellan klockan 22.00-07.00.

Foreningen vill dven uttrycka sin oro dver att vibrationer till f61jd av projektet kan
orsaka skada pa foreningens byggnad. Det ar av yttersta vikt att vibrationsddmpande
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atgirder vidtas s langt mojligt och att de arbeten som medfor hogst vibrationsni-
véer sdsom sprangning och palning noga foljs upp av Trafikverket. Det &r viktigt
att Trafikverket till forekommande av skador pd Foreningens byggnad genomfor
mitningar vid en observationspunkt. Kontrollerna ska avse sévil vertikala séttning-
ar som horisontella rorelser. Métningarna behover genomforas kontinuerligt, fore
och efter varje enskild sprangning, palning eller annat sérskilt vibrationsalstrande
arbete. Mitresultaten ska tillhandahallas foreningen 16pande genom tillgéng till da-
tabas ddr métvardena dterfinns.

Vidare forutsitter Foreningen att Trafikverket genomfor erforderlig forbesiktning
av byggnaden f0r att statusen pa denna ska kunna faststéllas innan projektets an-
laggningsfas pabdrjas. Foreningen vill ha information i god tid fore sddan besikt-
ning om nar den kommer att ske; detta for att ha mojlighet att deltaga vid besikt-
ningen.

Vidare hemstiller foreningen om att Trafikverket ska utfoéra kontinuerliga buller-
métningar pd samtliga fasader pd foreningens byggnad. Om Trafikverket bedomer
att riktvirdena kommer att 6verskridas vid fler 4n enstaka tillfdllen inne i byggna-
den bor Trafikverket Gverviga att pa forhand vidta skyddsétgirder till undvikande
av forhojd bullerpaverkan, samt ge foreningen information enligt punkt nedan.
Foreningen uppfattar att resultaten av de olika métningar som Trafikverket kommer
att utfora under Projektets gaing kommer att sammanstillas i en databas. Foreningen
anser att métresultaten i databasen ska vara allmént tillgéngliga for Foreningen.

Foreningen befarar dven att de ansokta vattenverksamheterna kommer att medfora
skada pa fastigheten. Foreningen yrkar dérfor att fragor om paverkan frin grundvat-
tenbortledning pa byggnader och annan egendom inom influensomradet skjuts upp
under en provotid motsvarande den tid arbetena pagar. Foreningen yrkar vidare att
mitning som syftar till att bedoma hur just Fastigheten paverkas av sittningar m.m.
i anledning av den vattenverksamhet som ansdokan omfattar dger rum; att sddan
métning ska ske sdvil fore arbetenas paborjande som under och efter arbetenas utfo-
rande; samt att information om utfallet av sddana métningar kommuniceras med
Foreningen.

Vasakronan AB har anfort bl.a. f6ljande.

Yrkanden

1. Vasakronan yrkar att det allménna villkoret, istéllet for vad Trafikverket angivit 1
ansokan, ska vara enligt f6ljande. "Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig
Overensstimmelse med ansokan, med tillhdrande ritningar och andra handlingar,
samt vad Trafikverket 1 Gvrigt dtagit sig i mélet."
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2. Vasakronan yrkar att Trafikverket vidtar erforderliga skyddsétgérder till undvi-
kande av sittningar i byggnader, ledningar och mark till f6ljd av grundvattenbort-
ledning. Vasakronans fastigheter kan dven komma att paverkas av de vibrationer

som uppstar i samband med byggandet av Vistldnken och det yrkas att skyddsét-

gérder vidtas dven for vibrationer.

3. Det kan inte uteslutas att varje fastighet som ligger inom influensomradet kan
komma att paverkas av grundvattenbortledning, vibrationer och sittningar. Det yr-
kas att Vasakronans fastigheter, inklusive dess byggnader, ledningar och mark, skall
besiktigas, genom av Trafikverket upphandlat oberoende kontroll- och besiktnings-
foretag, 1 enlighet med géllande standard och pé Trafikverkets bekostnad. For iden-
tifierade séttningskénsliga byggnader och markanldggningar inom influensomradet
och som tillhor Vasakronan skall sirskilt kontrollprogram upprittas for mitning av
grundvattennivaer, sittningar och andra markrorelser. Kontrollprogrammet skall
upprittas 1 samrad med Vasakronan.

4. Vasakronan yrkar att bullervirdena under byggskedet inte 6verskrider Natur-
vardsverkets allménna rdd om buller frén byggarbetsplatser (NFS 2004:15) samt att
bullermitningar utfors bade fore och under byggskedet. Vasakronan yrkar vidare att
Trafikverket i god tid innan bullerstorningar paborjas tillhandahaller erséttningsbo-
stader for hyresgister i Vasakronans fastigheter under tiden som ljudnivan péa grund
av stomljud eller byggbuller 6verskrider ljudnivaerna angivna i NFS 2004:15 inom-
hus.

5. Vasakronan yrkar att fragor om skador skall skjutas upp under en provotid om 20
ar eller den annan tid som domstolen finner 1dmplig, rdknat frén det att grundvat-
tenbortledningen paborjas. Under provotiden skall Trafikverket folja upp effekterna
i syfte att vinna erfarenhet av verksamheten samt utreda om skada uppkommer pa
fastigheter, byggnader eller annan egendom. Efter utgangen av prévotiden bor so-
kanden redovisa resultatet av genomforda utredningar och kontroller, uppkomna
skador samt forslag till skadereglering for dessa. Fore provotidens utgang far en
frdga om skadeerséttning till foljd av verksamheten anmélas till mark- och milj6-
domstolen och regleras fore provotidens utgang.

6. I Vasakronans bestédnd finns verksamhet som é&r sérskilt bullerkénslig varfor bo-
laget yrkar att Trafikverket ska erbjuda ersittningslokaler for hyresgéster som stors
av bullernivéer utdver Naturvardsverkets allménna rad (2004:15) om buller fran
byggplatser.

7. Vasakronan yrkar som villkor att i domen ska tas in att sattningstakten pa de i
bilaga 1 till aktbil 627 markerade dubbarna inte far avvika fran historisk sittnings-
takt. Villkoret ska gilla sdvil under anldggnings- som driftsskedena.
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8. Vasakronan yrkar géllande Vasakronans fastighet Nordstaden 8:27 att atgérds-
niva 2 for gard satts till +9,40, huvudmagasin + 9,80, Prostgatan + 9,35 och Spann-
malsgatan +9,35.

Grunder m.m.

Vasakronan AB eller dess dotterbolag dr dgare till 36 fastigheter i Goteborg som
alla berors av den planerade jarnvagsstrackan under Goteborg. Samtliga &r inom
influensomradet. Bolaget och dess dotterbolag dger kénda byggnader i Goteborg,
exempelvis Lappstiftet (Gullbergsvass 1:16), som kommer att paverkas av Vistlin-
ken. Inom Vasakronans fastighetsbestand finns saval kontor som butikslokaler samt
1 viss mindre utstrackning bostéder. Det finns dven skolor i fastigheterna samt vérd-
verksamhet. Inom Vasakronans fastighetsbestand finns Réittscentrum med bl.a. po-
lis, dklagare, tingsrétt och kriminalvard. Detta dr samhéllsviktiga funktioner vars
verksamhet méste fungera. Samtliga fastigheter utom Heden 42:2 och Heden 42:5
ar bebyggda. Pé en av fastigheterna, Gullbergsvass 3:3, har Vasakronan rivit bygg-
naden och kommer att uppfora en ny byggnad, den s.k. Platinan.

Vasakronan motsdtter sig inte anldggandet av Vistldnken. Under byggskedet kom-
mer dock omgivningspaverkan att bli pitaglig for Vasakronans fastigheter och det
finns uppenbara risker att dessa kommer att skadas. Skador kan uppkomma i nira
anslutning till byggandet, men kan ocksa framtridda langt senare. Det kan inte heller
uteslutas att fastigheterna paverkas av grundvattenbortledningen dven i1 Véstldnkens
driftskede.

Grundlidggningsforhéllandena inom Vasakronans fastigheter dr generellt sett kom-
plicerade. Ett antal byggnader uppvisar redan idag sattningar eller risk for sdttningar
péd grund av deras grundvattenberoende grundldggning. Framfor allt bedoms de fas-
tigheter som har byggnader som é&r beldgna 1 ett storre bebyggt kvarter vara kénsliga
for grundvattenforandringar. Ett sdidant exempel ar fastigheten Inom Vallgraven
22:16 som innehaller bl.a. ett Ahlénsvaruhus. Det rér sig bl.a. om fastigheter med
byggnader pé séttningsbenigen lera och med olika grundldggning. En del av bygg-
naderna inom fastigheten ar beroende av savél 6vre som undre grundvattenmagasin
och en del av byggnaderna &r enligt Trafikverkets mening beroende av undre
grundvattenmagasin. Inom samma kvarter finns andra fastigheter med andra dgare.
Dessa fastigheter har ockséd grundvattenberoende grundldggning. Om en fastighet
skadas kan en eller flera eller del av andra fastigheter i kvarteret komma att skadas
som en f6ljd av det. Detta géller i allménhet och i synnerhet nir byggnaderna har
gemensamma brandmurar, vilket &r mycket vanligt i Goteborgs édldre fastighetsbe-
stand. P4 samma sétt kan dven séttningar i gator orsaka skador pa intilliggande
byggnader. Aven en byggnad med stabil grundliggning kan paverkas av pahings-
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laster om gatan runt om sjunker eftersom byggnadens grundldggning d& har mindre
marginaler for att motstd séttningar.

Det kan ocksa konstateras att omradet Inom Vallgraven, dér ett stort antal av Va-
sakronans fastigheter 4r beldgna, redan idag drineras av Telia-tunneln och dérfor
finns det grundvattenberoende trigrundlaggning som knappt har vattentdckning.
Aven omradet kring Gétatunneln ir kritiskt ur grundvattensynpunkt. En av Va-
sakronans fastigheter har skadats av Gétatunneln.

Vistlanken kommer ocksa att korsa Gotatunneln. Vasakronan dger fastigheterna
Nordstaden 31:1 och Inom Vallgraven 61:11 dir tunneln for Vistlanken passerar
rakt under och dér Vistldnken ocksé korsar Gotatunneln rakt under. Det dr séledes
mycket kritiska passager. Att skyddsétgirder ska vidtas i ritt tid &r en forutsittning
for att Vasakronans fastigheter inte ska komma att skadas. Anledningen till att Va-
sakronan framhaller problematiken med Goétatunneln ir att Vasakronan édger fastig-
heten Nordstaden 21:1 som ligger precis vid arbetstunneln till Gétatunneln. Bolaget
har upptickt skador pa fastigheten och for ndrvarande pagar en diskussion med Tra-
fikverket om vem som dr ansvarig for de uppkomna skadorna. Att pa redan pa-
gdende séttningar utfora tva forsvarande moment, byggandet av Vistlanken samt
forstiarkning av Gotatunneln, kan komma att paverka nyssnimnd fastighet mycket
negativt.

Det dr inte enbart dr tragrundldggning som dr grundvattenberoende utan dven annan
grundldggning kan riskera att skadas om forhdllandena i omkringliggande mark
fordndras. Dérfor har Vasakronan framstillt yrkande om att kontroll av byggnader
och anlidggningar ska ske s att det finns besiktningar att utga fran. Det ar viktigt att
det ar ett av Trafikverket oberoende kontroll- och besiktningsforetag som utfor detta
arbete eftersom en sddan besiktning kan komma att ligga till grund for en eventuell
process om skador. Det ér viktigt att omfattande méatningar utférs av grundvattenni-
véer, séttningar och andra rorelser. Kontrollerna méste sattas in i god tid fore an-
laggningsskedet sa att anvindbara referensvirden finns framtagna innan eventuell
paverkan sker. Detta géller 1 synnerhet for nymonterade grundvattenror. Vasakro-
nan hemstéller att Trafikverket 16pande (dvs. under Vistldnkens forskede, anlagg-
ningsskede och driftskede) tillhandahéller bolaget relevanta métdata fran kontroll-
programmet och att bolaget ges mojlighet att paverka kontrollprogrammet for re-
spektive fastighet sd att métningarna utfors pa bésta sétt.

De berdknade inldckageméngderna dr fortsatt stora jamfort med andra tunnelpro-
jekt. Betrdffande striackan fran Skansen Lejonet till Residenset, dir bl.a. Vasakro-
nans fastigheter Nordstaden 21:1 "Hertziahuset", Nordstaden 31:1 samt Nordstaden
8:27, dr beldgna, sitts maxkravet till 40 1/min. Denna stricka bestar till storsta de-
len av tunnel i lera som enligt Trafikverket kommer att bli i princip tit och inget
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lackage skall ske. Ca 450 m av denna stricka gar 1 bergschakt eller har kontakt med
berget. Forutsatt att tunneln &r tit motsvarar detta ett inlickage om ca 9 1/min och
100 m bergtunnel. Grundldggningssituationen kring Vasakronans fastigheter med-
ger inte s stora grundvattensdankningar, sérskilt inte Nordstaden 21:1, som har en
av Gotatunneln paverkad situation. Vid ett sé pass stort och omfattande tunnelpro-
jekt 1 omraden med mycket kénslig grundlaggning ar det rimligt med strangare in-
lackagenivaer och att hogre krav stills péa tunneltitheten utan att kostnaden blir
orimlig.

Herziahuset, Nordstaden 21:1, har redan vid mindre avsédnkningar om 0,2 m drab-
bats av negativa konsekvenser. En del av byggnaden dr grundlagd pé berg och den
sOdra delen &r grundlagd pa trd. Den byggdes i borjan av 1900-talet. Byggnaden
behover grundforstirkas i och med att grundvattennivaerna sénktes i samband med
bygget av Gotatunneln. Eftersom byggnadens grund ar delvis av trd 4r den mycket
kénslig for fordndringar 1 grundvattenstdndet. Byggnaden kommer att fa skador till
foljd av anldggandet av Vistldnken om sédnkningar med 50-ars ldgsta nivd accepte-
ras. Fastighetsigarna kan inte heller gora en kontroll eftersom de inte har tillgdng
till underlaget. Sdnker man 6vre magasin till 50-ars nivan syreldgger man stora de-
lar av Herzia-husets grund, vilket kommer att leda till att trdanlédggningen bryts ner.
For just denna fastighet dr 50-arsnivan extremt ldg. Man kan alltsa inte vénta till
dess man nétt 50-arsnivan innan man borjar vidta skyddsatgérder.

Nordstaden 8:27 ligger i1 kopcentrumet Nordstan. Byggnaden dr kompensations-
grundlagd och &r beroende av grundvattentryck som sdkerstélls med egen infiltrat-
ionsanldggning. Vasakronan dr den storsta deldgaren i Nordstans samféllighetsfor-
ening. Nordstaden har en kompensationsgrundldggning med egen infiltrationsan-
laggning. Kvarteret flyter 1 sin egen tyngd och har en komplex fastighetsrittslig
sammansattning. Nordstaden dr som en bat som flyter runt i Géteborgsleran. Nord-
staden dr grundlagd enligt kompensationsprincipen, vilket innebér att belastningen
ar mindre 4n de utschaktade massorna. Grundldggningen bestér av titt betongtrag
som &r nedsénkt i grundvattnet. Under plattan finns ett makadamlager som ar bero-
ende av ett jamnt tryck. Man har slagit ner trdsponterna och filtrerar vattnet genom
dessa. Avsdnkningar av grundvattnet sa som har presenterats av Trafikverket kan
inte accepteras. En sak som kan hinda ar att balkarna ror sig och att byggnaderna
satter sig olika. Ett annat problem é&r att betongtraget till f6ljd av sdttningarna
spricker. Snedsittningar gor att det ar valdigt svart att 1 efterhand grundforstirka
byggnaderna.

Vasakronan vidhaller sin instéllning att den priméra skyddsatgdrden méste vara
tdtning samt att permanent infiltration i det dvre grundvattenmagasinet inte kan ac-
cepteras (undantag gors for Nordstaden 8:27). Det dr av vikt att denna fraga regleras
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inom ramen far mélets prévning, och inte — som sokanden foreslar — forst nér resul-
tatet fran utfort kontrollprogram under anldggningsskedet ar tillgéngligt.

Trafikverket maste sdkerstilla att infiltrationsanldggningar fungerar for Vasakro-
nans fastigheter, dvs. att denna skyddsatgérd far avsedd verkan. Besked hirom
maste ges till Vasakronan ett par manader innan schaktarbeten paborjas.
Trafikverket bedomer att den areella fordelningen av observationsror ér tillrdcklig
for att kontrollera risk for skadlig grundvattennivasankning. Vasakronan haller inte
med om detta. Tvartom har endast presenterats nagra sonderingspunkter vilket in-
nebdr att det finns en betydande osékerhet angdende forhéllandena under leran. For
att nd battre kinnedom om detta krivs att grundvattenrér placeras i byggnaders
grundldggning, att endast placera ut ror i omkringliggande gator ger inte tillrdcklig
information. Sarskilt randzoner, dér nedre och 6vre grundvattenmagasin mots, ar
kénsliga. Problematik med randzoner ar utmirkande for flera av Vasakronans fas-
tigheter, exempelvis vid, Nordstaden 21:1, 31:1 och Inom Vallgraven 61:11.

I de exempel pa kvartersbeskrivningar som sdkanden tagit fram borde rimligen dven
framgd var infiltrationsanlédggningar planeras. I de kvartsbeskrivning som presente-
rats har Vasakronan uppfattat det som att de angivna infiltrationsanldggningarna ér
de befintliga inte att det dr nya anldggningar som Trafikverket avser att anldgga for
byggandet av Vistldnken. Det ér dven oklart vilken typ av vatten som infiltrering
ska ske med.

Grundlidggningssituationen 1 kopcentrumet Nordstan dr komplicerad. Nordstan be-
star av flera fastigheter och de olika byggnadskropparna hinger ihop genom ett ge-
mensamt tak och gatustrdk, Nordstan S:1, och forvaltas av Nordstans samféllighets-
forening. Séledes maste hansyn tas till varje enskild fastighet men ocks4 till Nord-
stan som helhet. Trafikverket har istédllet gjort flera kvartersbeskrivningar. Detta ar
inte at ta ett helhetsgrepp. Vasakronan kénner stark oro dver att det arbetsmaterial
som presenterats av Trafikverket avseende Nordstan avseende Nordstan &r ofull-
standigt. Det 4r mycket stora virden som berdrs just i Nordstan, exempelvis ér fas-
tigheten Nordstaden 8:27 Vasakronans mest virdefulla byggnad i Géteborgsbestan-
det och Vasakronan ér den storsta delégaren i samféllighetsforeningen. Trafikverket
madste ta ett helhetsgrepp om Nordstan.

Andra fastighetsdgare 1 Nordstan har framstéllt yrkande om villkor for séttningskon-
troll 1 Nordstan. Vasakronan har for fastigheten Nordstaden 8:27 mitt sdttningsro-
relser 1 mer dn tio ar. Sattningsrorelserna dr mycket sma. Den storsta sdttning som
uppmatts under de senaste 11 &ren dr pa dubb 8 och den séttningen é&r totalt 4 mm,
vilket for perioden motsvarar en séttningstakt pa 0,36 m m/ar. Det dr sdledes en
mycket lag sattningstakt. Det dr darfor av stor vikt att inte nigra storre sittningsro-
relser dn den kdnda méthistoriken uppstar pé fastigheten.
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Det dr mycket viktigt att dtgdrdsnivaer provas inom ramen for malet och inte endast
bli foremal for tillsyn inom ramen for kontrollprogrammet. Fastighetsdgares moj-
lighet att pdverka nivderna inom ramen for tillsynen dr mycket begrénsad.

Provotid bor forordnas. Vasakronan har yrkat pa en lang provotid, 20 ar fran det att
grundvattenbortledningen paborjas. Anledningen till den forhéllandevis langa pro-
votiden dr att det tar l&ng tid att uppticka bl.a. skador.

Med hénsyn till att det i Vasakronans fastigheter finns bl.a. barnneuropsykiatrisk
verksamhet, yogastudio och andra verksamheter som kan ha svért att bedrivas bl.a.
med hinsyn till buller far Vasakronan for ordningens skull framstilla yrkande om
ersittningslokaler.

Vasakronans generella stindpunkt i malet ar alltjimt att omgivningspaverkan under
savil byggskedet som driftskedet riskerar att bli mycket péataglig med risk for all-
varliga skador pé bolagets fastigheter. Hindelsen dd Gotaédlvsbrons brostdd rucka-
des ur led till foljd av palningsarbeten har inte mildrat denna oro utan snarare for-
starker bolagets krav pa att sirskild hansyn méste vidtas i projektet. Detta visar att
Goteborgsleran kan vara oforutsdgbar, darfor dr det viktigt att grundvattenbortled-
ningen blir s liten som mojligt. De stora avsdnkningsmdjligheter som tillstandsyr-
kandet innebér ar inte ldmpligt.

Fastighets Aktiebolaget Korsvigen har anfort bl.a. foljande.

Samtliga uppstillda villkor ar av relevans for fastigheten. Savitt géller villkor nr 2-
4 (grundvatten) och 10-12 (vibrationer) samt i forhéllande till férordnande om
framstéllande av ansprak i anledning av oforutsedd skada till foljd av vattenverk-
samheten vill dock fastighetsidgarna sérskilt avge foljande instéllning och yrkande.

Fastighets Aktiebolaget Korsviagen yrkar att Trafikverket ska forpliktas att ombe-
sOrja eller utge ersittning for grundforstarkning av fastighetens byggnad innan arbe-
tena enligt Trafikverkets ansokan paborjas.

Da fastigheten ligger inom 150 meter fran de vibrationsalstrande arbetena forutsat-
ter Fastighets Aktiebolaget Korsvigen att fastigheten for- och efterbesiktigas i detta
avseende. Vad giller i Trafikverkets ansdkan angivna forberedelsearbeten, forsik-
tighetsmatt och atgarder forbehaller sig Fastighets Aktiebolaget Korsvagen ritten
att yttra sig da dessa atgérder narmre har preciserats av Trafikverket.

Synpunkter
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Fastigheten Goteborg Heden 31:7 dgs av de boende pa fastigheten och fungerar i
praktiken som en bostadsréttsforening. Fastigheten, som &r beldgen som en hornfas-
tighet vid Korsvdgen, har ett unikt utsatt lage i férhallande till projektet Vastlanken.

Anlitad tekniskt sakkunnig har konstaterat bland annat f6ljande vad géller grund-
laggningen och konstruktionen av den byggnad som finns pé fastigheten. Byggna-
den &r grundlagd pa en betonggrund som 1 sin tur vilar pa 1 266 kohesionspalar (fly-
tande palar) av trd. Det finns inte nagon uppgift om lingd pa palarna men erfaren-
hetsmaéssigt har beddmning gjorts att de bor ligga pa mellan 12 och 15 m. Djupet
ned till fast botten uppskattas till mellan 12 och 22 m. Berget 6verlagras sannolikt
av ett friktionslager och ovan detta ligger ett méktigt lerlager. Uppe vid markytan
ligger ett uppfyllnadslager som lades ut fore det att stadsdelen Heden bebyggdes. Pé
betonggrunden uppfordes biarande murar av tegel (11/2-stens och 2-stens tegelmu-
rar). Bjdlklagen ar uppbyggda av tribalkar. Enligt utforda precisionsavvégningar ar
sattningstakten f.n. 1ag och avtagande jaimfort med tidigare métningar. Vid en oku-
lar syn av fasader mot gatan &dr dessa néstan helt sprickfria idag. Fastigheten ligger
mycket ndra det tinkta arbetsomrddet for Viastlinken-projektet vid Korsvigen. Fas-
tighetens grundldggning (trdpélar) dr grundvattenberoende avseende sévil undre
som dvre magasin. Konsolideringsséttningar i leran dr framforallt beroende av det
undre magasinet men dven av det ovre. Fastigheten &r beldgen pa sittningsbenigen
lera.

Planerade arbeten - vilka ska paga under flera ars tid — medfor betydande risk for

negativ paverkan fastigheten. Det &r i synnerhet vattenverksamheten som riskerar

att orsaka allvarliga skador pa byggnaden pé fastigheten. Arbetena riskerar att all-
varligt skada fastigheten enligt foljande:

- Vibrationer 1 marken kan skapa sprickor i de biarande tegelmurarna i byggnaden
pa fastigheten respektive snedséttningar vilka ocksa kan skapa sprickor i tegel-
murarna i byggnaden pa Fastigheten.

- Grundvattensdnkning medfor att byggnadens kohesionspalar av tra blir utsatta
for syre och borjar ruttna.

- Portryckssénkning i leran leder till att leran komprimeras och byggnaden far ett
nytt langvarigt sittningsforlopp.

For det fall grundvattensénkning intréffar i 6vre grundvattenmagasinet under bygg-
naden avser Trafikverket enligt ansdkan att utfora skyddsinfiltration. Detsamma ska
enligt uppgift frén Trafikverket ske med syrefattigt vatten. Osédkerhet kvarstar om
det nya syrefattiga vattnet kan jamforas med det ursprungliga grundvattnet. Detta
mot bakgrund av att forsok att framstélla syrefattigt vatten tidigare misslyckats.
Eftersom de flesta liknande byggnaderna inom stadsdelen Heden inte har grundlagts
pé plan leryta utan det forekommer s.k. "lerbaljor", medfor detta att det 6vre grund-
vattnet heller inte kan kommunicera med alla grundlaggningsstéllen under byggna-
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den. Det dr ddrmed inte tillrdckligt att infiltrera nytt grundvatten fran utsidan utan
vatten maste infiltreras pd ménga stillen bade intill och under byggnaden (kéllaren).
Trots de tilltinkta atgérderna vid hindelse av grundvattensidnkning &r osékerheten
stor att inte alla trapdlar blir drankta med nytt infiltrerat vatten respektive att det nya
infiltrerade vattnet inte &r tillrickligt syrefattigt for att forhindra att trépdlarna rutt-
nar.

For det fall portryckssdnkning uppkommer 1 leran under eller efter entreprenadarbe-
tet &r den enda avhjdlpande atgirden - for att inte lerlagret ska komprimeras och
nytt langvarigt sattningsforlopp paborjas - att infiltrera nytt vatten till det vre och
undre grundvattenmagasinet vilket &r mycket svart. Detta eftersom det inte pa ett
snabbt sitt gar att dterfora vatten till lerlagret och aterfa det ursprungliga portrycket.
Sadan avhjédlpande atgérd efter intraffad skada ar darfor inte att rekommendera. Om
snedsattningar skulle intréffa och sprickor uppkomma i tegelmurarna under eller
efter entreprenaden dr det tekniskt mojligt att lyfta huset men konsekvensen av sé-
dan dtgérd &r att tegelmurarna spricker 1 stor omfattning. Sddan avhjélpande dtgird
efter intréffad skada dr ddrmed inte att rekommendera.

Uppstar sprickbildningar blir sprickorna néstan alltid genomgéende. Dessa tjocka
tegelviggar kan aldrig aterfa sin ursprungliga styvhet och hallfasthet oavsett vilken
avancerad kalkinjektering (ej cementinjektering) man an later utfora i uppkomna
sprickor. Ska tegelmurarna dterfa sin ursprungliga styrka mast en ommurning av de
nistan halvmeter tjocka tegelmurarna ske pa bada sidor om varje genomgéende
spricka. Sddan atgérd dr bade svargenomforlig och kan bli synnerligen kostsam be-
roende pa omfattningen av skadorna (sannolikt flerdubbelt dyrare dn en grundfor-
stairkning 1 forebyggande syfte) samt innebér stora oldgenheter for boende och de
verksamheter som bedrivs 1 huset (i form av bland annat utflyttning).

Byggnaden ovillkorligen maste grundforstiarkas om Véstlinken kommer att byggas
vid Korsvégen sdsom den nu ér planerad. Bolaget begir att Trafikverket ska forplik-
tas att sdsom skadeforebyggande atgird ombesorja eller bekosta grundforstarkning-
ar av fastighetens byggnad innan arbetena enligt Trafikverkets ansdkan paborjas.

I miljokonsekvensbeskrivningen i detaljplaneprocessen for station Korsvigen redo-
gor staden for dess syn pa av Vistldnken skulle padverka omgivningen ur miljosyn-
punkt. Pé sidan 96 lyfter kommunen bland annat fram f6ljande. Nybildningen av
grundvatten till under magasin &r liten. Aven smi inlickage till otéita undermarksan-
laggningar kan leda till stor och utbredd trycknivdsidnkning tur medfora marksétt-
ningar. Ytterligare trycknivasdnkning av undre grundvattenmagasin kan forutses
medfora accentuerad markséttning vilket kan medféra skada pa bland annat bygg-
nader. Avsédnkning av det dvre grundvattenmagasinet kan paverka ytlig tragrund-
laggning sa att denna syresétts och bryts ner med pafdljande séttningsskada pa
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byggnader. Skyddsatgirder for att undvika skadlig grundvattensédnkning kan behd-
vas, sirskilt under byggskedet. Mot bakgrund av vad Goteborgs stad redovisat i
miljokonsekvensbeskrivningen infor antagande av ny detaljplan for station Korsva-
gen framstar det som mer eller mindre oundvikligt att skador pa fastigheter om och
kring korsvdgen med anledning av anldggandet av Véstlinken kommer att upp-
komma, om grundforstirkning av fastigheten ner till berg inte genomfors.

Naturskyddsforeningen i Goteborg har anfort bl.a. foljande.

Projektet innebir en pataglig paverkan av viardefulla park- och naturmiljéer, inklu-
sive omraden i Haga som hyser rodlistade arter och ér av hogsta naturvirdesklass.
Enligt 1 kap 1 §, 3 kap. 3 § och 6 § miljobalken ska den biologiska méngfalden be-
varas och mark- och vattenomriden som &r ekologiskt kénsliga eller &r av betydelse
pga. naturvdrden, kulturvirden och/eller friluftsliv bevaras. Tillstdnd kan inte ges
till verksamheten sa som den beskrivits utan att ytterligare hansyn och forsiktig-
hetsmatt behover tas.

Stationsbyggnad i Allén/Kungsparken fér inte uppforas, utan i Allén far endast
trappuppgéng/hiss i direkt anslutning till sparvagnshéllplatsen byggas, for att mini-
mera paverkan pé trid, tridmiljon och sillsynta/hotade arter knutna till dessa. Aven
1 Ovrigt ska trdd 1 sa stor utstrackning som mojligt bevaras pa plats (mest avancerade
teknik ska anvéndas). Trdd med naturvirde pd Vasagatan far inte skadas. Kompen-
serande atgirder for negativ paverkan pa trad, tradmiljéer och biologisk mangfald
maste utforas for all paverkan i projektet.

Projektet innebér betydande utslapp till luft av @&mnen som ar skadliga for ménni-
skors hilsa, och dven har en negativ paverkan pa miljon i 6vrigt, sdsom partiklar,
kvaveoxider och kolviten. Tillstdnd kan inte ges for verksamheten sd som den be-
skrivits, utan att ytterligare atgdrder och villkor méste stéllas, dels sé att uppfyllan-
det av miljokvalitetsnormerna inte forsvaras, dels sd att risken for skador pa ménni-
skors liv och hilsa inte 6kar. En verksamhet far inte bidra till att mojligheten att
klara miljokvalitetsnormen inte forsvaras. Trafikverket har inte tydligt visat hur
mycket projektet kommer att bidra till halterna av partiklar och kvavedioxid lokal
pa olika platser i staden langs Véstlinkens byggande.

Vidare stéller miljobalken 1 kap, 1 § och 2 kap 3 §, krav pa att hiinsyn ska tas sd att
ménniskors hélsa ska skyddas. Luftfororeningar, sarskilt partiklar, bidrar till ménni-
skors ohélsa och fortida dodsfall dven i nivéer under vad miljokvalitetsnormerna
anger. Med tusentals fortida dodsfall i Sverige sd har Goteborg med en dalig luft-
miljo en proportionellt storre andel av dessa med hundratals fortida dodsfall drligen
som t o m ger utslag i en sankt medellivslangd, och 1 6vrigt 6kad ohilsa for ytterli-
gare ett antal ménniskor. Att 1 detta ldge tilldta en verksamhet som under relativt
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lang tid 1 betydande grad okar fororeningshalterna lokalt &r en omojlighet. Det krdvs
att utrusning med minsta mdjliga utsldpp anvinds och att kompenserande atgarder
vidtas for att kompensera de utslipp som dnda genereras av arbetsmaskiner, trans-
porter, dammande arbeten, sprangningar mm.

Forslag pé villkor:

- Minst 95 % av alla transporter med tunga vagfordon, och 95 % av alla transporter
med personbilar under anldggningsfasen sker med fordon som uppfyller den ut-
slappsklass for nyregistrering som géllde 3 ar tillbaka i tiden. Exempelvis sa maste
fran den 1 januari 2019 95 % av alla fordon uppfylla utsldppskraven som gillde 1
januari 2016, och den 1 september 2020 95 % av fordonen uppfylla utsldppskra-
ven som gillde 1 september 2017
alternativt
Minst 95 % av alla transporter med tunga vigfordon, och 95 % av alla transporter
med personbilar under anlédggningsfasen sker med fordon som &ar hogst 3 ar gamla.
Alternativt
Minst 95 % av alla transporter med tunga vagfordon, och 95 % av alla transporter
med personbilar under anlédggningsfasen sker med fordon som uppfyller ut-
slappskraven enligt Euro 6-standard for tunga fordon respektive personbilar.

- Elektrifierade arbetsmaskiner ska anvindas i sa stor utstrickning som mojligt.

- Minst 75 % av antalet driftstimmar med arbetsmaskiner ska utféras med arbetsma-
skiner som klara utsldpp av partiklar och kviveoxider enligt de kravs som stélls
enligt miljoklass Euro 6 for tunga vigfordon och minst 90 % av antalet driftstim-
mar med arbetsmaskiner ska utféras med arbetsmaskiner som klara utsldpp av par-
tiklar och kvéveoxider enligt de kravs som stills enligt miljoklass Euro 5 for tunga
végfordon inklusive de arbetsmaskiner som klarar Euro 6 eller drivs med el.

- Sokande ska aldggas att vidta ytterligare kompenserande atgéarder for att tillse att
de lokala fororeningarna av kvéavedioxid och partiklar inte blir hdgre &n om pro-
jektet inte genomfors.

- Sokande ska aldggas att i berdkningar tydligt visa att villkor och kompenserande
atgdrder inte bidrar till att forsvara att miljokvalitetsnormen klaras eller att risken
for skada pd ménniskors hélsa okar.

Det ér sjdlvklart att krav pa transportfordon till och fran verksamheten gérs med
bésta tillgidngliga teknik, och fordon med senaste utslédppsteknik &r tillgingliga pd
marknaden.

Generellt sett har arbetsmaskiner betydligt ldgre krav pa begransning av utsldapp av
hilsoskadliga &mnen sdsom partiklar, kvdveoxider, kolmonoxid och kolvéten jam-
fort med végfordon (d v s hogre utslidpp av hélsoskadliga @mnen tillats 1 forhallande
till motoreffekten). I ett enskilt litet projekt som genomfors under begransad tid, kan
det darfor vara svart att fa tillging till arbetsmaskiner som klarar hogre utslapps-
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krav. Byggandet av Vistlanken mm é&r ett mycket omfattande projekt dar ett stort
antal arbetsmaskiner anvénds och anvénds under ldngre tid, och en stor del av arbe-
tena utfors i en stadsmiljé ddr ménga ménniskor vistas och dér fororeningshalterna
redan innan projektstart &r hoga och t o m dverskrider eller dr nédra 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna. Det dr darfor inte bara nddvandigt enligt miljobalkens reg-
ler att minimera utslédppen fran arbetsmaskiner utan rimligt att anlita arbetsmaskiner
som klarar laga utslappsnivaer (anskaffas med motorer som klarar laga utslappsni-
vaer eller anpassas i efterhand till 1aga nivaer). Om det gér att na 1aga utslappsni-
vaer for motorer i vigfordon méste det vara tekniskt mojligt att na dessa nivéer dven
for liknande motorer i arbetsmaskiner. Manga arbetsmaskiner kommer att vara sta-
tiondra eller dagligen rora sig inom ett begrénsat omrade och da skulle det vara moj-
ligt med maskiner med eldrift. Féreningen inser att det kan vara svart att anpassa
alla maskiner till utslippsnivaer motsvarande Euro 5/6 for vigfordon och foreslar
darfor att en procentsats for andelen fordon som ska klara respektive niva.

Kompenserande atgérder ar aktiva dtgidrder som vidtas for att minska luftférore-
ningar fran dvriga kéllor i motsvarande man som de 6kar pga. projektet (i detta fall i
anlidggningsfasen av projektet). For att eventuellt kunna {4 tillstind méste sokande
visa att anldggningen av Véstlidnken inte innebér nigra dkade luftféroreningar ge-
nom sma utslépp fran verksamheten kombinerat med kompenserande &tgarder.

Projektets genomforande innebér att en stor mangd gaser och partiklar som bidrar
till vaxthuseffekten genereras under anldggningsfasen. En stor del av vixthusgaser-
na och partiklarna genereras av arbetsmaskiner och transportfordon. Enligt miljo-
balken 1 kap. 1 § och 2 kap 5 § ska hushallning med révaror, material och energi
framjas sd att kretslopp uppnds. Vidare ska enligt 2 kap 5 § 1 forsta hand fornybara
energikéllor anvéndas

Forslag till villkor

- Elektrifierade arbetsmaskiner ska anvandas 1 sé stor utstrickning som mojligt.

- Forutom att brénsle till fordon och arbetsmaskiner ska innehélla 1aginblandning av
fornybar komponent, sa ska minst 10 % av det brénsle som anvénds komma fran
fornybar rdvara och vars framstéllning inte innebér negativ paverkan pa biologisk
mdangfald.

- Jordmassor och springsten ska 1 allra storsta utstrdckning tillvaratas 1 annan verk-
samhet. Ifall massor eller sten anses behdva deponeras, skall det ordentligt redovi-
sas att det 1 regionen inte finns ndgon annan verksamhet som skulle kunna an-
vinda dessa (med en positiv energi-och klimatbalans), och att de om méojligt de-
poneras sd att de kan dteranvdndas om ett framtida behov skulle uppsta.

Elektrifiering av arbetsmaskiner skulle forutom en minskning av lokala utslipp till
luft, enligt ovan, dven mdjliggora att fornybar energikélla anvénds, om produktions-
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specificerad el, t ex Bra Miljoval-el, anvinds. Ett krav pa en viss andel av branslet
frén fornybar kélla dr i enlighet med miljobalkens krav om att fornybara energikal-
lor ska anvéndas i forsta hand. Spréngsten och jordmassor ar en potentiell resurs
som om mojligt ska dteranvédndas (dé det inte ror sig om fororenade massor).

SSPA Sweden AB (fastigheten Johanneberg 31:6; ab 84) har anfort bl.a. foljande

SSPA ér ett forsknings- och utvecklingsforetag med en ldng historia inom Chalmers
campus Johanneberg. Bolaget dr positiv till ansokan. Dock anser SSPA att

beslutet méste innehalla villkor som innebér fortydliganden och kompletteringar av
"Kontrollprogram Grundvatten". SSPA:s olika verksamheter ar starkt integrerade
och omfattar bl.a. laboratorier med vattenfyllda bassdnger och skeppsprovnings-
rdnna. En skada pa dessa anldggningar skulle f4 omfattande negativa konsekvenser
for SSPA och dess kunder och ytterst kunna dventyra verksamheten.

Bilaga 2 till "KONTROLLPLAN GRUNDVATTEN" ér inte fullstindig utan enbart
ett exempel. Sokanden bor darfor alaggas att presentera en fullstédndig Bilaga 2 och
dessforinnan samrada med resp. berord fastighetségare sé att alla riskobjekt verklig-
en blir foremal for kontroll. For SSPA:s del &r det viktigt att sdkerstélla att tre bygg-
nader inom fastigheten Johanneberg 31:6 ska betraktas som riskobjekt. Minst 3 st
oberoende av varandra precisionsavviagningsdubbar ska placeras pé varje risk-
objekt/byggnad. Ytterligare minst en observationspunkt/kontrollstation for grund-
vattennivimatning 1 ytliga savél som djupa friktionsjordslager ska inréttas och pla-
ceras inom "gronomradet" mellan byggnaderna for att kontrollera och vérdera even-
tuella grundvattennivaforandringar i omradet och pa sa vis minimera risken for
skadliga sittningar pa byggnader och anldggningar/konstruktioner.

Tele2 Sverige AB har anfort att bolaget inte motsétter sig projektet, men att bolaget
kommer fa kostnader uppemot 1,2 MSEK pga. detsamma.

Svenska Missan Stiftelse, Méssans Gata AB och Svenska M:iissan Hotellfastig-
heter AB ("Missan”; fastigheterna Goteborg Heden 34:21 och 34:22) har anfort
bl.a. foljande.

Nagon erinran mot Projektets tilltlighet framstills inte. Projektet kan dock under
anldggningsskedet befaras ha en betydande paverkan pd Méssans verksambhet, vil-

ken 1 allt vdsentligt utdvas i néra anslutning till projektomradet i1 sjdlva méssbygg-
naderna, kontorsbyggnader samt i de tre hotellbyggnaderna Gothia Towers, som &r
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beldgna vid Korsvégen pa Fastigheterna (gemensamt "Byggnaderna"). Det &r av
storsta vikt att Projektets paverkan pa Méssans verksamhet halls pa l4gsta mojliga
niva samt att Méssan ges mdjlighet att fortlopande ge sina besdkare dagsaktuell
information om forvintade storningar.

For fastigheterna finns servitut for vig- och gangbroar som forbinder fastigheterna
med Liseberg och Focushuset. Broarna ar av stor logistisk betydelse for Missans
hela verksamhet. Missan yrkar att Trafikverket ska genomfora matningar vid at-
minstone en observationspunkt vid respektive broavseende savil vibrationer som
grundvattenavsidnkning. Mitning behdver genomforas i samband med varje enskild
sprangning, palning eller annat séirskilt vibrationsalstrande arbete.

Projektet kommer att innebdra omfattande arbeten i form av sprangning, palning,
spontning, schaktarbeten och kompaktering av mark som kan ge upphov till sto-
rande vibrationer. Byggnaderna ligger inom 150 in frén jarnvégslinjen och 1 det
omrade inom vilket risk for vibrationshastigheter 6ver 1 mm/s bedéms finnas enligt
miljokonsekvensbeskrivningen. De vibrationsstdrningar som kan intréffa till f6ljd
av Projektet riskerar att allvarligt paverka Méssans verksamhet. Det dr av yttersta
vikt att sprangning, palning eller annat sérskilt vibrationsalstrandearbete inte sker
utan foregdende information direkt till Méssan.

Vibrationer till f61jd av Projektet kan orsaka skada pa Missans byggnader. Oron
giller frimst Gothia Towers. Gothia Towers tredje torn - Tower 3 - &r med sina 100
meter Gdteborgs hogsta hus. Aven Tower 1 och 2 ir i sammanhanget mycket hoga
byggnader med sina 77 respektive 82 meter. Mot bakgrund av Gothia Towers hojd
och nérhet till de arbeten som kan medfora vibrationsstérningar dr det av yttersta
vikt att vibrationsddmpande atgérder vidtas sa langt mojligt och att de arbeten som
medfor hdgst vibrationsnivaer sdsom sprangning och palning noga f6ljs upp av Tra-
fikverket.

Missan har uppfattat att Trafikverkets dtagande 1 malet omfattar genomforande av
erforderliga forbesiktningar av byggnaderna. Da Méssan dr angelégen om att sddana
forbesiktningar sker och till undvikande av missforstdnd, framstéller Massan yr-
kande om sddana forbesiktningar. Missan vill ha information i god tid fore besikt-
ningen om nér sddan besiktning kommer att ske. Detta for att ha mojlighet att del-
taga vid besiktningen.

Trafikverket har som vibrationsvillkor yrkat att Svensk Standard SS4604866:2011,
S SO25211 och SS026110 ska tillimpas inom ett 1 forvdg avgriansat omrade. |
SS4604866:2011 anges riktvdrden for acceptabel vibrationsnivd med hénsyn till
minsklig upplevelse. Riktvérdena tar sikte pa bostdder, men eftersom Trafikverket
angett att hotellverksamhet ska likstillas med bostéder bor dessa riktvérden ska till-
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lampas dven pa hotellverksamheten. Vidare ska dven tillimpas de riktvirden for
bedomningar for komfort i byggnader som foljer av SS4604861. Standarden ska
enligt foreskrift inte tillimpas vid tillfdlliga anldggningsarbeten. Med hénsyn till att
Vistlanken-projektet kommer att pdga under en langre tid finns skél att tillimpa de i
standarden angivna riktvirdena. Mot bakgrund av det ovanstdende yrkar Méssan
foljande med avseende pa vibrationer.

Sasom végd hastighet ska accepteras 0,4 mm/s enligt tabell med riktvarden
for bedomning av komfort i byggnader, SS4604861. Som acceptabel vibrat-
ionsniva ska nedanstdende riktvirden enligt SS4604866:2011 faststillas. Ho-
tellverksamhet likstéllt med bostéder.

Tid pé dygnet Acceptabel vibrationsniva

PCPV (A), (B), (C) (mm/s)
Bostider < 3 spriangningar Dagtid (E) 8

per dag (D)
Natt (E) 4
Bostédder > 3 sprangningar Dagtid (E) 6
regelmadssigt per dag (D)

Natt (E) 3

A) Tabellen leder till vibrationsnivaer under vilken sannolikheten av reaktion-
er dr lag /4/, /8/.

B) Avser maximala svingningshastigheten métt triaxiellt pa utsidan av fastig-
heten (Komponentmax, PCPV).

C) Maximalt 10 % av springningarna per ar fér, 1 varje enskild métpunkt,
overskrida de 1 kolumn 3 angivna vérden, dock aldrig med mer dn 50 %.

D) Definitionen for en sprangning dr att vibrationsnivén skall verstiga 0,5
mm/s 1 enskilda métpunkter /4/.

E) Dagtid 07.00-22.00 alla dagar 1 veckan. Natt 22.00-07.00.

Spriangning, palning eller annat sérskilt vibrationsalstrande arbete endast far
utforas mellan klockan 10.00-16.00 pa helgfri vardag, och inte under nagra
omstdndigheter mellan klockan 22.00-07.00.

Trafikverket ska, till forekommande av skador pa Gothia Towers, genomfora
mitningar vid olika observationspunkter pa tre hojdnivaer for respektive torn:
1 markhdjd, 1 mitten och uppe vid tornens hogsta punkt. Vidare ska Trafikver-
ket genomfora métningar vid en punkt vad géller resterande Byggnader pa
Fastigheterna. Midtningarna ska avse sdvil vertikala séttningar som horison-
tella rorelser. Matningarna ska genomforas kontinuerligt, fore och efter varje
enskild springning, pdlning eller annat sarskilt vibrationsalstrande arbete.
Trafikverket ska 16pande tillhandahédlla Méssan information om métningarna
genom tillgang till databas dar méatviardena aterfinns.
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Trafikverket ska genomfora métningar vid d&tminstone en observationspunkt
vid respektive Bro.

Trafikverket ska genomfora erforderlig forbesiktningar av Byggnaderna for
att statusen pa dessa ska kunna faststéllas innan Projektets anldggningsfas pa-
borjas. Trafikverket ska 1 god tid fore sadana besiktningar tillhandahélla Més-
san information om tidpunkten for besiktningarna.

Trafikverket har angett att villkor avseende buller vid bostéder dven omfattar ho-
tellverksamhet. Detta bor uttryckligen framga av bullervillkoret.

Dé en flytt av Méssans verksambhet inte ar realistisk vill Massan framhaélla att om
Trafikverket bedomer att riktvirdena kommer att 6verskridas vid fler &n enstaka
tillféllen inne i1 byggnaderna bor Trafikverket Overvéga att pd forhand vidta skydds-
atgérder till undvikande av forhojd bullerpaverkan pa Méssans verksamhet, samt ge
Maissan information.

Missan vill understryka vikten av att Trafikverket tillhandahéaller information om
kommande spriangningar och andra vibrationsalstrande och bullerintensiva bygg-
atgirder i Projektet. Genom att Miassan l6pande kan tillhandahalla besdkare med
dagsrelevant information om storningar kan mycket av det obehag som séddana stor-
ningar medfor undvikas. Sddan information ska ges 16pande direkt till Méssan sen-
ast en vecka i1 forvig vad giller atgarder 1 nértid sd att Méssan kan fora information-
en vidare till besokare till hotell- och méssverksamheten. Vid kraftigt 6verskridande
av riktvdrdena for buller bor Midssan fa sdrskild forvarning. Dértill bor information
om forvintade vibrations- och bullernivaer i mojligaste mén ges dven pa langre sikt,
t.ex. arsvis, for att underlétta for Massans planering av sin verksamhet.

Massan uppfattar att resultaten av de olika métningar som Trafikverket kommer att
utfora under projektets gang kommer att sammanstillas i en databas. Massan anser
att matresultaten 1 databasen ska vara allmént tillgéngliga for Méssan, samt att de
maétresultat som avser fastigheterna, samt fastigheter som ligger 1 anslutning dértill,
ska redovisas 16pande till av Missan anvisad konsult.

Vad giller grundvattenavsiankning dr Méssans preliminira beddmning att den
frimsta risken for Méssan ar paverkan pé det ledningsstrdk som &r nedlagt pa ler-
grund 1 anslutning till byggnaderna. Méssans mediaforsorjning sker via detta led-
ningstrak, vilket innebir att mediaforsorjningen kan paverkas av sittningar, hiv-
ningar eller andra eventuella storningar som orsakas av grundvattenavsiankningen
och projektet 1 ovrigt. Storningar 1 mediaforsorjningen skulle medfora betydande
oldgenheter med hénsyn till Méssans verksamheter och det stora antal ménniskor
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som dagligen uppehaller sig i byggnaderna. Miassan yrkar att matning av portryck
och grundvattennivé kontinuerligt genomfors vid en observationsprovpunkt mellan
Orgrytevigen och byggnaderna i anslutning till ledningsstriket. Vidare yrkar Mis-
san forbesiktning enligt ovan &ven av ledningsstraket.

Maissan yrkar att Trafikverket tillhandahaller en ndrmare redogorelse for hur even-
tuella trafikomldggningar planeras att genomforas under Projektet. Trafikverket ska
samrada med Missan infor eventuella trafikomldggningar som bedéms paverka
trafikflodena pa Orgryteviigen i vistergdende riktning.

For det fall Projektet medfor arbeten som avger mycket damm eller liknande finns
risk att Méssan drabbas av kostnader till foljd av ett 6kat behov av fonsterputsning
av fasaderna pa byggnaderna. Missan forutsétter att Trafikverket vidtar skyddsat-
gérder for att minska risken for damning etc., men forbehaller sig ritten att, vad
géller sddant behov av fonsterputs som orsakas av Projektet, antingen begira att
Trafikverket ombesorjer putsningen eller att Trafikverket ersitter Méssans kostna-
der for densamma.

Utifran vad som kan utlisas ur ansokningshandlingarna i mélet kan det inte anses
sakerstéllt att Projektet inte kommer att medfora ndgon skada pa motstdende intres-
sen. Missan yrkar darfor att frdgor om paverkan fran grundvattenbortledning pa
byggnader och annan egendom inom influensomradet skjuts upp under en prévotid
motsvarande den tid arbetena pagér.

Robert Dicksons Stiftelse har anfort bl.a. f6ljande.

Stiftelsen yrkar att Trafikverket ska vidta generella skyddsatgarder enligt f6ljande.

Generellt bor sdttningsmitningar med precisionsavvigning ske pa dubbar monte-
rade bade ldngs gatufasader och girdsfasader, for att ge mojlighet till béttre upp-
foljning av eventuellt uppkomna differensséttningar. Vi rekommenderar ocksé
att métningar av grundvattennivaer och séttningar paborjas i god tid innan an-
laggningsarbetenas start och fortsétter till och med tidpunkt da moéjlighet for
sakdgaransprak gar ut.

Samtliga relevanta grundvattenror frén externa métprogram bor inforlivas i kon-
trollprogram for Véstlédnken for att erhélla 1dampliga métintervall. Métintervaller bor
redovisas dven for tiden innan anldggningsarbetenas start, samt for driftskedet. Tra-
fikverket bor lI0pande och utan drdjsmal delge Stiftelsen relevanta mitdata fran sina
kontrollprogram under Vistlankens forskede, anldggningsskede och driftsskede.
Mitdata ska dé redovisas 1 ett tydligt och lattillgéangligt format.



177

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

For att undvika skador pa byggnadernas grundlaggning ar det av yttersta vikt att
grundvattennivderna i 6vre och undre grundvattenmagasinet hélls oférdndrade och
under noggrann kontroll i anslutning till Stiftelsens fastigheter, samt att skyddsét-
gérder planeras, forbereds och funktionstestas i1 god tid innan arbetet startar. Vid
funktionstesterna skall skyddsatgirdernas effektivitet for respektive byggnadsobjekt
bekréftas innan anldggningsarbetet far fortskrida.

Stiftelsen yrkar att

- Trafikverket ska vidta specifika skyddsatgirder for fastigheterna Annedal 9:4,
Haga 4:2, Haga 6:1och Haga 7:1 i enlighet med vad som framgér av utlatande
uppréttat av WSP, bilaga till aktbil 588.

- alternativa skyddsétgirder till skyddsinfiltration ska utredas samt att samtliga
metoder ska redovisas.

- berdkning av sittningsforlopp for olika tider och lerméktigheter inte endast ska
ske utifrdn hypotetiska grundvattensdankningar utan dven utifran forvintade
grundvattensdnkningar.

- observationsror ska placeras i direkt anslutning till grundldggningen, minst ett
ror per byggnadsdel med unik grundldggning i 14gen dar risken for paverkan be-
doms vara storst.

- en mojlig atgard att vidta vid avvikelse, utdver de tre atgérder som presenteras i
bilaga 6.1 (till tillstdndsansdkan) kap 5.2.2, ska vara att sla stopp 1 anldggnings-
arbetet. Vidare begérs att Trafikverket ska specificera ytterligare tdnkbara atgér-
der.

- Trafikverket ska redovisa ett beslutsunderlag for TBM och foreslagen konvent-
ionell sprangning som dr en metod som Okar riskerna for omgivningspaverkan
och dérmed risk for skador pa tredje mans egendom.

- vibrationskrav (enligt miljokonsekvensbeskrivning kap. 8.2) i projektet ska sittas
for att inte skada byggnader och verksamheter som ligger 1 anslutning till jarn-
vagskorridoren i ett omrade ca 150 meter ut fran jarnvégslinjen samt i ett omrade
om 150 meter frén arbets- och servicetunnlar samt transportleder for material
som forslas till och fran tunnelbygget.

De av Stiftelsens fastigheter som berors dr Annedal 9:4 (Kv. Bananen), Haga 4:2
(Kv. Majoren), Haga 6:1 (Kv. Lojtnanten) och Haga 7:1 (Kv. Fénriken). Flera av
fastigheterna dr uppforda pa 1800-talet och tidigt 1900-tal och &r beldgna inom om-
rdden som bestar av 16sa leror samt inom omréaden for grundpaverkan frén den pla-
nerade Vistlanken. Byggnaderna som ir beldgna inom leromraden har en kénslig
grundlidggning med bl.a. trédpalar och/eller rustbadd 1 trd. Med undantag for byggna-
der med grundlidggning direkt pd berg kommer byggnadernas grundldggning
och/eller omgivande mark och servisledningar att riskeras till foljd av eventuella
grundvattensénkningar orsakade av Vistldnken och dess service- och arbetstunnlar
vilket bl.a. innebér risk for 6kade sdttningar. Det dr séledes av yttersta vikt for Stif-
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telsen att grundvattennivéerna i 6vre och undre grundvattenmagasinet i anslutning
till Fastigheterna hélls oforandrade och kontrolleras noggrant samt att erforderliga
skyddsatgérder planeras, forbereds och funktionstestas i god tid innan arbetet inleds.

Jur. kand Giedre Jirvells huvudmiin har anfort bl.a. foljande.

De yrkar i forsta hand att Trafikverkets ansdkan avvisas, i andra hand att ansdkan
avslés och i tredje hand att tillstdndet forenas med erforderliga foresiktighetsvillkor.

Sakédgarnas fastigheter kan indelas i tre riskomraden tillika riskgrupper utifran
grundlidggningssitt, med atfoljande divergerande risker f6r skador och problem for
bade personer och byggnader.
Riskgrupp 1 - Berggrundlagda, samt grundlagda pa betong- respektive stilpalar till
berg.
Riskgrupp 2 - Grundlagda pa utbredda betongplattor respektive sulor, samt hel kant-
forstyvad betongplatta.
Riskgrupp 3 - Trigrundlagda, pé trirust respektive kohesions- och stodpélar av tré.

For att kunna forebygga och kontrollera skaderisker bor det inom riskgrupp 1 fore-
tas for- och efterbesiktning av respektive fastighet, samt utplacering av vibrations-
mitare for regelbunden avldsning. Inom riskgrupperna 2 och 3 bor dven besiktning
utforas, samt avvigningsdubbar isdttas och avviagas minst tva gadnger med ett ars
intervall innan arbetena startar. Darutover bor grundvattenror och portrycksmétare
placeras ut i olika nivaer inom olika ndromraden i erforderlig omfattning, som re-
gelbundet ska avlisas.

Miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller inte kraven pa en fullstdndig och godtag-
bar miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken eller MK B-direktivet. Miljo-
konsekvensbeskrivningen brister avseende utredning kring skador pé fastigheter,
bortledande av grundvatten och oldgenheter for ménniskors hélsa och sdkerhet,
samt saknar en redogorelse for alternativa lokaliseringar. Med héansyn till att bris-
terna dr vésentliga bor ansokan 1 forsta hand avvisas.

For det fall domstolen skulle finna att ansdkan kan provas i sak ska ansdkan avslas.
Detta med beaktande av att den valda lokaliseringen dr mycket oldmplig, samt inte
uppfyller kraven pa lamplig placering och utformning enligt miljobalkens bestim-
melser. Jirnvigstunneln kommer att medfora omfattande skador pd fastigheter 1
influensomradet, samt betydande olédgenheter for minniskor och miljon 1 dvrigt, pa
ett sdtt som gor att ett tillstdnd for anlédggandet &r direkt oldmplig med hénsyn till
den valda lokaliseringen.

Bortsett fran lokaliseringsfragan kommer jarnvégstunneln att medfora betydande
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oldgenheter i form av buller, vibrationer, damning, grundvattenpaverkan och sitt-
ningsskador. Trafikverket har inte redogjort for dessa oldgenheter i tillrdcklig ut-
strackning, eller visat pé vilket sétt olagenheterna kan undvikas och minimeras for
att paverkningsgraden ska kunna ses som acceptabel, eller hur kommande skador pé
fastigheter ska avhjélpas. Att [dmna tillstand for anldggandet av jarnvigstunnel i
stadsmiljo, utan att ha tillgodosett skyddet for att manniskors hilsa och sidkerhet
uppratthalls, eller redogjort for vilka skador som kan tdnkas uppsta, star 1 direkt
strid med miljébalkens hdnsynsregler.

Den sokta verksamheten saknar dartill samhéallsekonomisk bérighet med anledning
av att skadorna och oldgenheterna dverstiger eventuella vinster med projektet. Vi-
dare kan underlaget till ansokan inte anses vara fullstidndigt, bland annat med hén-
syn till avsaknad av inventering och undersokning av tdnkbara riskobjekt, och fore-
ligger det ett antal aterstdende fragetecken géllande vilka konsekvenser som pro-
jektet faktiskt kommer att medfora.

Berget under Goteborg dr granit och gnejs. Det finns friktionslager ned mot Heden
som dr ca 15 m djupa. Det ror sig om normalkonsoliderad lera med sand i skikt.
Leran innehéller porer som gor att skiktet under leran ar fyllt med vatten. Det finns
sprickor i1 berget och innan tunnlarna har byggts fardigt har man ett ganska stort
infléde av grundvatten. Om sprickorna gar mot friktionslagrena innebar det att lag-
ret toms ganska snart, vilket leder till att portrycket sjunker. Portrycket sjunker di-
rekt ndr man inte har ndgot tryck underifran. Sprickorna kan man forsoka tita med
cement men de smé sprickorna g inte att tita. Detta lyckades man inte sd bra med 1
projektet Hallandsasen.

En kénslig punkt &r 6vergdngen mellan berg och lera dér risken é&r stor for grundvat-
tensdnkning. Man kan forsoka sponta men det finns sprick- och krosszoner som gor
att det anda blir ett stor inldckage. I denna del maste Trafikverket redovisa pa ett
battre sétt vad de tinkt gora. Sdnker man grundvattenytan 1 friktionslagret minskar
trycket. For att kontroller a detta maste man anvinda portrycksmitare. Trafikverket
har dnnu inte meddelat om de ténker sétta ut ngra portrycksmaétare.

Trafikverket har valt att sétta ut observationsror for grundvatten utan att veta hur
bergformationerna verkligen ser ut utanfor tunneln. Det sétts ut i omgivningen lite
pa vinst och forlust. Blir det glesare med ror i1 ett omrade kan det finnas svackor
diaremellan som inte upptidcks. Den utredning Trafikverket inkommit med ar brist-
fallig vad géller tryckmétare och grundvattenrdr.

Man vill ha infiltrationsanlédggningar men i trdgrund har man trépdlarnas spetsar
staende 1 friktionslagret. Det kommer da luft till palarna som leder till en paborjad
svampinfektion pa tripélarnas spetsar. Fortsatter infiltrationen innebér detta att
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trdpalarnas spetsar blir sa skadade att det leder till sdttningar. Trafikverket har 4ven
velat tillata en grundvattenséinkning om 2 m temporért under en begrinsad period.
Sker detta inom ett omrdde med pélar blir det katastrof i och med att palarna inte
langre kommer att bira. Skador pa traanldggningar kan uppkomma langt efter det
att tunneln ar fardigstalld.

Villkor
Arbetstid - Arbetena ska vara utforda senast inom 8 ar rdknat fran dagen da domen
vinner laga kraft.

Deras fastigheter ska besiktigas av ett oberoende kontroll- och besiktningsforetag
innan anldggningsarbeten paborjas, samt efter att arbetena har avslutats. Vid besikt-
ningen ska relevanta uppgifter om fastigheten inhdmtas, samt varje fastighets
grundkonstruktion faststéllas.

Trafikverket ska vidta skyddséatgérder, sdsom grundforstirkning, for de fastigheter
som loper sdrskilt stor risk att utséttas for skador i samband med anldggningsar-
betet, med anledning av fastighetens grundkonstruktion, lokalisering eller forutsétt-
ningar i dvrigt.

Maximalt inlickage av grundvatten ska bestdmmas till 2 liter/minut och 100 meter
tunnel, avseende hela tunnelstrackningen.

Samtliga grundvattenomriden ska regelbundet kontrolleras och avldsas for att even-
tuella grundvattensénkningar ska kunna upptiackas. Omriden med tragrundlagda
byggnader ska avldsas och kontrolleras veckovis, icke trigrundlagda fastigheter
ménadsvis.

Inom omraden med tragrundlagda byggnader (riskgrupp 3) bor gransen for grund-
vattensidnkning bestimmas till under palavskarningsplan, alternativt till trarusts dvre
kant. En sdnkning under dessa nivéer ska dtgidrdas med vatteninfiltration inom en
14-dagarsperiod. Aven inom &vriga omraden med lera, sdsom kulvertar och led-
ningar, ska en maximal sdnkning bestimmas till 1 meter under en period om maxi-
malt 3 veckor.

For fastigheterna ska Trafikverket genomfora individuella hydrogeologiska utred-
ningar och riskbeddmningar, samt for varje fastighet faststilla individuella atgérds-
nivaer. Resultatet ska redovisas for respektive fastighetsidgare, som ska beredas
mojlighet att inkomma med synpunkter.
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Det grundvatten som bortleds 1 samband med anldggningsarbetet ska aterinfiltreras
for att kompensera for eventuella grundvattensidnkningar. Detta ska foretas pa ett
sadant sétt att aerob biokorrosion undviks pa grundkonstruktioner med trépalar och
rustbaddar.

Vid grundvattenpaverkan ska Trafikverket skyndsamt samt utan drojsmal informera
samtliga fastighetsdgare vars fastigheter kan komma att berdras.

Trafikverket ska ta fram en atgirdsplan 1 hindelse av driftstopp eller komplikationer
1 ovrigt som kan intridffa under anldggningsarbetet och som kan resultera i oforut-
sedd grundvattenpaverkan eller felaktig infiltrering av grundvatten. Om det forelig-
ger en Overhdngande risk for skador ska anldggningsarbetet genast upphdra samt
inte aterupptas innan erforderliga skyddsatgirder har vidtagits.

Trafikverket ska genom erforderliga skyddsétgérder tillse att Sakégarnas fastigheter
inte tar skada av vibrationer i samband med anliggningsarbetet. Sérskilda kontroll-

program samt riskanalyser avseende vibrationer ska tas fram for de byggnader som

ligger inom riskzonen, enligt den Svenska Standarden SS 460 48 66:2011 1.5 "Vib-
ration och stot - riktvirden for sprangningsinducerande vibrationer i byggnader.

Under anldggningsarbetet ska Trafikverket tillse att Naturvirdsverkets tillampliga
riktlinjer for buller efterlevs (Naturvardsverkets allménna rdd om buller frén
byggarbetsplatser, NFS 2004:15). I de fall ljudnivderna &verstiger riktlinjernas ni-
véer for buller inomhus ska erséttningsbostdder erbjudas for boende utan kostnad
for Sakdgarna. For att kontrollera att bullernivéerna efterlevs ska bullerméitning o-
retas 1 berorda fastigheter bdde innan och under anlédggningsarbetet.

Trafikverket ska minimera uppkomst av damning pé grund av anldggningsarbeten,
genom erforderliga skyddsatgarder i omraden dér damning kan tankas uppsta.

Trafikverket ska installera avvignings-/sdttningsdubbar 1 de fastigheter som omfat-
tas av riskgrupp 2-3 for att méta och kontrollera sattningsskador till foljd av anldgg-
ningsarbetet. Dessa dubbar ska avvigas minst 2 gdnger med 1 ars intervall innan
arbetena paborjas.

Grundvattenror och portrycksmétare ska i erforderlig omfattning utplaceras 1 olika
nivder 1 lerlagren, dels 1 det undre friktionslagret ovan berg, dels 1 befintliga frikt-
ionslager i leran och 1 den 6vre grundvattennivén.

For det fall slutliga villkor avseende skador pa grund av bortledning av grundvatten
inte kan regleras i samband med tillstindet, ska sddana fragor hanteras genom ett
provotidsvillkor, motsvarande en provotid om 20 ér, rdknat frén det att grundvat-
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tenbortledning paborjas. Trafikverket ska ansvara for uppfoljning och utredning av
skador pa fastigheter, byggnader samt annan egendom under provotidens gang,
vilka ska redovisas efter provotidens utgang.

Sakdgarna ansluter sig vidare till de yrkanden och grunder som har framstillts av
Foreningen Tradplan Goteborg m.fl.

Brf Kungshojd (fastigheten Inom Vallgraven 41:8) har anfort bl.a. foljande.

Fastigheten ar beldgen rakt 6ver den arbetstunnel som kommer att anvidndas vid
byggandet. I anslutning hérintill kommer ett mycket djupt schakt grévas for jarnva-
gen och Hagastationen. Vid byggandet kommer upp mot 300 lastbilstransporter per
arbetspass att dga rum rakt utanfor fastigheten. Mycket stora avgasméngder kom-
mer att sldppas ut. Hirtill kommer buller. Vid byggandet av Hagastationen och dess
anslutning till berget kommer stora méngder lera fraktas bort 1angs gatan rakt under
fastigheten vilket ocksa okar utsldppsvolymerna och bullret. Nér allt berg och lera
ar bortfraktat kommer en omfattande palning och spontning att ske med erfaren-
hetsmassigt hoga ljudnivder. Allt detta kommer att leda nést intill hdlsovadlig boen-
demiljo och stora svarigheter att anvinda fastighetens lagenheter. Situationen for-
svaras ytterligare av att tillgingligheten till fastigheten nést intill blir obefintlig un-
der 10 ar. Med héinsyn tagen till den negativa samhillsekonomiska nyttan som Vist-
lanken har dven enligt Trafikverkets egna berdkningar och dven Riksrevisionens
berdkningar dr de nackdelar som Vistldnken har i anslutning till fastigheten mang-
faldigt storre 4n nyttan.

Dagab Inkop & Logistik AB har anfort bl.a. foljande.

Dagab Inkop & LogistikAB forhyr lokal och bedriver dagligvaruhandel via Axfood
Snabbgross 1 fastigheten Olskroken 35:14. Dagligvaruhandelsverksamheten bedrivs
under veckodagarna kl. 06:00 - 20:00 samt under helg kl. 08:00 - 18:00. De arbets-
hygieniska forhdllandena avseende exempelvis ljud och vibrationer ska enligt 2 kap.
4 § Arbetsmiljolagen vara tillfredsstéllande. I anledning av detta samt {6r bedrivan-
det av verksamheten &r det av vikt att anstéllda och kunder inte drabbas av konse-
kvenser pa grund av Trafikverkets byggverksamhet. Sdsom framgar av Trafikver-
kets ansokan kan vibrationer bland annat medfora konsekvenser 1 form av koncent-
rationssvarigheter och somnstérning. Vidare kan vibrationer forstirka storningsupp-
levelser fran buller. Storande buller kan orsaka bdde fysiska och psykologiska ef-
fekter sdsom horselskada, irritabilitet, huvudvark samt trotthet. Trafikverket har
angivit att byggverksamheten som berdr Olskroken kommer att hallas inom fore-
skrivna riktvdrden av Naturvdrdsverket avseende byggbuller och vibrationer. Bola-
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get stéller sig positivt till detta, med reservation om att bolaget hemstéller att Tra-
fikverket ska ersétta det for skada for det fall att byggverksamheten inte utférs inom
foreskrivna riktvirden samt att Trafikverket i sddant fall dven ska vidta atgéarder for
att begrinsa bullret och vibrationerna fran byggverksamheten.

Tiden for vilken byggarbetena paverkar bolagets verksamhet maste forkortas till
minsta mojliga paverkanstid. Skél till detta &r att verksamheten med dagligvarufor-
sédljning ska kunna bedrivas med minsta mojliga paverkan, avseende exempelvis
tillgang till ytor for varutransporter, parkering och rangering samt av andra stor-
ningar.

Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co AB har anfort bl.a. foljande.

Domstolen ska foreldgga Trafikverket att sdkerstdlla bolagets fastighet Géteborg
Masthugget 29:4 och foranstaltar om av bolaget begirda besiktningar samrad,
grundvattenrdr och dubbar samt ritt matmetod. Vidare att sdkerstdlla fastighetens
byggnader och dess anvindning. Grundvattenror ar en absolut forutséttning for kon-
troll att palskallar av tré inte blir frilagda vid grundvattensédnkningar.

Arbetsgruppen Station Haga, HSB’s Bostadsrittsforeningar i Haga (fastigheten
Haga 28:4; ab 112) har anfort bl.a. foljande.

Trafikverket ska analysera hur damm kommer att paverka foreningarnas ventilat-
ionssystem och eventuella kostnadsfordyringar. Bullernivier maste tillata arbete
och somn under arbetstiden. Den hogsta ddmpningen av stomljud ska anvéndas.
Planer for hur 6kad genomfartstrafik genom Haga under arbetstiden ska forhindras
resp. hur boende ska kunna ta sig till och fran sina boenden ska utforas. Trafikver-
ket ska sékerstélla tillgdngligheten for utryckningsfordon m.m. Trafikverket ska
sdkerstélla funktionen pa omradets sopsug. Det maste triffas ett avtal for utbyte och
forvaring av befintliga fonster inkl Café Husarens glastak.

STROMMA Turism & Sjéfart AB har anfort bl.a. att det ir av stor vikt att arbe-

tena planeras med minsta mojliga paverkan pa battrafiken.

Bostadsrittsforeningen Furan 12 har yrkat att villkoret for bullrande verksamhet

dagtid sitts till tiden vardagar (mandag — fredag) mellan 0700 — 1800.
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Linda Tomkins har yrkat att planen aterremitteras da de synpunkter som Forening-
en Tradplan Goteborg m.fl. framfort i samrédet kvarstar eftersom de inte ar beak-
tade, att Byggnadsndmnden véntar med att anta detaljplanen till dess Trafikverket
eventuellt fatt alla nodvéndiga tillstdnd for projekt Vastldnken, att man tillsétter en
oberoende kommission for att utreda ett samhéllsekonomiskt, ekologiskt och socialt

hallbart alternativ till Vistlanken

Johanna Gertler har yrkat att planen dterremitteras, att Byggnadsndmnden véntar
med att anta detaljplanen till dess Trafikverket eventuellt fatt alla n6dvéandiga till-
stdnd for projekt véstlinken och att man tillsétter en oberoende kommission for att
utreda ett samhillsekonomiskt, Ekologiskt och socialt hallbart alternativ till vést-

lanken.

Goran Berglind (fastigheten B6 64:8) har yrkat att vattennivén i fastighetens ener-

gibrunn mits innan projektstart.

Christina Hammarstrand har yrkat ersittning avseende hyra for garageplats pa
Hyvitfeldtsgatan for tid hon inte kommer att kunna nyttja platsen pga. byggarbeten

med 1200 kr/méan samt for kostnad for erséttningsparkering.

Michael och Russmery Nilsson har yrkat ersdttning med 3 MSEK innan bygget
pabdrjas, alternativt 5 000 kr per dag bygget pagar.
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TRAFIKVERKETS SVAR
Sjofartsverket
Trafikverket atar sig att f6lja de angivna instruktionerna for det fall fragorna aktua-
liseras.

Miljo- och klimatndmnden

Trafikverket har redovisat olika tekniska losningar for att begrénsa buller. For det
fall det méste ske en avvikelse fran villkor 5 kommer Trafikverket att stélla krav pa
entreprenorerna att redovisa varfor det inte 4r mojligt att uppfylla villkoret genom
olika skyddsatgarder och vilka tekniker som finns Denna utredning kommer att pre-
senteras for myndigheten i de fall dér det &r n6dvéndigt att 6verskrida faststillda
ljudnivaer och dér Trafikverket i enlighet med villkor 6 ska samrdda med tillsyns-
myndigheten. Tillsynsmyndigheten far da ta stdllning till om en avvikelse &r accep-
tabel och om ett godkénnande, om ett sddant d4r n6dvindigt att inhdmta, kan l&dmnas.
Trafikverkets foreslagna villkorsutformning i villkor 6 f6ljer fast praxis for liknande
anlidggningsprojekt i motsvarande stadsmiljo.

Vad giller villkor 10 géller att riktvarden for risk for oldgenhet, s.k. komfortvibrat-
ioner, tilldmpas for jarnvégsanldggningens driftskede men det &r inte lampligt att
anvianda dem vid bygg- och anldggningsverksamhet. Den standard som finns for
komfortvibrationer "SS 460 48 61 Vibration och stot - Métning och riktvédrden for
komfort i byggnader" dr baserad pd en mer eller mindre konstant vibrationskélla,
som exempelvis en vég eller en jarnvdg. Det framgér direkt av standarden att rikt-
virdena inte dr avsedda att tillimpas pa tillfalliga aktiviteter som bygg- och anligg-
ningsarbeten. Nédgra andra riktvdrden for reglering av komfortvibrationer vid denna
typ av arbeten finns inte heller framtagna av Trafikverket eller ndgon annan aktor i
Sverige. Det finns hér ingen mojlighet att berdkna komfortvibrationer pa ett lamp-
ligt sitt som t.ex. vid buller. Det dr inte heller mojligt att 1 byggskedet méta eller
utvdrdera dessa vibrationer, da det varken finns metod eller praxis. Vibrationerna
kommer att vara tempordra och uppsté pé skiftande platser utmed anldggningen, i
takt med att arbetet fardigstalls. Vidare finns det erfarenhetsméssigt ett samband
mellan bullrande och vibrerande byggverksamhet; storningar av vibrationer begrén-
sas genom foreslagna riktvirden for buller.

Det dr inte aktuellt att spridnga pa natten sa stycket om tidsbegrénsning nattetid av
komfortstdrande vibrationer saknar tillampningsutrymme. Principiellt géller inte
standarderna for komfortvillkorsnivaer.

Utredning avseende utslépp till vatten &r inte 1dmplig. Det &r inte ett homogent vat-
ten som ska behandlas, sdsom giller vid en fabrik ddr en viss reningsteknik kan be-
hova utvdrderas under en viss provotid for att forfina tekniken. Det finns inte heller
skél att dela upp vattenstrommarna i dag-, tvdtt- och spolvatten. Malsattningen &r att
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Trafikverket ska klara Goteborgs miljoforvaltnings riktvérden for utsldpp av forore-
nat vatten till recipient och dagvatten, men dessa maste hojas for vissa parametrar,
sasom bl.a. kvdve och fosfor. Avseende villkorsforslag nr 13 har Trafikverket
ingenting emot att oljeindex stryks.

Fragan om bullerdimpande atgarder enligt faststilld jairnvagsplan géller jirnvags-
planen och buller fran anldggningen i drift. Dessa fragor omfattas inte av prévning-
en.

Trafikverket har ett uppdaterat atgérdsprogram for trad. De dtgirder som kommer
att vidtas for att skydda och bevara trdd i parker och alléer &r mer omfattande dn
nagot annat liknande projekt. Det finns dock inte skél att binda upp utférandet till
exakt dessa atgérder i alla avseenden. Arbetet att beddma om trdden kan bevaras pa
plats, tillfélligt flyttas, flyttas permanent inom omradet respektive inom staden eller
ersittas med nya trdd gors av experter. Eventuella dndringar gédllande bedomningen
av atgirderna kan meddelas tillsynsmyndigheten vid kontinuerliga tillsynsmoéten
och att atgdrdsprogrammet inte ska uppdateras vid varje sddan dndring.

Trafikverket tar fram ett kontrollprogram for uppf6ljning av luftkvaliteten i anslut-
ning till arbetsomraden for utbyggnad av Véstldnken och Olskroken planskildhet.
Detta sker i samrdd med lansstyrelsen och kommunen. I kontrollprogrammet besk-
rivs bade mitmetoder och frekvens for uppfoljning av luftkvalitet. Trafikverket har
diskuterat ldmpliga metoder med den avdelning pé miljoforvaltningen som skoter
luftkvalitetmédtningar inom Gé&teborg, for att mitningarna ska vara jimforbara med
tidigare resultat samt med resultat fran andra delar av staden. Trafikverket anser inte
att det dr ndodvéndigt med ett villkor avseende dvervakningen.

Ldnsstyrelsen i Vistra Gétalands lin

Verksamheten ska inte medfora séttningar av en sdédan omfattning att skador berak-
nas uppkomma till foljd av verksamheten. Trafikverket anser att 10 ar ar tillrackligt
for anmédlan om oftrutsedd skada, men dverldmnar fragan till domstolens avgo-
rande.

Det saknas skl att genom det allmédnna villkoret binda upp en verksamhetsutovare
till ataganden som inte dr av betydelse for att begréinsa paverkan pa ménniskors
hilsa eller miljon. Det forslag som har lamnats av Trafikverket dr tydligare pa
denna punkt &n den utformning som normalt férekommer i praxis. Det ar viktigt att
det klargors att Trafikverket inte dr bundet till de ataganden som saknar betydelse ur
miljo- eller hdlsoskyddssynpunkt.

Fragan om delegation i villkor 2 innebir en skyldighet for Trafikverket att ta fram
atgardsnivéer grundade pé en riskbedomning samt vidta skyddsinfiltration eller
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andra atgirder nér atgardsnivderna riskeras att underskridas i syfte att forhindra
skada pé riskobjekten. Genom tillstindsprévningen faststills sdledes att (i) det ska
finnas atgérdsnivaer faststillda, (ii) vilken riskbedomning som ska goras vid fast-
stallande samt (iii) att Trafikverket &r skyldigt att vidta atgarder nér atgardsnivéerna
riskerar att underskridas. Lénsstyrelsen fér till uppgift att kontrollera att dtgirdsni-
vaer finns, att riskbedomningen anvénts vid faststdllandet och att atgirder vidtas nér
atgirdsnivaerna riskerar att underskridas. Om Léansstyrelsen skulle géra en annan
beddmning av atgirdsnivan i ett enskilt fall kan den, inom ramen f6r den fastlagda
riskmodellen och inom ramen for sin tillsyn, foreldgga om en viss atgardsniva och
om skyddsatgirder som behovs. Lansstyrelsen ska saledes kontrollera att virden
sdtts upp pa rétt sitt och att relevanta atgérder vidtas i enlighet med villkoret for att
forhindra skador. Det dr dirmed inte frdga om delegering av villkor av mindre bety-
delse som lamnas Over till tillsynsmyndigheten att avgora. For det fall mark- och
miljodomstolen anser att en uttrycklig delegation dr nodvéindig accepterar dock Tra-
fikverket ldnsstyrelsens forslag vad géller delegering av atgérdsnivaer, men det bor
framga att det endast &r vid behov som tillsynsmyndigheten ska meddela atgérdsni-
vaer.

Begreppet skolor i bullervillkoret innefattar dven forskolor. Trafikverket anser att
tillagget kan klargoras 1 domskalen.

Lénsstyrelsen foreslér ett tilligg med en villkorsreglering dven for bullernivaer vid
forskolors och skolor utevistelseyta. Bakgrundsnivier utomhus i storstadsmiljo
overskrider ofta de foreslagna riktvirdena. Det dr dérfor svart att kontrollera utom-
husvirden fran en viss verksamhet nédr bakgrundsnivan redan 6verskrider fore-
skrivna virden. Trafikverket jobbar aktivt med utomhusmiljoer for skolor. Proble-
met ar dock att man befinner sig i en bullerpéverkad storstadsmiljo. Bade i Slussen-
domen och domen avseende Marieholmsforbindelsen kom man fram till att utom-
husvérden i storstadsmiljo inte ska anvindas eftersom det inte dr Andamaélsenligt.

Lénsstyrelsen anser att ett maximalt bullervirde nattetid ska bestimmas for bostéder
och sddana vérdlokaler som anvinds under natten. Det villkor som redan foreslagits
foreskriver att arbeten som riskerar att medfora luftburet buller respektive stomljud
som overskrider angivna riktvirden som utgangspunkt endast fir utforas helgfri
mandag-fredag kl. 07.00-19.00. Detta medfor att utrymmet for att utfdra arbeten
som medfor buller nattetid kommer att vara mycket begrénsat. Villkoret dr ddrmed
onddigt och kommer endast att leda till behov av uppfdljande kontroller.

Lansstyrelsen vill att det 1 ett nytt villkorsforslag 5 b ska framga att tillsynsmyndig-
heten generellt ska bemyndigas att medge avvikelse for 6verskridanden for, som

Trafikverket uppfattar det, bdde vardagar samt helger. Lansstyrelsen vill att Trafik-
verket ska redovisa en detaljerad bullerutredning i god tid innan den dverskridande
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verksamheten sétts 1 gdng. Trafikverkets villkorsforslag, vad giller den formella
hanteringen av dverskridanden, foljer gillande praxis. Modellen med samrad hos
tillsynsmyndigheten vid ett behov av 6verskridanden under vardagar ér etablerad
och har visat sig fungera vél vid storre infrastrukturprojekt. Ett samrdd kan ocksa
ske mer informellt och kréver inte sérskild form.

Lansstyrelsen har 1 huvudsak accepterat utformningen av Trafikverkets villkor an-
gaende tillféllig vistelse, men foreslar ett tilldgg angdende hantering av menings-
skiljaktigheter. Det saknas dock anledning att anta att Trafikverket inte skulle till-
handahélla ersittningsbostad eller tillféllig vistelse i den omfattning som de buller-
utsatta har rétt till enligt foreslaget villkor. De som anser sig beréttigade till evakue-
ring enligt villkoret - men dar Trafikverket mot formodan inte skulle lamna nagot
sadant erbjudande — har alltid mojligheten att véinda sig till tillsynsmyndigheten.

Byggnader, hotell och andra verksamheter som kan komma att utséttas for buller
har identifierats. Kunskapen kommer dock att behdva fordndras Gver tid, i och med
att nya byggnader, hotell och andra verksamheter tillkommer eller franfaller. Av
Trafikverkets villkor 8 framgar att verksamhetsutdvaren ska vidta de ytterligare
forberedelsearbeten, forsiktighetsmétt och atgérder for att begransa buller som foljer
av handlingsplan for buller och vibrationer. Trafikverket menar att det underlag-
och kunskapsmaterial som Trafikverket ska tillhandahélla tillsynsmyndigheten inte
ar nadgot som varken kan eller ska bestimmas pa detaljniva vid tillstindsprévningen.
Detta méste utvecklas i samarbete med tillsynsmyndigheten och inom ramen for ett
kontrollprogram. Nagon villkorsreglering ska saledes inte ske vad géller olika for-
mer av bullerutredning. Det dr inte heller sa att det for dessa objekt; offentliga
byggnader, hotell och andra verksamheter inte far accepteras periodvis hogre ljud-
nivéer. [ en stadsmiljo méste man vara beredd pa att det periodvis kommer att be-
hova ske storande byggnation eller anldggningsarbeten.

Lansstyrelsens villkor 9-10 géller bl.a. utslapp av kvdvedioxid fran bl.a. transporter
och arbetsmaskiner. Ett arbete bedrivs redan inom ramen for regeringens tillatlig-
hetsvillkor 3 med syfte att begrdnsa paverkan pé luftkvaliteten i samband med an-
liggandet av Vistlinken. Pdverkan minimeras om det stélls 6kade krav pé arbets-
maskiner enligt steg I1IB och pd lastbilar enligt Euro VI, vilket lansstyrelsen ocksa
bekriftar. Trafikverket avser att minst stélla dessa krav. Utslépp till luft behdver
inte regleras 1 villkor for tillstdndet eftersom det redan arbetas aktivt med fragorna
och genom atagandet som innebar att bista mdjliga teknik kommer att tillimpas.
Aven om en viss paverkan sker mycket lokalt och temporirt som kan bidra till en
marginell 6kning av kvavedioxid 1 Géteborg kommer Vistlanken pa sikt att ge for-
utsittningar for en permanent forbéttrad luftkvalitet i Goteborgs stad och ge dkade
mojligheter att uppnd miljokvalitetsnormerna for luft i och med dkade mojligheter
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att transporteras kollektivt. Genomforda utredningar visar dessutom att anliggandet
inte riskerar att 6verskrida MKN for partiklar PM.

Trafikverket tar fram ett kontrollprogram for uppf6ljning av luftkvaliteten i omradet
kring de olika arbetsplatserna. Det dr svart att vidta skyddsétgéirder for att forbattra
luftkvalitet utomhus, utéver de stranga krav pa maskiner och arbetsfordon som Tra-
fikverket stéller. Det 4r genom uppf6ljning av luftkvaliteten kring de olika arbets-
platserna som det finns mojlighet att beddma om arbetena medfor sddana forsam-
ringar att det skulle finnas skél att temporért flytta en skola, forskola eller annat
kénsligt objekt. De inledande undersdkningar som har genomforts visar inte pa ett
sadant behov 1 och med att Trafikverket kommer att stélla stringa krav pd maskiner
och arbetsfordon. Fragan hanteras i arbetet med tillatlighetsprovningens villkor 3
och detta arbete fortgar som planerat.

Trafikverket bestrider yrkandena om villkorsforslag fran ldnsstyrelsen 1 transportde-
len. Trafikverkets del av transporterna pa aktuella vigar kommer att uppga till un-
gefdr 1 %. Om transportfragor ska utredas ligger det inom véghallarens ansvar. Tra-
fikverket kan inte alaggas att utreda alla dessa saker.

Lénsstyrelsen foreslér i ett eget villkor 11 en annan formulering av Trafikverkets
forslag till vibrationsvillkor. Lansstyrelsen anser att det inte behovs ett sérskilt vill-
kor som stéller krav pa att handlingsplanen for buller och vibrationer ska f6ljas,
eftersom det foljer av det allménna villkoret. Lansstyrelsens forslag till villkorsfor-
mulering blir for vagt héllen.

Trafikverkets uppfattning ér att det arbete som sker inom ramen for villkor 2 och 3 1
regeringens tillatlighetsbeslut till stora delar motsvarar det som lénsstyrelsen vill
villkorsreglera genom sitt villkorsforslag 12 a. Arbetet kring planer for uppfyllande
av regeringens tillatlighetsvillkor har pagatt sedan 2014 och har innefattat ett stort
antal moten med ldnsstyrelsen. Arbetet kommer att fortgd under hela projektets 16p-
tid. Planerna dr levande dokument som utvecklas och foérdndras inom ramen for
samverkan mellan de utpekade aktdrerna. De frigor som lénsstyrelsen vill reglera i
villkor bor istéllet hanteras inom ramen for det redan pagéende arbetet med upprét-
tandet av planer utifrén regeringens tillatlighetsvillkor.

Vad giller villkor for avledning av processvatten fran tunneldrivning och inlick-
ande grundvatten i tunnlar till det kommunala reningsverket finns inte behov av att
delegera beslutanderitten om det foreskrivs att Trafikverket ska folja de anvisningar
som meddelas av huvudmannen f6r reningsverket.

Trafikverket delar ldnsstyrelsens uppfattning att det dr Goteborgs stads riktvdrden
och riktlinjer (R 2013:10) som é&r relevanta for reningen, med undantag for kvive
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och fosfor. Det saknas emellertid skil att just i detta drende reglera detta 1 villkor.
Det bor istdllet, saisom normalt sker, regleras inom ramen for kontrollprogrammet.
Det av Trafikverket foreslagna villkorsforslaget innebér att tillsynsmyndigheten
kommer att kunna foreldgga om vilka viarden som ska innehallas.

Avseende villkorsforslag 14 b vihaller Trafikverket sitt forslag men 6verldmnar till
domstolen att finna en lamplig formulering. I villkorsforslag 14 ¢ foreslas att delen
”om sprangning inte pagar i den aktuella tunneln” stryks.

Vad giller villkorsforslag 15 a vidhéller Trafikverket sin instéllning men dverldm-
nar det till domstolens bedomning. Det ar vildigt begrdnsade floden som leds till
respektive recipient. Det sker snabbt en spadning i vattendragen. Faktum é&r att en
skérpning av villkoren inte innebir béttre varden utan det ar tekniken som anvinds
som har betydelse. Det maste kunna tilldtas hogre virden nagon gang ibland. Vad
avser pH for enskilda mitviarden maste det dir finnas en tidsaspekt. Det méste fin-
nas tid for att agera inom vilken man kan ha en avvikelse som ér tillaten. Det blir
vildigt svart om varje avvikelse over pH 9,5 ér ett villkorsbrott. Det maste 1 sddant
fall finnas mojlighet att magasinera vatten.

Trafikverket har identifierat hur manga kemtvittar som finns inom ett avstand av 50
m och resultat dr tre kemtvéttar och en ytbehandlingsanlédggning. Trafikverket har
god kontroll 6ver dessa. Vid gravningar handlar det om att hantera de &mnen i vatt-
net som tas emot 1 reningsanldggningarna och ha beredskap med rétt typ av rening
for att hantera den hér typen av fororeningar. Trafikverket bedomer att eventuella
fororeningar inte kommer paverka vattenstromningarna.

Varenda fraga behover inte villkorsregleras utan det ska regleras dér det behovs och
dér det ar 1ampligt. Vissa fragor regleras battre i tillsyn dn i ett villkor.

Det dr normal byggpraxis att inte bestimma vilka produkter som ska anvdndas un-
der en 8 &r lang byggprocess. Samtliga produkter som kommer att anvdndas kom-
mer dock att vara godkédnda for sitt &ndamal enligt gidllande kemikalielagstiftningen
och de flesta kemiska &mnen kommer ocksd att ha utvirderats samt vara godkénda
for sin anvindning enligt EU:s REACH-forordning. Négot som for nirvarande sker
successivt for samtliga kemiska produkter som anvénds inom EU. Trafikverket stil-
ler darutdver interna krav pd vilka kemiska produkter som far anvéndas i projektet
(TDOK 2010:310) utifrdn 2 kap. 4 § miljobalken och med en ambitionsnivd, som
gar utover miljolagstiftningens krav. Trafikverket kraver att det 1 forsta hand ska
anvindas kemikalier som dr godkdnda enligt BASTA, som &r en webbaserad tjanst
som drivs av IVL Svenska miljoinstitutet och Sveriges byggindustrier. Endast
byggprodukter som klarar systemets hogt stdllda krav géllande kemiskt innehall far
registreras. Kraven finns definierade i systemets BASTA-kriterier. Om BASTA-
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godkénda alternativ saknas tilldmpas Byggvarubedomningen, ett system for miljo-
beddmning av de produkter som byggs in i byggnader, eller kontrollera att samtliga
markningspliktiga kemiska produkter granskas av Trafikverkets kemikaliehante-
ringssystem Chemsoft, vars uppgift ar att klassa kemiska produkter utifrén innehall
av dmnen. Det saknas behov av det foreslagna villkoret och det foreslagna villkoret
leder endast till on6dig administration.

Lansstyrelsen foreslar egna villkor 17 a-b kring hantering av arbeten vid eller i nér-
heten av de nedlagda kemtvittar som har identifierats i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Trafikverket motsitter sig villkorsforslaget. Vilka fastigheter som bor un-
dersokas och dvervakas bor baseras pa en riskbeddmning och inte pa ett fast av-
stand. Fragan hanteras inom ramen for kontrollprogrammet for grundvatten och
16pande tillsyn.

Lansstyrelsen foreslar i egna villkor 18 a-b regleringar som minskar risken for
spridning av partiklar frin arbeten pa land till vatten och att spill fran verksamheten
inte nar vatten via direkt avrinning. Arbeten pd land sker endast undantagsvis 1 nir-
heten av vatten. Vatten som uppkommer samlas upp 1 lagpunkt och kommer att ge-
nomga rening innan avledning. Det saknas generellt sett behov av att villkorsreglera
denna fraga.

Lansstyrelsen har i egna villkorsforslag 19 a-b ansett att Trafikverkets villkorsfor-
slag 16 bor kompletteras med specifika krav pa de viktigaste grumlingsforebyg-
gande dtgirderna. Generellt anser Trafikverket att med begreppet "grumlande arbe-
ten" avses schakt i vattendrag, utldggning av material, pasldpp av vatten till eller
frdn nyanlagd aféra samt dragning av spont i vattenomride. Trafikverket har redovi-
sat vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket avser att vidta for
att forhindra grumling i berorda vattendrag. Genom det allménna villkoret blir Tra-
fikverket bundet till sina dtaganden. Att forsoka precisera dessa atgérder i ett villkor
later sig inte goras, eftersom det finns behov av att anpassa atgarderna utifran de
specifika omstdandigheterna.

Lénsstyrelsen foreslér i eget forslag villkor 20 a-c att grumlande arbeten inte fér
utforas under perioden 15 april-15 november. Tillsynsmyndigheten ska ocksa kunna
meddela avsteg fran villkoret. Ett inforande av ytterligare restriktioner genom att
helt begrdnsa utforandet av grumlande arbeten 1 Gullbergsan och Mdlndalsén under
perioden 15 april - 15 november inte behdvs da risken for pdverkan dr mycket be-
grinsad utifrdn de skyddsatgirder som avses att vidtas och avstindet mellan den
plats 1 vattendragen dér arbetena utfors och Gota édlv respektive Sidvedn.

Lénsstyrelsen foresldr i egna villkorsforslag 23 och 24 att i de delar av vattendrag
som toms pa vatten ska den instidngda vattenvolymen elfiskas och att arbete i vatten
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ska ske under medverkan av en fisksakkunnig. Trafikverket kan 1 och for sig accep-
tera lansstyrelsens villkor 23, men ¢verldmnar till domstolen att avgora om villkoret
behovs. Strackorna som stings av dr mycket begriansade, ca 30 meter for respektive
kanal och 50 meter for Mdlndalsén, och miangden fisk som fingas blir forhallande-
vis liten. Vad giller villkor 24 sa kan Trafikverket i och fOr sig acceptera att en sa-
dan sakkunnig medverkar vid sjilva elfisket, men Trafikverket motsétter sig en ge-
nerell medverkan av sadan sakkunnig vid alla typer av arbeten i vatten.

Lansstyrelsen anser 1 eget villkorsforslag 27 att Trafikverket ska utreda mdjligheten
att underlétta fiskvandring till Delsjobécken. Trafikverket kommer att utfora sina
arbeten s att inga nya vandringshinder uppstér. Villkoret kan inte anses motiverat.
Vidare giller att Trafikverket inte disponerar aktuellt omrade och dérfor inte kan gé
in och vidta atgirder hur som helst. Trafikverket motsitter sig villkorsforslaget.

Lansstyrelsen foreslar egna villkor 28 och 29 som ror trdd m.m. Trafikverket har i
samrad med Goteborgs stad tagit fram ett atgdrdsprogram for trad. Trafikverket har
atagit sig att dven fortsattningsvis arbeta i1 enlighet med detta atgdrdsprogram. De
synpunkter som nu fors fram av ldnsstyrelsen dr Trafikverket och ldnsstyrelsen 1
huvudsak dverens om. Négon villkorsreglering i denna del &r inte nodvéndig. Lans-
styrelsens forslag till villkor avser framst en formell hantering och en villkorsregle-
ring 1 dessa delar riskerar att skapa en onddig administration. Det aktuella arbetet
med trdden kommer att utforas tillsammans med Park- och naturférvaltningen i Go-
teborgs stad, som é&r dgare till de flesta trdd som berdrs av projekten. Det dr dver-
lamnat till experter att bedoma om trdden kan bevaras pa plats, tillfélligt flyttas,
flyttas permanent inom omrédet eller inom staden eller om de ska ersittas med nya
trad. Trafikverket tar regelméssigt in den kompetens som behdvs vid olika typer av
arbeten. Det finns inget behov av ett sérskilt villkor for anlitande av trddsakkunnig.

Lénsstyrelsen har foreslagit villkor till skydd for kulturmiljon. Enligt villkor i rege-
ringens tillatlighetsbeslut ska Trafikverket, efter samrad med Riksantikvarieimbe-
tet, Lansstyrelsen och Goteborgs stad, lokalisera och utforma Vistldnken sa att ne-
gativa konsekvenser for kulturmiljon sé langt som mojligt begrinsas. Berdrda forn-
ldmningar ska sa langt som mdjligt inforlivas i1 projektet. Vad avser fragan om
kompensationsutredning stélls inga krav fran regeringens sida, vilket &r mycket tyd-
ligt. Ett mycket omfattande samrad har genomforts 1 dessa delar och det kommer att
fortsétta under projektets hela utférande. Regeringen har genom tilldtlighetsvillkoret
anfortrott at Trafikverket att lokalisera och utforma Vistldnken - efter samrdd med
tva statliga myndigheter och kommunen - sé att konsekvenserna pa kulturmiljén
och fornldmningar begrinsas sa langt som mdjligt. Det finns inga tydliga regler i
miljobalken som bestimmer vilka exakta atgérder som ska genomforas och det ar
varken ldmpligt eller mojligt att inom ramen for en tillstdndsprovning faststélla ex-
akt vilka dtgirder som ska genomfGras.
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Trafikverket har tagit fram en "Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljo".
Handlingsplanen kommer att uppdateras 16pande. Planen innehaller bilagor for
fornldamningar, bebyggelse och det grona kulturarvet. I handlingsplanen beskrivs
hur byggnader, fornlamningar och kulturhistoriskt véardefulla parker och gronomré-
den tas om hand och skyddas under anldggningsskedet. Kulturmiljon, bade 6ver och
under mark, som ligger inom riskomradet for grundvattenpdverkan kommer att kon-
trolleras bade fore, under och efter byggnationen. Fornldmningar och kulturhistorisk
vardefull bebyggelse inom en korridor pa 150 meter fran sparlinjen kontrolleras mer
frekvent i enlighet med de kontrollprogram som finns framtagna for projektet. Da
detaljerad projektering kommer att ske fortlopande och da alla fornlamningar inte
berors samtidigt anses det inte rimligt att samtliga kontrollprogram och kontrollpla-
ner ska vara klara tre manader innan tillstandet tas i ansprdk. En detaljprojektering
kommer att ske utifrdn forutsittningen att skydda fornldmningarna och det ar forst
nir detta r klart som eventuella skyddsétgédrder och forsiktighetsmatt kommer att
vara helt klara. Trafikverket avser fortsatt att redovisa och diskutera mojliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt vid samrad.

Lénsstyrelsen foreslér ett eget villkorsforslag 32 angdende hantering av kemiska
produkter och avfall. Vid upphandling av entreprendrer stéller Trafikverket krav pa
att kemiska produkter och farligt avfall ska hanteras enligt krav som ligger i linje
med foreslaget villkor. Problemet med lénsstyrelsens villkorsforslag ar dock att det
ar fragan om ett anldggningsprojekt och inte en stationér verksamhet vid en fabrik
eller en fast installation. Att sékerstélla att alla flytande kemiska produkter och fly-
tande farligt avfall alltid forvaras pd yta som dr ogenomslépplig férsedd med invall-
ning och dér uppsamlingsvolymen ska motsvara den storsta behallaren volym plus
10 procent av dvriga behéllares volym ar inte mdojligt. Mindre méngder kemiska
produkter kommer att flyttas kontinuerligt frén en plats till en annan plats. Mindre
mingder farligt avfall, sdsom t.ex. tomma fargburkar, forbrukade sprayflaskor m.m.
kommer inte alltid att forvaras enligt det foreslagna villkorsforslaget.

Lénsstyrelsen har foreslagit ett villkor 33 om att sokanden ska verka for att anvéind-
ning av naturgrus minimeras och att det ska finnas en plan for att minimera anvind-
ningen av naturgrus. Naturgrus dr vésentligt dyrare dn annat material och att det
saknas ekonomiska incitament for entreprendrer att anvanda naturgrus, nér detta
kan erséttas av bergkrossmaterial. Villkoret behdvs sdledes inte och leder endast till
otydlighet om hur det ska f6ljas upp.

Liansstyrelsen anser att det 1 eget forslag till villkor 34 ska finnas en reglering som
foreskriver att tillsynsmyndigheten ska meddelas nir tillstdndet tas i ansprak. Tra-
fikverket 6verldmnar till domstolen att avgdra om ett sddant villkor behdvs och om
det kan foreskrivas enligt 22 kap. 25 § miljobalken.
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Lénsstyrelsen foreslar en mycket omfattande delegation till tillsynsmyndigheterna,
utdver den delegering som har foreslagits anslutning till lansstyrelsens villkorsfor-
slag. Det finns inget behov av att uttryckligt delegera fragor sdsom lansstyrelsen har
foreslagit. Tillsynsmyndigheterna far meddela de foreligganden som behovs for att
uppfylla villkoren. Det framtida tillstandets réattsverkningar kommer enligt 24 kap.

1 § miljobalken endast gélla fragor som har provats i domen. Det innebdr att rétts-
kraften endast omfattar fraigor som har kommit att regleras genom villkor eller sdd-
ana fragor dir yrkanden om villkor har framforts, men diar domstolen uttryckligt har
tagit stéllning till yrkandet i domen genom att bestimma att villkorsreglering inte
behovs. Ovriga frigor kommer inte att vara rittskraftigt avgjorda genom domen och
de kan vid behov regleras genom tillsyn.

Lénsstyrelsen anser att frdgor om slutliga villkor om kompensation ska utredas un-
der en provotid. Trafikverket vidtar och foresldr mycket ldngtgaende skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt for att begrdnsa paverkan pa kulturmiljon, naturmilj6 och re-
kreation.

Lansstyrelsen anser att frdgan om risken for 6verskridande av MKN for partiklar,
PM,, ska utredas under en provotid och nddvéndiga atgéarder och effekterna av
dessa ska redovisas. Trafikverket har latit utreda fragan om risk for 6verskridande
av MKN for partiklar. Utredningen visar att anldggandet inte kan medfora risk for
overskridande av MKN {0r partiklar. Det saknas skl att utreda frdgan under en
provotid.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen

Ljudkinsliga objekt har identifierats i ndrheten av arbetsomradet for Viastlanken.
Trafikverket kommer att inom ramen for "Handlingsplan buller och vibrationer"
och arbetet med tillatlighetsvillkor att halla denna kunskap uppdaterad sa att alla
relevanta objekt identifierats for vidtagande av eventuella skyddsatgérder. Alla at-
girder kommer att vidtas i samrad med berorda skolor, tillsynsmyndigheten, be-
rorda forvaltningar inom kommunen och 1 enlighet med de riktlinjer som anges i
handlingsplanen for buller och vibrationer.

Projektet har tillgéng till all den antikvariska kompetens som krivs. Det underlag
som finns 1 malet avseende naturmiljo ar tillrdackligt for provningen och en fordju-
pad naturinventering for tunnelpaslaget vid Linneplatsen behover inte utforas.

Trafikverket har en masshanteringsplan och delar uppfattningen att det ar viktigt att
samordna hanteringen av dverskottsmassor. Avsikten ir att fortsétta detta arbete
med staden. Trafikverket kommer att stdlla krav pa entreprendrerna att vidta atgér-
der inom arbetsomradet mot damning och att atgdrderna sedan foljs upp inom ra-
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men for egenkontroll. Detta kan omfatta vattenbegjutning vid viss typ av arbeten
eller vid viss viderlek. Det kan ocksé bli frigan om skdrmning. Det gar dock inte att
faststélla exakt nir och var atgirder mot damning behovs. Anlédggningsarbetena
kommer ocksé foretradesvis att ske 1 avgrinsade omraden eller under markniva.
Trafikverket ar helt 6verens med staden om vikten av att forhindra dammspridning.

Vistlanken dr genom sin utformning sékrad for 6versvdmning fran Géta dlv. Tra-
fikverket har 1 utredningsarbetet inte bara sett till sin egen anldggning utan utred-
ningarna beaktar hela staden och eventuellt instdingda omraden. Utforda analyser
ger inte skél att anta att projektet skapar nya faror eller nya insténgda omraden 1
staden.

Trafikverket dr 6verens med staden och foljer upp de rodlistade arterna genom kon-
troll av de naturvirden som kan vara grundvattenberoende. En del av dessa natur-
varden kan dven vara vardvéxter for rodlistade arter. Utover detta kontrolleras dven
indirekta effekter pa akvatisk flora och fauna. Detta omfattar de rodlistade arterna
pilblad, kndlnate, &l, asp, lake och havsnejondga.

Rutiner for att hantera nivaavvikelser i1 forhéllande till faststillda atgérdsnivéer
kommer att hanteras inom ramen for tillsynen av Kontrollprogram grundvatten.

Direkt hydraulisk paverkan pa det 6vre grundvattenmagasinet kan enbart upp-
komma i anslutning till de 6ppna schakten. I 6vrigt kan paverkan pd det 6vre maga-
sinet, dér tragrundliggning forekommer, endast uppkomma sekundirt om det undre
grundvattenmagasinet paverkas och de bada magasinen har hydraulisk kontakt. Tra-
fikverkets skyddsinfiltration kommer foretrddesvis att utforas i undre magasin och
kommer 1 huvudsak inte att beréra 6vre magasin. Skyddsinfiltration 1 6vre magasin
kan dock bli aktuell vid de 6ppna schakten, framforallt sddan infiltration som entre-
prendren utfor utanfor stodkonstruktioner for att uppratthalla grundvattennivaer sé
att grundvattenpdverkan inte sprider sig utat. Vattnet kommer i dessa fall inte att
tillséttas magasinet 1 direkt anslutning till riskobjekten dér det finns kénslig tra-
grundldggning. I enstaka fall, om det finns hydraulisk kontakt mellan magasinen,
kan det bli aktuellt med infiltration i 6vre magasin néra riskobjekten. Sddan infilt-
ration utfor fastighetsdgare 1 bdde Stockholm och Goteborg for att motverka skador.
Syret 1 vattnet kommer dock snabbt att reduceras och ndgon negativ paverkan pa
tragrundlaggning fran skyddsinfiltration forvintas inte.

Arbetet med att ta fram kontrollprogram for uppfoljning av Vistlinken pégar. Detta
arbete sker 1 samrad med tillsynsmyndigheterna. Uppf6ljning av grundvattenbero-
ende naturvdrden ingar i detta arbete. Alla dessa naturvirden och grona kulturvir-
den har besiktigats i falt for att bedoma om de &r beroende (d.v.s. riskobjekt) eller
oberoende av grundvatten. For riskobjekten anlédggs observationsror och grundvat-
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tennivaerna maits bade infor och under anlaggningsskedet. Detta for att atgérder,
exempelvis bevattning, ska kunna vidtas vid risk for paverkan. For de trdd som
flyttas till en ny permanent plats till f61jd av anldggningsarbetena utreder Trafikver-
ket olika metoder for att erhélla optimala etableringsforutsittningar. Fuktmétare kan
eventuellt vara en tinkbar metod, men detta arbete dr inte avslutat 4n. Det kommer
att foljas upp inom ramen for kontrollprogrammet.

Tillsammans med staden har Trafikverket idag en arbetsgrupp avseende tillfalligt
boende. Det dr har upp till staden att sédkerhetsstélla att ritt egen personal represen-
teras i gruppen.

Folkhédlsomyndighetens allménna rad for hoga ljud pa allméinna platser ar inte till-
lampliga for projektet da de som passerar, t.ex. ett byggomrade for Vistlidnken,
endast vistas tillfalligt p4 den allminna platsen.

Det dr inte 1ampligt att andra forvaltningar dn tillsynsmyndigheterna deltar pa till-
synsmdten. Sddana mdten ar en del 1 kommunikationen mellan Trafikverket som
verksamhetsutdvare och de forvaltningar som utdvar tillsyn i rollen som tillsyns-
myndighet. Det dr viktigt att denna kommunikation &r fokuserad pa de fragor som
ar relevanta och aktuella for tillsynsarbetet. Det innebér dock inte att Trafikverket
inte ser en stor vikt av att ha dialog med andra berdrda forvaltningar, denna dialog
maste dock hanteras genom andra méten, exempelvis de som hélls genom de ge-
mensamma arbetsgrupperna.

Uppf6ljning av séttningsrorelser i mark genomfors framforallt genom 16pande satel-
litmétningar. Satelliterna scannar av hela det aktuella omradet regelbundet och rap-
porterar in resultatet 10pande. Som ett komplement till detta genomf6r Trafikverket,
forutom det omfattande méatprogrammet for dubbar pa byggnader, dven precisions-
avvagning av markpeglar/spikar och markforlagda konstruktioner sdsom rils och
brunnslock. Kring schakter kommer d@ven under anldggningstiden att genomftras
rorelsemédtningar pa mark och installationer som exempelvis sponter, for att kontrol-
lera att inga onaturliga markrorelser forekommer. Genom detta kommer risken for
paverkan pé gator, kanalmurar och underliggande ledningar i nirheten av schakt-
och palningsarbeten kontrolleras och hanteras.

Trafikverket kommer att ta hdnsyn till stadens kommentarer vid utférandet av den
tillfalliga omledningen av Mdlndalsan.

Gryaab och Géteborgs stad, Kretslopp och vatten

Trafikverket instimmer i princip alla delar av Gryaabs beddmningar. Parterna har
traffat en Overenskommelse om hur vattnet ska hanteras. De krav som framgar av
overenskommelsen motsvarar exakt villkor som yrkas av Gryaab. Vad géller villkor
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14 b anges det som redan idag ska gélla mellan parterna. Om det ska regleras 1 vill-
kor foreslas att domstolen sdtter detta pd en provotid pa ett halvar efter att avledning
till Gryaab har paborjats. Man fér da titta pd vilka vdrden som kan innehéllas. Tra-
fikverket foreslas riktvarden och provotid men instéllningen dr att avtalet ricker.
Vad avser villkorsforslag 14 e har Trafikverket en annorlunda formulering som ly-
der “nir vattnet inte innehéller kvéve ska avledning till Ryaverket avslutas sa snart
som mojligt”.

Trafikverket kommer att folja de krav som uppstélls av Kretslopp och vatten for att
avleda vatten till det kommunala reningsverket och avgifter for VA-anslutning
kommer att erldggas till staden.

Trafikverket planerar inte att ha ndgra massupplag i arbetsomradena. Utrymmet
kommer inte att tillata detta. Trafikverket kommer att f6lja anvisningarna om det
skulle bli aktuellt.

Trafikverket kommer att skicka en remiss till Kretslopp och vatten dir det redovisas
en riskanalys och ett kontrollprogram for samtliga av GRYAAB:s berganldaggningar
som kan beroras av anldggandet av projektet.

Statens geotekniska institut (SGI)

"PM Geoteknik Sittning" ger en tydlig bild av effekterna av en eventuell grundvat-
tensidnkning for olika omréden 1 G6teborg, som underlag for upprittande av kon-
trollprogram. Berdkningar av séttningsanalyser &r i dverenstimmelse med givna
forutsittningar for leras egenskaper och den modell som anviinds. Overkonsolide-
ringen &r storre pa storre djup, vilket innebir att konsekvenserna blir som de redovi-
sade nér en eventuell grundvattensénkning sker i det undre magasinet. Komplette-
rande sittningsberdkningar kommer att utforas 1 samband med detaljprojekteringen.
Kontroll av grundvattennivéer och skyddsatgirder kommer att tillimpas for att for-
hindra att skada uppkommer.

Erfarenheter frén tidigare projekt, bdde 1 Goteborg och 1 Stockholm, visar att en
generell méatfrekvens av grundvatten en ging i veckan nir byggprojektet kan antas
paverka grundvattennivéerna, samt en gadng i manaden nir byggprojektet inte kan
antas pdverka grundvattennivderna, ger en bra sidkerhet for hantering av skyddsét-
girder. Pa utvalda platser kommer de manuella mitningarna att kombineras med
loggande automatstationer som méter med hog frekvens och 16pande skickar data
till Trafikverket med GSM-teknik.

Trafikverkets arbetssitt for att skydda riskobjekt innebér att sd kallade atgérdsnivaer
tas fram, grundade pa en riskbeddmning. Generellt tas det fram tva atgdrdsnivéer
for varje kvarter med riskobjekt. Atgirdsniva 1 ska uppmirksamma en eventuell
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forsta paverkan av verksamheten och atgardsniva 2 innebar att skyddsatgarder,
framst infiltration, ska paborjas omgaende. En dtgérd vid underskridande av at-
girdsnivd 1 kan vara fortditade méatningar eller att automatiskt registrerande métsy-
stem sitts in men dven att direkta skyddséatgarder sitts in om detta bedoms vara er-
forderligt. Trafikverket har dven inlett arbete med att installera infiltrationsanldgg-
ningar. Dessa funktionstestas och kontrolleras nér de &r pa plats for att sdkerstélla
att de uppnér onskad effekt. Genom veckovisa mitningar av grundvattennivaer,
tillsammans med information om normala grundvattenfluktuationer genom métning
av grundvattennivaer under forskedet och nir projektet inte kan antas paverka
grundvattennivaerna, kan dessa infiltrationsanlaggningar styras effektivt i syfte att
aterstilla grundvattennivaerna och skydda riskobjekten.

Trafikverket delar SGI:s uppfattning om att ofdrutsedda inldckage kan intriffa vid
tunneldrivningen trots omfattande forundersokningar och att det ska finnas bered-
skap for att hantera sddana héndelser. Bergets kvalitet undersoks generellt genom
att sonderingsborrning utfors framfor tunnelfronten. Resultaten fran sonderingarna
utgdr underlag for beslut om vilken omfattning av injektering som krivs for att upp-
fylla stéllda tithetskrav for tunneln. Mer vattenférande berggrund inom exempelvis
svaghetszoner hanteras genom anpassade injekteringsskérmar och genom anvind-
ning av en kombination av olika bruksblandningar.

Trafikverket har specificerat tithetskrav for projekteringen av forinjektering av
olika delstrackor. Dessa tithetskrav utgar frin ett inlickage som ska kunna tillatas
utan att det uppkommer skadlig grundvattensédnkning i tunnelns omgivningar. Att
ett inldckage till tunneln inte leder till avsdnkta grundvattennivier dr en indikation
pd att inldckagen haller sig inom vattenbalansens grinser. Kartering av vattenfo-
rande geologiska strukturer 1 berget gors 1 takt med tunnelns drivning och utgér in-
data till analyser av omgivningspaverkan.

Observationsror for grundvattennivdmaitning ér utplacerade utgaende fran hyd-
rogeologiska analyser och med hénsyn till riskobjektens ldgen. Trafikverkets be-
domning &r att den areella fordelningen av observationsror ér tillricklig for att kon-
trollera risk for skadlig grundvattennivasdnkning.

Influensomrédet for grundvatten vid anldggandet av Vistlénken ér tilltaget konser-
vativt och baseras pa en sammanvégning av olika teoretiska berdkningar, vatten-
balansstudier och erfarenheter fran andra tunnelbyggnadsprojekt. Osédkerheter av
olika slag finns alltid inbyggda 1 berdkningar, men Trafikverkets bedomning ar att
hénsyn till detta genom konservativa ansatser. Det vore orimligt om inte titheten av
undersoknings- och observationspunkter minskar med okat avstdnd fran den grund-
vattenpaverkande verksamheten, eftersom péverkan generellt minskar med avstan-
det. Trafikverket bedomer att de grundvattenmagasin som kan paverkas &r tillrack-
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ligt vdl undersokta for utformning av kontrollprogrammet, vilket utgar fran fore-
komst av riskobjekt i de olika grundvattenmagasinen.

Rutin for hur tidigare okénda fororeningar ska upptickas och hanteras kommer att
tas fram, vilka kommer att redovisas i samband med de anmélningar som kommer
att [amnas in till milj6forvaltning innan schaktarbeten pabdrjas. Bedomningen é&r att
det finns mycket sma méangder férorenad jord inom anldggningsomradena, men
trots detta betraktar Trafikverket generellt all ytjord i anliggningen som férorenad.
Detta utifran tillampning av forsiktighetsprincipen.

Trafikverket har stéllt ytterligare krav avseende kemikaliehantering i de entrepre-
nadupphandlingar som pagér och arbetet med att sikerstilla en tillfredsstéllande
kemikaliehantering kommer att fortsétta i hela byggskedet 1 samrdd med de entre-
prenorer som utses.

Trafikverket har 1 analyser av borrkédrnor ldngs med linjen inte kunnat pavisa nagon
forekomst av arsenik. Bedomningen dr darfor att arsenik inte forekommer 1 hoga
halter i aktuellt berg. Provtagning visar dock att berget kan innehélla ett fital amfi-
bolitstrangar dar sulfidhalten 6verstiger 0,3 viktprocent i bergmaterialet. Forekoms-
ten av amfibolithaltigt berg bedoms dock s& marginell att sulfidhaltigt berg inte be-
doms orsaka nagra miljokonsekvenser. Trafikverket bedomer darfor att inga sér-
skilda &tgérder behdver vidtas.

Trafikverket delar SGI:s uppfattning om att analyser av vattenkvaliteten under for-
skedet dr viktigt for att {4 information om kvaliteten innan anldggningsarbetena pé-
borjas. Trafikverket har darfor redan paborjat dessa analyser. Provtagning av vat-
tenkvalitén sker fyra ganger per ar under forskedet i Gota dlv, Molndalsan, Gull-
bergsan, Stora hamnkanalen, Rosenlundskanalen och Sdvean. Nar byggnadsar-
betena paborjas sker vattenprovtagningen en gang per vecka under pagaende arbe-
ten 1 vattendragen samt manadsvis i recipienten Gota élv. Frekvensen och analyspa-
rametrarna ingar i de kontrollprogram som Trafikverket tar fram for uppfoljning av
Vistldnken 1 samrad med tillsynsmyndigheterna.

Det finns verksamheter som anvént klorerade 16sningsmedel och det kan vara bra
att fortydliga det 1 figurer kring fororenade fastigheter. Detta bedoms vara en fraga
som lampligen hanteras genom de samrad om kontrollprogram som pégér. Trafik-
verket har utfort inventering och analys av potentiellt fororenade omraden dér klo-
rerade 16sningsmedel kan ha hanterats med beaktande av risken for mobilisering av
klorerade 16sningen vid en eventuell férdndring 1 undre magasinet. Inom omraden
med lera beddms risken som liten att dessa fororeningar kan ha sjunkit till den
undre akviféren.
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Trafikverket kommer att gora en karaktirisering infor ldnshallning for 6ppna schak-
ter for att bedoma innehall av eventuella okdnda fororeningar. Vid pétraffande av
dessa kan den lokala reningsanlédggningen behdva kompletteras med ytterligare re-
ningssteg, utdver de grundldggande stegen med sedimentering och oljeavskiljning.
Vanliga fororeningar dr metaller, PAH samt alifatiska och aromatiska kolviten men
aven andra amnen kan forekomma varfor en karaktérisering genomfors. Utokade
reningssteg kan exempelvis vara kol-, sand- eller torvfilter samt kemisk flockning
eller fallning. Utgaende vatten fran reningsanldggningarna analyseras genom fl16-
desproportionerliga veckoprover. Karaktériseringen av lanshallningsvattnet kommer
att ge svar pa innehall av eventuella fororeningar och saledes 4ven om nagot ytterli-
gare dmne ska analyseras med avseende pé utgaende vatten fran de lokala renings-
anldggningarna. Anldggningarna dimensioneras for att klara av att hantera de for-
oreningar som patrdffas och med malsittning att klara de riktvirden som anges i
Goteborgs stads riktlinjer och riktvirden vid utsldpp av fororenat vatten till recipi-
ent och dagvatten.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

Hantering av uppgridvda massor kommer detta av utrymmesskal inte att ske pé plats,
utan transporteras till annan anldaggning for bearbetning eller mellanlagring, om inte
massorna kommer till anvandning direkt i andra projekt. Hanteringen av dessa mas-
sor péd annan plats provas inte i detta drende.

En forutsittning ar att alla riskobjekt dr identifierade och atgérdsnivéer finns ansatta
for dessa. Ett mycket omfattande arbete har utforts for att identifiera alla riskobjekt.
Arbete med att ta fram atgirdsnivaer slutfors for nirvarande och kommer att vara
fardigt innan anldggandet paborjas.

Ovriga synpunkter pd ansékan

Arbetstid

Arbetstiden ska bestdmmas till tio ar riknat fran det att tillstindsdomen vunnit laga
kraft. Anldggningsarbetena berdknas pdga under ca 9 4r. I ett stort anldggningspro-
jekt finns det behov av en viss flexibilitet avseende tiden for utférande.

Verkstdllighetsforordnande

Regeringen har beslutat att Vistlanken &r tillatlig. Jarnvégsplanerna for Vistldnken
respektive Olskroken planskildhet har vunnit laga kraft. Det finns inte ndgon anled-
ning att ifrdgasétta tillatligheten utifrdn pdverkan pa Natura 2000-omride. Projektet
har stor samhéllsnytta till f61jd av en kapacitetsokning i jairnvagsnétet och en forse-
ning av projektet innebar dels att kapacitetsokningen forsenas, dels stora samhélle-

liga kostnader till foljd av anldggandet inte kan paborjas.
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Tillatlighetsprovning av Vistldnken och Olskroken planskildhet

Anliggandet av Vistlinken och Olskroken planskildhet har tillatlighetsprovats ge-
nom regeringsbeslut den 26 juni 2014. Vid tillatlighetsprovning har regeringen haft
att prova forutséttningarna for tillatlighet enligt samtliga bestimmelser i miljobal-
ken, med undantag for vad géller Natura 2000. Regeringens beslut dr ocksa bin-
dande for efterkommande miljoprovningar (se bl.a. MOD 2010:39). Genom rege-
ringens tillatlighetsbeslut har Véstlankens lokalisering med en ny station vid Géte-
borgs centralstation och ytterligare stationsldgen vid Haga och Korsvégen blivit
slutligt prévad. Vidare har sex villkor for tillatligheten foreskrivits.

Trafikverket ar skyldiga att f6lja de villkor som foreskrivits 1 tillatlighetsbeslutet.
Ovriga relevanta miljofragor som uppkommer vid anldggandet av Vistlinken och
Olskroken planskildhet kan prévas inom ramen for aktuell tillstandsprovning. An-
sokan och dess underlag ir av tillricklig omfattning for att mojliggdra denna prov-
ning.

Hogsta domstolen har slagit fast att en uppdelning av provningsforfarandet inte far
genomforas pa ett sddant sitt eller ges sddana verkningar att det hindrar en fullstin-
dig provning av en verksamhet som kan péverka ett Natura 2000-omréade. Det ska
en goras en fullstindig, exakt och slutlig beddomning i samlad form, nér en ansdkan
om tillstand avser en verksamhet som kan paverka ett Natura 2000-omrade. Trafik-
verket har inte gjort géllande att regeringens tillatlighetsprovning innebér att det har
meddelats ett Natura 2000-tillstand eller att domstolen maste meddela ett Natura
2000-tillstand. Tvértom har Trafikverket lagt fram utredningar som underlag for
mark- och miljddomstolen att bedoma om det krévs ett sddant tillstdnd enligt 7 kap.
28 a § miljobalken. For det fall domstolen anser att ett sddant tillstdnd kravs har
Trafikverket yrkat pa att ett sadant tillstdnd ska meddelas, efter att domstolen har
gjort en fullstdndig, exakt och slutlig bedomning av paverkan pa Natura 2000-
omréden.

Vidare har Trafikverket hemstéllt att domstolen ska meddela dispens enligt art-
skyddsforordningen. Inte heller 1 denna del anser séledes Trafikverket att regeringen
har provat frdgan om dispens enligt artskyddsférordningen. Domstolen &r heller inte
bunden av tillatlighetsbeslutet enligt 17 kap. vid sin provning enligt artskyddsfor-
ordningen (2007:845). Utredningen i mélet visar att det finns fOrutséttningar att
meddela dispens.

De invindningar som framf6rs om att en tillatlighetsprovning enligt 17 kap. mil;j6-
balken skulle strida mot fageldirektivet och habitatdirektivet saknar siledes bade
miljomaissig och miljorattslig relevans.
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Péstaendet att det svenska provningssystemet skulle ha brister i forhéllande till
MKB-direktivet har inte ndrmare preciserats. Det svenska provningssystemet kan
mojligen kritiseras for att vara omstandligt och tidskrdvande, men det kan inte kriti-
seras for att inte vara tillrdckligt utforligt. Ansdkan omfattar sdvil grundvattenbort-
ledningen som sjélva tunneldrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar
savil konsekvenserna av grundvattenbortledningen som tunneldrivningen. Den om-
fattar dessutom en samlad provning av anldggandet av samtliga tunnlar, savil ar-
bets-, tillfarts- som huvudtunnel. Trafikverket kan inte heller hér se att de invand-
ningar som framfors om att en regeringsprovning enligt 17 kap. miljobalken skulle
strida mot MKB-direktivet skulle ha nagon miljoréttslig relevans.

Det vidare gjorts gillande att provningen enligt 17 kap. miljobalken skulle strida
mot ramvattendirektivet och som det far forstés, den rittspraxis som foljer av den
s.k. Weserdomen. Aven i denna del forefaller det foreligga en missuppfattning. Tra-
fikverket gor inte géllande att Weserdomen inte ska beaktas. Mark- och miljodom-
stolen ska beakta EU-domstolens tolkning av medlemsstaternas skyldigheter att inte
bevilja tillstand till verksamheter som medfor en forsdmring av en enskild kvalitets-
faktor i en vattenforekomst dver en klassgrins, utan att undantagsbestimmelsen i
artikel 4.7 1 ramdirektivet for vatten har tilldimpats. Det dr osékert om den princip
som EU-domstolen har tillskapat om att provningen av en verksamhet som kan pé-
verka ett Natura 2000-omrade ska vara "fullsténdig, slutlig och exakt" dven géller
for paverkan av enskilda vattenforekomster. Artikel 4.1 1 ramdirektivet har inte
samma lydelse som artikel 6 1 art- och habitatdirektivet. Regeringen kan dock
knappast kritiseras for att inte ha beaktat Weserdomen 1 sin tillitlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken eftersom regeringens beslut meddelades och vann laga
kraft innan EU-domstolen meddelade Weserdomen. Denna rittsliga invindning
saknar dock helt formell betydelse 1 detta fall eftersom mark- och miljddomstolen
kan och bor beakta Weserdomen vid sin provning. I sammanhanget kan det dven
informeras om att Trafikverket har visat att verksamheten inte kommer att medfora
en forsdmring av nagon enskild kvalitetsfaktor 6ver en klassgrins for nagon vatten-
forekomst. Den formella invdndning som gors gillande ramvattendirektivet saknar
saledes dven den miljomassig och miljorittslig relevans vid den aktuella provning-
en.

EU-domstolen har fastslagit att det nagon ging under prévningen ska ske en full-
standig, exakt och slutlig bedomning av paverkan pa ett Natura 2000-omrade. Detta
beror pa innehéllet 1 artikel 6.3 1 art- och habitatdirektivet. Bestimmelsen syftar till
att sikerstélla att det vid nigot tillfdlle sker en samlad bedomning av péverkan pa
Natura 2000-omréden. Nir det géller de nationella avvigningar som ska ske 1 loka-
liseringsfragor och mellan olika hushéllningsbestimmelser enligt 3 och 4 kap. mil-
jobalken s lampar sig dessa fragor mycket vél for ett stéllningstagande av rege-
ringen. Samma sak géller d4ven andra dverviganden i miljobalken, sdsom tillamp-
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ningen av 11 kap. 6 § miljobalken. Det saknas saledes stod for att ifrdgasétta den
svenska miljolagstiftningen i stort utifrdn EU-réttslig praxis som géller tillimpning-
en av en viss bestimmelse i habitatdirektivet.

Nir regeringen gor sin tillatlighetsbeddmning enligt miljobalken ska de tillampa
miljobalkens hdnsynsregler, 3 och 4 kap. miljobalken och 6vriga bestimmelser 1
miljobalken. For det fall en enskild person eller en miljoorganisation anser att rege-
ringen har gatt utanfor sin provningsram kan de begéra rattsprovning av regeringens
beslut enligt lagen (2006:304) om réttsprévning av vissa regeringsbeslut. Det dr
Hogsta Forvaltningsdomstolen som provar om regeringens beslut strider mot nagon
rattsregel (bl.a. miljobalken). Hogsta Forvaltningsdomstolen har aldrig funnit att
regeringen inte skulle vara behdrig att avgora fragor som ror tillimpningen av mil-
jobalkens tillatlighetsregler, 3 och 4 kap. miljobalken eller bestimmelsen i 11 kap.
6 § miljobalken. Tvéartom har Hogsta Forvaltningsdomstolen vid ett flertal tillfallen
bekriftat att regeringen har denna rétt och att det finns ett relativt stort utrymme att
gora politiska avvdgningar inom ramen for reglerna. Undantaget géller provningen
av paverkan pa Natura 2000-omraden.

De fragor som tas upp om huruvida utredningen har varit tillrickligt utforlig for att
gora en regeringsprovning, lokaliseringsprovning, bedomning av pétaglig skada pa
riksintresse for kulturmiljo, samhéllsekonomisk nytta enligt 11 kap. 6 § miljobalken
ar saledes rattskraftigt avgjorda genom regeringens beslut och ska inte provas pa
nytt. Om det fanns skl att ifrdgasétta regeringens beddmning skulle detta ha skett
inom ramen for en réttsprovning av tillitlighetsbeslutet.

Det har vidare gjorts gillande att det nu tillstindsokta projektet skiljer sig frin det
projekt som Trafikverket begirde tillatlighet for under 2012. Det har vidare gjorts
gillande att lansstyrelsens beslut om tvd mindre avvikelser fran tillatlighetsbeslutet
har varit felaktigt. Enligt 17 kap. 8 § miljobalken fér ldnsstyrelsen tillata en mindre
avvikelse fran ett tillatlighetsbeslut som géller en vig eller jirnvdg om det finns
sarskilda skil. Lansstyrelsens beslut fir 6verklagas. Nér beslutet ha vunnit laga
kraft sd kan det inte langre ifragaséttas.

11 kap. 23 § andra punkten miljobalken innebér sdledes att frigor om lokalisering
av jarnvéagsanldggningen dr provad 1 och med faststédllandet av jdrnvdgsplanen men
att konsekvenserna till f6ljd av anldggandet av jarnvigsanlaggningen kan provas
och regleras vid tillstdndspréovningen och det ska fortfarande ske en provning mot
Natura 2000-bestammelserna.

Den myndighet som ska tillimpa 4 kap. 8 § miljobalken ska gora en bedémning av
beslutets eventuella konsekvenser for de virden som avses att skyddas i Natura
2000-omradet och utvédrdera om det senare kan komma att krévas ett Natura 2000-



204

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

tillstdnd. En sddan utviardering har gjorts av savil regeringen i sitt tillatlighetsbeslut
som av Trafikverket i sina beslut om faststillelse av jarnvagsplanerna.

Fragan om uppfyllelse av tillatlighetsvillkoren &r i huvudsak en tillsynsfrdga och
inte en tillstdndsfraga. Tillsynsmyndigheten kan bedriva tillsyn med stdd av 26 kap.
miljobalken och stilla krav utifrdn regeringens tillatlighetsvillkor. Mark- och miljo-
domstolen ar inte tillsynsmyndighet. Det &r inte domstolens uppgift att kontrollera
att villkoren uppfylls, ett arbete som 1 vésentliga avseenden ocksa ligger efter det att
tillstdndsprovningen har avslutats. Domstolen kan ddremot inom ramen for sin
provning komplettera de meddelade tillatlighetsvillkoren, om det behdvs och om
det bedoms lampligt.

Det har gjorts géllande att anldggandet av Vistldnken innebér en pataglig skada pé
riksintresset for kulturmiljo varfor det ifragasétts om regeringens tillatlighetsbeslut
fortfarande ar giltigt. Det forekommer olika uppfattningar huruvida anldggandet av
Vistldnken och Olskroken planskildhet innebér en pataglig skada pé riksintresset
for kulturmilj6. Denna avvdgningsfraga har prévats inom ramen for regeringens
tillatlighetsprovning och ska inte bedomas igen vid provningen hos mark- och mil-
jodomstolen.

Trafikverket ansvarar for anldggandet av de delar av station Centralen som &r be-
lagna under mark och Goteborg stad ansvarar for anldggandet av de delar som ar
beldgna ovan mark. Trafikverkets anldggande av station Centralen omfattas av ak-
tuell ansokan.

Fragan om dragning har provats, och fragor gillande eventuellt buller fran framtida
drift av jarnvdgen inte omfattas av provningen.

Grundvatten

Enligt villkor 2 kommer Trafikverket att ha en skyldighet att utfora skyddsinfiltrat-
ion eller andra dtgirder nér vissa pa forhand bestdmda atgéardsnivéer for grundvatten
riskerar att underskridas. Villkoret utgar ifrdn risken for skada och genom villkoret
ar Trafikverkets skyldigt att genom tétningsatgdrder och skyddsinfiltration séker-
stdlla att atgdrdsnivderna uppritthalls. Genom tillstindsprovningen faststéller mark-
och miljodomstolen sdledes att (i) det ska finnas atgirdsnivéer faststéllda, (ii) vilken
riskbeddmning som ska goras vid faststdllande samt (ii1) att Trafikverket ar skyldigt
att vidta atgéarder ndr atgirdsnivaerna riskerar att underskridas. Villkorsforslag 2
innebédr ddrmed att Trafikverket har en skyldighet att ta fram atgdrdsnivéaer grun-
dade pa en bedémning av risk for skada.

Trafikverket har redovisat en generell metodik for hur atgardsnivéer i 6vre och un-
der magasin ska faststillas. Denna metodik for dtgérdsnivaer bygger pé analys av
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historiska grundvattenmatningar. De ldngsta métserierna inom Véstldnkens influ-
ensomrade stricker sig till 1960-talets slut och 1970-talets borjan, vilket medfor en
aterkomsttid pa cirka 50 &r. Vid analys av sadana historiska grundvattennivadata
bortsorteras forst data som uppenbart har varit paverkade av grundvattenpaverkande
byggverksambhet, tillfélliga provpumpningar etc. For grundvattenrér med en lang
tidsserie for nivadmatning valjs atgérdsniva 1 som dr en normal lagvattenniva d.v.s.
ungefirligen arligen aterkommande. Atgirdsniva 2 sitts till den ldgsta uppmiitta
grundvattennivén i tidsserien. Om grundvattenréren 1 ett magasin ar etablerade de
senaste aren finns dock inte tillrdckligt underlag for ett sadant forfarande. Genom
att utfora en samvariationsanalys mot referensror med ldngre métserie kan i dessa
fall dtgardsniva 1 och 2 berédknas statistiskt.

For 6vre magasin definieras atgirdsniva 2 for 1dga grundvattennivaer som 0,2 m
over aktuell byggnads eller fornlimnings palavskédrnings- och rustbidddsniva eller
motsvarande. For hoga grundvattennivéer definieras atgirdsniva 2 generellt som
0,2 m under ldgsta kéllargolvniva respektive vattentét konstruktion. Anpassning
méste dock ske i varje enskilt fall efter objektsspecifika forhallanden. Atgirdsniva-
erna behdver dock anpassas under byggtiden i takt med att kunskapen om grund-
vattnet 0kar. Det skulle vara kontraproduktivt att inom ramen for villkor i ett till-
stand faststélla atgirdsniviaer som sedan riskerar att inte vara relevanta under an-
laggningsskedet, dels for att de i forhallande till senare vunnen kunskap kan vara for
generdst berdknade och ddrmed otillrdckliga, dels for att det kan vara for stringt
berdknade och dirmed medfora onddiga forsiktighetsmatt som kan medfora lingre
anldggningstid och ddrmed storningar under langre tid och dkade projektkostnader.
Atgirdsnivaerna bor dirfor inte faststillas i domen.

Det har framforts att fragor om godtagbar grundvattenniva inte dr frdgor av mindre
betydelse varfor dessa inte kan delegeras till tillsynsmyndigheten. Frdgan om fast-
stillande av atgérdsnivaer kan ske inom ramen for lansstyrelsens tillsyn. Det &r inte
saledes fraga om nigon delegering till tillsynsmyndigheten.

Forslag till utékning av villkor

Det har yrkats bl.a. att villkor ska foreskrivas avseende inldckage av grundvatten,
aterinfiltration och andra skyddsatgérder, ytterligare utredning och besiktning av
fastigheter, skyldighet att informera fastighetsdgarna vid grundvattenpaverkan, upp-
rattande av atgirds-plan, installation av avvagnings- och sittningsdubbar samt ut-
placering av grundvattenrdr och portrycksmétare avseende de fastigheter som upp-
tas 1 ab och dess underbilagor.

Enligt forslag till "Kontrollprogram grundvatten" kommer det under anlédggnings-
skedet, d.v.s. d4 byggverksamheten kan antas padverka omgivningen, att ske veck-
ovisa grundvattennivdmatningar av grundvattenniver. Det finns ca 800 métpunkter



206

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

anlagda 1 grundvattenror och brunnar samt ca 200 ytterligare métpunkter for port-
rycksmitning, d.v.s. for métning av tryckfordndring i lera. Pa detta sitt har Trafik-
verket kontroll pa eventuella fordndringar inom influensomradet och vid behov kan
skyddsinfiltration vidtas for att sikerstilla att grundvattennivaer uppritthélls. At-
girdsnivéerna blir styrande for kontrollverksamheten och genom faststéllande av
atgirdsnivaer i enlighet med villkor 2 och kontroll av densamma kan skador till
f6ljd av grundvattenbortledningen helt undvikas.

Trafikverket har vidare inldimnat ett villkorsforslag att f6lja Svensk standard gél-
lande vibrationer. Genom villkoret forpliktigas Trafikverket att folja ett visst arbets-
sdtt avseende riskanalysarbetet for vibrationer. Detta innebér att for- och efterbe-
siktningar av byggnader kommer att ske inom ett visst omrade ndrmast tunneln.
Svensk standard foresprékar ett omrade pa 50 meter frén anldggningen. Trafikver-
ket har valt att utoka detta omrdade till 150 meter for att sékerstilla att en eventuell
paverkan pé enskilda byggnader registreras och hanteras. Riktvérden for vibrationer
tas dven fram enligt standarden med hjélp av underlag sa som byggnadsteknisk be-
domning, inventering av kulturmiljévarden och nollbesiktning. Ovanstaende arbete
utfors av oberoende besiktningsforetag. Kontroll genom métningar av vibrationer
kommer att ske i ca 200 matpunkter.

Trafikverket anser inte att det behovs nagra ytterligare villkor for vissa fastigheter
vad géller dessa eller liknande fragor.

Trafikverket forutser inte ndgra driftstopp eller speciella komplikationer till f61jd av
driftstopp under anldggningsarbetena, men det finns inom entreprenadkontrakten
rutiner och forberedda tekniska 16sningar for hur dessa fragor ska hanteras. Bered-
skap for oforutsedd grundvattenpaverkan finns genom det kontrollprogram med
atgirder som Trafikverket har tagit fram och redovisat for lansstyrelsen. Risken for
"felaktig infiltrering" &r mycket begriansad. Kontroll att faststéllda atgérdsnivaer
innehalls 1 6vre magasin sékerstiller att skyddsinfiltration inte leder till 6versvim-
ning eller inldckage till byggnader. Trafikverket ser inte behov av ndgot speciellt
villkor avseende dtgirdsplan vid driftstopp eller komplikationer vid anldggningsar-
betena. Trafikverket kommer att fora en dialog med fastighetsigare och 16pande
ldmna information om de métningar och de kontroller som utfors. En upplysning
om att man kan anméla om man vill veta mer om atgirdsnivéer och senare uppdate-
ringar av specifika fastigheter ska skickas ut.

Storhetssatta villkor

Trafikverket har 1 ansdkan foreslagit storhetssatta villkor avseende inldckage 1 berg-
anldggningar, men anser att det inte &r &ndamélsenligt eller effektivt ur skyddssyn-
punkt att foreskriva grundvattennivaer i tillstandsdomen. Det forslag till villkor 2
som foreslagits dr mer effektivt for att forhindra skada pa fastigheter. De villkor
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som fastighetsdgarna foreslar bygger pa generella beddmningar av acceptabel sank-
ning inom olika omréden utan att detta relateras till de konkreta riskobjekten.

Nir det giller foreslagna villkor for Véastlédnken har platsspecifika hydrogeologiska
forhallanden och tunnlarnas utformning utgjort berdkningsunderlag. Trafikverkets
malséttning dr att Vistldnkens berganldggningar ska bli sa tita som mgjligt inom
praktiskt rimliga och miljomaéssigt motiverade ramar. Att uppné de nivaer som vissa
fastighetsdgare yrkat kommer inte att vara tekniskt eller ekonomiskt genomforbart
och dessutom inte heller nédvandigt ur skyddssynpunkt. De berdkningar som utforts
visar att inldckage pa 2 - 10 I/min och 100 meter tunnel kommer att uppkomma i
Vistlankens spar- och servicetunnlar, exkluderande stationer, schakt, vergangar
mellan berg och betong etc.

Skyddsdtgdrder

Ett flertal har yrkat att Trafikverket ska vidta erforderliga skyddsédtgarder f6r undvi-
kande av sittningar i byggnader, ledningar och mark till f6ljd av grundvattenbort-
ledning. Trafikverkets priméra skyddsédtgird for undvikande av skadlig grundvat-
tenpdverkan dr titning, bade nér det giller anliggningar som byggs i berg och an-
laggningar som byggs i jord. Skyddsinfiltration &r en sekundér dtgird som vidtas
om negativ grundvattenpaverkan i anldggningarnas omgivningar uppkommer, trots
den hoga ambitionsnivan avseende titning. Skyddsinfiltration sker med 14ga flodes-
hastigheter och risken for skadlig permeabilitetsokning beddms som obefintlig. Fo-
retrddesvis sker skyddsinfiltration i undre magasin eller 1 berg. Endast i ndrheten av
Oppna schakter kan direkt pdverkan pa grundvattennivder i 6vre magasin upp-
komma pa grund av grundvattenbortledning. Lokalt kan hir komma att krdvas tem-
porér skyddsinfiltration i 6vre magasin under anldggningstiden. Infiltration 1 vre
grundvattenmagasin utfors i forsta hand néra de 6ppna schakterna och inte 1 direkt
anslutning till befintliga tragrundldggningar. Infiltrationen utfors saledes inte i di-
rekt anslutning till befintliga tragrundldggningar och risken for skada pa tragrund-
laggning till f6ljd av skyddsinfiltration bedoms séledes som mycket liten. Trafik-
verket bedomer att det som huvudregel inte kommer att krdvas nigra alternativa
skyddsatgérder utdver titning och skyddsinfiltration. Vid behov kan dock dven
andra typer av skyddsétgérder, t.ex. grundforstirkande atgirder, vidtas.

Behovet av skyddsinfiltration utvirderas som en del i kontrollprogram grundvatten.
Infiltrationsbrunnar installeras och testas i god tid innan grundvattenpaverkande
anlidggningsarbeten paborjas. Eftersom skyddsinfiltration utfors i borrhdl och brun-
nar utford frin markytan finns inget samband mellan tétning i anldggningen och
infiltrationen, utan dessa skyddsatgirder utfors skilt fran varandra.

Tétningen av bergtunnlarna sker foretradesvis med forinjektering vilket innebar att
injekteringen av berget sker framfor tunnelfronten innan bergschakten utfors. Ge-



208

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

nom att borra sonderingshal och utvérdera bergets hydrauliska egenskaper beslutas
om omfattningen av injekteringen. Efter kontroll av uppnadd téithet utvérderas om
det finns behov av ytterligare injektering fore bergschakt. De temporéra stopp i
framdriften av bergschaktsarbetet som efterfrdgas som atgérd utgoér ddrmed i prakti-
ken en del av titningskonceptet. Omfattande och ovéntade inlédckage, som dessutom
inte kan kompenseras med skyddsinfiltration, dr osannolikt efter forinjektering och
utford bergschakt.

Kontrollprogram grundvatten omfattar forutom métning av grundvattennivaer i ob-
servationsrdr i Viastlankens omgivningar &ven métning av bortpumpad méngd vat-
ten fran schakter och bergtunnlar, liksom observationer av synliga inldckage i an-
laggningarna. Om det skulle uppkomma ovintade inlidckage eller om det sker en
grundvattennivasidnkning trots skyddsinfiltration, vilken inte kan accepteras, kom-
mer kompletterande atgirder i aktuell anldggningsdel att vidtas. Att genomfora ge-
nerella stopp 1 anldggningsarbeten tillfor ingen miljomaissig eller skadebegrinsande
fordel. Stopp 1 produktionen far dessutom omfattande ekonomiska konsekvenser
och behover av dessa anledningar undvikas.

Det sker en stor mingd ledningsomldggningar som forberedande arbeten med an-
ledning av Vistldnkens planerade schakter. Stromningsavskérande tétskdrmar an-
laggs 1 de nya ledningsschakterna dér sa erfordras. Trafikverket ser inget behov av
generella utforanden av titning i form av titskdrmar, men utesluter inte att lokalt
genomfora detta.

Trafikverket anser inte att automatiskt loggande grundvattenror med larmfunktion
ar en skyddsétgird utan en kontrollprogramfriga. Sddana system kommer under
anldggningstiden att anvéndas inom utvalda omraden kring schaktarbetena som en
del 1 Trafikverkets kontrollprogram grundvatten. Entreprendren kommer att genom-
fora motsvarande inom sina arbetsomraden som en del i sin egenkontroll.

Trafikverket instimmer med synpunkten att d&ven en byggnad som inte har grund-
vattenberoende grundliggning som en foljdverkan kan skadas, om denna byggnad
ar sammanbyggd med en intilliggande grundvattenberoende byggnad dér sittning
uppkommer. Trafikverket kommer dock att kontrollera grundvattennivier och vidta
skyddsatgérder sa att skada inte intridffar pd den grundvattenberoende byggnaden.
Om det mot formodan intridffar sddan skada kommer dven eventuella foljdskador pa
intilliggande byggnader att kontrolleras. Bdda dessa skador fér 1 sa fall hanteras
inom ramen for oférutsedda skador.

Trafikverket dr vidare Overens med de fastighetsdgare som ldmnat synpunkter i
denna del, om vikten av att skyddsinfiltration planeras och sékerstélls i god tid in-
nan arbeten som kan medfora grundvattenpéverkan paborjas. Sadan planering pagar
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nu genom att nya brunnar etableras och testas inom Vistldnkens influensomrade.
Trafikverket avser dven att ha fortsatta samrdd med fastighetsdgarna angdende styr-
ningen av befintligt infiltrationssystem under anldggningstiden.

Grundvattenpaverkan i 6vre magasin uppkomma som en foljdeffekt av att det undre
magasinet paverkas och det finns hydraulisk kontakt i vertikalled. Trafikverket
kommer att kontrollera grundvattennivaerna i sdvél undre som &vre magasin. Vid
behov kommer Trafikverket att utféra skyddsinfiltration i undre magasin i syfte att
undvika indirekt paverkan pa det 6vre magasinet. Eftersom paverkan forst sker i
undre grundvattenmagasin kommer Trafikverket att utfora infiltration i detta maga-
sin for att undvika att paverkan sprids till de 6vre grundvattenmagasin i de omraden
dér de bada magasinen har hydraulisk kontakt.

Behov och utformning av permanent infiltration efter anlaggningsskedet kommer
att bestimmas di resultat fran utfort kontrollprogram under anldggningsskedet ér
tillgdngligt. De exakta lagena for anldggningar for permanent infiltration kan dérfor
inte redovisas 1 dagslédget. | forsta hand anvénds dock temporéra infiltrationsanldgg-
ningar frin anldggningsskedet, vilka da gors permanenta. Trafikverket dr Gverens
med fastighetséigaren om vikten av noggrann planering.

Installation och test av infiltrationsbrunnar inom Véstldnkens influensomrade sker
fortlopande under projektets forskede. De infiltrationsbrunnar som kan komma att
krévas for att uppritthilla tryck 1 undre magasin kommer att vara etablerade och
testade innan schaktarbeten, som kan péverka aktuellt omrade, paborjas. Trafikver-
ket avser dven att ha fortsatta samrdd med fastighetsdgare som har egna infiltrat-
ionssystem angdende styrning av dessa under anldggningstiden

Trafikverket har faststéllt differentierade tathetskrav for olika delstrackor som un-
derlag for projektering for anldggningens delar i berg med hansyn till omradenas
kéanslighet for grundvattenpaverkan samt geologiska och hydrogeologiska forutsatt-
ningar. Att ansitta alltfor hoga téthetskrav dér grundvattentillgdngen ar god och
sannolikheten for grundvattenrelaterade skador ar 14g, innebér att en omotiverat
omfattande injektering utfors vilket inte medfor ndgon tydlig miljomaissig nytta.
Frdgan om val av borrning och sprangning som drivningsmetod i berg 1 stéllet for
anvinda av tunnelborrmaskin (TBM) har vid flera tillfdllen utretts av Trafikverket.
Det har belysts bade 1 arbetet med jarnvagsutredningen och vid arbetet med jarn-
vagsplanen. Utredningarna har studerat och jamfort TBM med ett utférande med
borrning och sprangning i berg och sa kallad "cut-and- cover" i jord. Aspekter som
studerats har omfattat tekniska 16sningar, ekonomi, tid och miljébelastning. Ut-
vecklingen p& maskinsidan har inneburit att det nu ocksa finns maskiner som kan
borra bade i berg och jord. De svenska erfarenheterna av TBM-borrningar har ocksa
okat genom byggandet av jarnvagstunneln genom Hallandsés och Citytunneln i
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Malmé. Att anvianda TBM f6r utférande av bergtunneldelarna i Véastlinken bedoms
dock inte vara aktuellt med hinsyn till kombinationen av tunnel- och stationsgeo-
metrier och att strickor med bergtunnlar ar alltfor korta for att det ska bli ekono-
miskt och logistiskt fordelaktigt.

Ett starkt skal till att anvinda en TBM-10sning dr mojligheten att driva tunnelarbetet
genom jord och berg utan direkt paverkan pé stadsmiljon, det vill sdga med obruten
markyta. Vid en genomgang av Véstldnkens olika delstrdackor kan det dock konsta-
teras att skillnaderna mellan de alternativa drivningsmetoderna blir smé vad géller
behovet av att arbeta i 6ppna schakter. De 0ppna schakter som eventuellt skulle
kunna undvikas med TBM ir beldgna vid Lilla Bommen, Packhuskajen och ocks4, i
begransade delar, vid Liseberg. Undvikande av ett 6ppet schakt vid Lilla Bommen
skulle dock ge stora konsekvenser for Station Centralen, genom att denna del av
anldggningen da skulle behova forldggas djupare. De eventuella fordelar med mins-
kad omgivningspaverkan i form av buller, transporter och luftfororeningar som
skulle kunna ha uppnétts med TBM-borrning uteblir dirmed eftersom projektet
dven vid TBM maéste bygga betydande delar av anliggningen fran markytan. Ovriga
delar av anldggningen ir inte mgjlig att anldgga utan kontakt med markytan.
Metoderna skiljer sig inte at vad giller grundvattenpaverkan. Aven en TBM-tunnel i
berg méste forinjekteras for att skadlig paverkan pa omgivningen ska undvikas.
Skillnaderna ligger egentligen inte i metodvalet utan istéllet vid valet att utfora
bergtunnlarna med betonginklddnad, s kallad lining. Detta &r vanligt vid TBM-
drivning, men inte ndgon forutséttning. Delstrickorna for Véstlanken som omfattar
komplicerade geometrier inom och kring stationerna skulle dven vid ett TBM-
alternativ innebéra utférande med borrning och spriangning av bergdelarna och det
blir ddrmed ingen skillnad avseende grundvattenpaverkan.

Overslagsmissiga ekonomiska kalkyler for olika drivningsalternativ har visat pa
jamforbara kostnader, vilket innebir att ekonomin inte bedomts vara metodbestim-
mande. Tidiga utredningar indikerade att TBM-borrning skulle kunna medféra
minst 1 &rs kortare byggtid, men senare studier visar att den antagna framdriften
sannolikt var alltfor optimistisk varfor den angivna tidsvinsten beddmdes som osé-
ker. Risker for forseningar vid TBM-drivning &r ocksé stora eftersom tunnelarbetet
bara sker vid en front. Det senare medfor dven ekonomiska risker. Trafikverkets
slutsatser av genomforda utredningar har varit att TBM-alternativet och alternativet
med borrning och springning i berg respektive "cut-and-cover" i jord dr 1 princip
jamforbara avseende ekonomi, miljopaverkan och storningar pd markytan. Mojligen
skulle man kunna vinna tid med TBM. Dédremot bedoms riskerna och osékerheterna
med TBM vara avsevirt storre. Kunskapen att driva sa stora TBM-tunnlar i en
kombination av hért berg och 10s lera dr begrinsad, och inom Trafikverket och 6v-
riga Sverige i stort sett obefintlig. Byggandet av Gotatunneln 1 borjan av 2000-talet
har gett vardefulla erfarenheter av "cut-and-cover" i Goteborgsleran, framforallt
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betrdffande vilka moment som &r sdrskilt kritiska. Bergtunnlar har byggts med borr-
ning och springning i motsvarande berggrund som é&r aktuella for Véstldnken i stor
omfattning och tekniken dr dirmed vél beprovad. Trafikverkets bedomning ér att
bista tillgidngliga teknik valts for tunneldrivningen.

Skadereglering

Om det uppkommer skador till f6ljd av grundvattenbortledningen kommer dessa
ersdttas av Trafikverket enligt bestimmelserna om oforutsedda skador i enlighet
med 31 kap. miljobalken. For det fall skador uppkommer fran sprangningar eller
annan miljofarlig verksamhet far dessa regleras enligt reglerna i 32 kap. miljobal-
ken. Trafikverkets ansvar for skador enligt 32 kap. miljobalken &r strikt.

Provotid m.m.

Trafikverket motsitter sig att frigan om paverkan pa grund av grundvattenbortled-
ning skjuts upp och utreds under en provotid. Ett provotidsforfarande ar lampligt
nir verkningarna av en verksamhet inte kan forutses med tillracklig sékerhet - na-
gon sddan osédkerhet dr inte for handen 1 aktuellt projekt. Trafikverket har genomfort
omfattande undersokningar och utredningar av vattenverksamhetens paverkan, in-
nefattande bl.a. provpumpningar, modellerade grundvattensankningar, hydromo-
deller och kartering av grundlaggningskénslighet. Detta innebar att Trafikverket har
ett mycket bra underlag for bedomning av vattenverksamhetens omgivningspéaver-
kan och med de foreslagna villkoren forvéntas det inte uppkomma négra skador.
Det finns saledes inget behov av en provotid.

Kontrollprogram

Atgirdsnivaerna for kontroll av grundvattennivier kommer att hanteras inom ramen
for kontrollprogrammet. Trafikverkets arbete med att ta fram kontrollprogram for
uppfoljning av Vistldnken har redovisats 1 ansokningshandlingarna. Trafikverket
har inget att erinra mot att inom ramen for faststdllande av kontrollprogram vid be-
hov samrada med fastighetsdgarna. Samrad med fastighetsigare sker fortlopande for
att erhdlla kompletterande information om grundldggningsforhéllanden och befint-
liga observationspunkter som grundvattenrdr och sdttningsdubbar inom fastigheter-
na. Trafikverket dr generellt positivt till att méta sévél sattningar som grundvatten-
nivaer inom omraden dér det foreligger risk for skadlig grundvattenpaverkan. Re-
sultaten av mitningar kommer att kommuniceras med berdrda fastighetsdgare.
Trafikverket har en hog ambitionsniva nir det géller kontroll av sidttningar och
grundvattennivier och installerar 16pande kompletterande observationspunkter 1
samrad med berorda fastighetsdgare. Sittningsdubbar installeras i erforderlig om-
fattning pa byggnader som har grundvattenberoende grundliggning. Om det finns
behov av kompletterande grundvattenror installeras sadana i de grundvattenmagasin
som riskerar att pdverkas av Vistldnken. Trafikverket dr vidare positivt till att infor-
liva befintliga, fungerande ror i kontrollprogrammet, 1 de fall da dessa inte redan
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ingér 1 programmet. | ménga fall ingar réren 1 pagaende externa kontrollprogram
och mits ddrigenom.

Sattningsmétningar kommer att utforas kvartalsvis under den tid som det sker
grundvattenbortledning i nérheten av aktuellt riskobjekt. Omfattning av méatningar
efter anldggningens fardigstéllande 6verenskommes med tillsynsmyndigheten i ett
senare skede da detta kontrollprogram tas fram.

Fragan om specifika kontrollpunkter bor inte regleras i miljoprovningen. Trafikver-
ket stéller sig positiv till att fora en dialog med fastighetséigaren om sddana punkter
inom ramen for kontrollprogrammet.

Trafikverket vill &ven informera om att Trafikverket bedriver s.k. terrester métning
av vertikala rorelser 1 ca 3 100 métpunkter och satellitbaserad radarméitning av sad-
ana rorelser 1 ca 700 000 mitpunkter. Monitorering av rdrelser sker d&ven horison-
tellt, vertikalt samt lutning 1 ca 250 métpunkter och horisontella rorelser 1 mark re-
gistreras pa ca mo mitpunkter och vertikala rorelser 1 mark pa ca 50 métpunkter.
Trafikverket anser sig ha en mycket god kunskap kring frdgan om séttningar och
markrorelser 1 det omrade av Goteborg dér det finns risk for en paverkan av anldg-
gandet av Vistlanken.

Information

Niér kontrollprogrammen &r fardigstdllda kommer de att vara tillgdngliga for alla
som Onskar ta del av dem. Vidare kommer Trafikverket fortlopande att informera
berdrda fastighetsdgare angaende tidsplaner for planerade arbeten inom olika del-
omriden lings Vistldnken. De fastighetsdgare som onskar information har under
hela anldggningsperioden mojlighet att stélla fragor till Trafikverket. Det &r dock
inte mojligt att villkorsreglera detta.

Det stimmer att grundforhallandena i Goteborg skiljer sig fran Stockholm. Fram-
forallt dr det mycket vanligare med lera och storre lerméktigheter &n i1 Stockholm.
Diremot dr det samma problematik avseende anldggande och uppfoljning av att
bygga en undermarksanléggning. Grundvatten kommer att lacka in i anldggningen,
behdva pumpas bort och for att inte riskera att skada kénsliga objekt och runt an-
laggningen behdver skadeforebyggande dtgirder genomforas. Trafikverkets upp-
foljning sker darfor med samma metodik, och de skadeférebyggande dtgédrderna blir
likartade 1 bade Goteborg och Stockholm. Skillnaden mellan projekten ligger fram-
forallt 1 antalet métpunkter. Dessa blir avsevirt fler vid anldggandet av Véstlanken.

Energibrunnar
Kontrollprogrammet omfattar métning av vattennivaer i energibrunnar, se Kontroll-
program grundvatten.
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Bristande inventering

Trafikverket delar inte uppfattningen om att underlaget ar bristfélligt. For ett antal
fastigheter saknas det trots detta sidkerstilld information om grundldggning. Trafik-
verket har for dessa fastigheter gjort konservativa bedomningar, vilket inneburit en
klassificering som grundvattenberoende. Om fastighetsdgarna har ytterligare in-
formation om grundldggningsforhallanden som avviker fran Trafikverkets underlag
bor denna information formedlas till Trafikverket.

Sdttningar

Trafikverket forutser inte att det ska uppkomma négra skadliga séttningar pa nigra
fastigheter, inte ens som ett virsta scenario. Att kvantifiera grundvattensdnkning pa
enskilda platser ur ett sannolikhetsperspektiv ar enligt Trafikverkets uppfattning
utan virde. Kontroll av grundvattennivéer och skyddséatgarder kommer att tillimpas
for att forhindra att skada uppkommer oavsett sannolikhetsniva.

Téta stodkonstruktioner ska anldggas mellan schakter och fastigheter. Entrepreno-
ren kommer att ha kontrollpunkter utanfor stodkonstruktionerna for att kontrollera
att ingen paverkan pé det dvre magasinet sker. Om det mot formodan sker paverkan
ska denna motverkas genom skyddsinfiltration. Vidare kommer Trafikverket att
utfora motsvarande kontroller ldngre ifran schakterna.

Angéende utforandet av sdttningsmitningar méter Trafikverket sittningar bade ma-
nuellt pa sattningsdubbar och med hjilp av satellit. Jimforande studier visar pa god
overensstammelse. Satellitmétningar utgor ett vardefullt komplement vid kontroll
av sattningar.

Angéende sittningsberdkningarna redovisade i PM Geoteknik Séttningar, bilaga 26,
beror séttningsforloppen (sittningens storlek som funktion av tiden) pa storleken pé
grundvattensdnkningen, lerméktigheten och lerans egenskaper. De marksattningar
som redovisas 1 kapitel 8 1 PM Hydrogeologi utgér fran redovisade grundvatten-
sankningar i undre magasin, vilka ar framtagna med mycket konservativa antagan-
den. Eftersom skyddsatgérder i form av tdtning och infiltration planeras dr det siff-
rorna som redovisas for fallet "med infiltration" som &r de forvantade, om 4n kon-
servativa, sittningarna. I kapitel 6 i PM Geoteknik Sittningar redovisas storleken pé
pagaende markséttningar i olika omréden ldngs Vistlankens strackning. Séttnings-
hastigheten skiljer sig at mellan olika omraden beroende pa skillnader i lerans méak-
tighet och tidigare belastningshistorik. Det finns givetvis omréden ldngs Vistlanken
dér inga eller mycket sma séttningar pagar beroende pa framforallt smé jordmaktig-
heter och forekomst av berg i dagen. Det intervall for pagadende marksittningar som
redovisas i inledningen av kapitel 6 dr en generalisering baserad pa observerade
sattningshastigheter inom intervallet 5-12 mm/ar. Siffrorna dr inte avsedda att re-



214

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

presentera pagaende séttningar inom samtliga omraden eller for specifika byggna-
der dér fastighetségare utfor sina méitningar.

Skredeffekter

Trafikverket har utfort omfattande skredriskanalyser inom omradet dar Vastlanken
ansluter till vattendrag respektive passerar vattendrag. Samordning med samtliga
intilliggande projekt utfors kontinuerligt, bade infér och under byggandet. Avse-
ende Gota dlvs delta byggs Vistldnken inte 1 sa nédra anslutning till Géta dlv, att
nagon skredrisk avseende Gota édlvs delta kommer uppsta.

Injekteringsmedel

Det dr inte bestdmt vilka injekteringsmedel som kommer att anvéndas. Trafikverket
har dock ett regelverk om vilka kemikalier som far anvédndas i anldggningen och
staller krav pd att de kemikalier som ska anvédndas dr godkinda enligt de uppstéllda
kraven.

Fastighetsspecifika synpunkter och fragor

Trafikverket anser att det tekniska underlag som inldmnats for olika fastigheterna ér
alltfor omfattande och detaljerat for att redovisas inom ramen for detta yttrande.
Trafikverket har tillrdckligt kunskap kring de aktuella fastigheterna och har séledes
redan genom egen utredning uppfyllt kunskaps- och dtgiardsansvaret i 2 kap. miljo-
balken.

Mark- och miljddomstolen bor inte forordna ndgon sirskild oberoende sakkunnig
att granska projektets inverkan pé grundvattenforhéllandena, avsdnkning och sétt-
ningar. De utredningar som genomforts av Trafikverket tillsammans med den 16-
pande kontrollverksamheten ar tillracklig. Paverkan pa grundvattnet kan verifieras i
mitresultaten och det behovs ingen sirskild sakkunnig for att tolka métningarna.

Goteborg Masthugget 29:4

Fastigheten ar beldgen inom det hydrauliska influensomridet for Véstlinken och
har en grundldggning som ar grundvattenberoende. Fastigheten ligger dock pé ca
850 meters avstand fran Vistlinken pa miktiga lerlager, och ingen risk for hydrau-
lisk paverkan 1 6vre magasin finns. Det foreligger darfor ingen risk att palskallar av
trd blir frilagda som ett resultat av grundvattenbortledning frin Véstlédnken.

Goteborg Bagaregdrden 19:33

Fastighetsdgarna har framfort ett onskemél om att deras hus besiktigas innan an-
laggningsarbetet paborjas. Fastigheten ligger utanfor det omradet dér besiktningar
utfors och kommer dérfor inte att besiktigas
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Goteborg Heden 31:7 (Fastighets Aktiebolaget Korsvdgen)

Fastighetsdgaren har begirt att Trafikverket ska forpliktigas att ombesorja eller utge
ersittning for grundforstirkning av fastigheten innan arbetena pabdrjas. Med de
skyddsatgérder som foreslagits kommer det inte uppkomma skador pa fastigheten.
Det ér dérfor inte aktuellt med grundforstérkning.

Goteborg Nordstaden 8:24
Vad giller fragor kring besiktning hénvisas till detta avsnitt.

Heden 34:21

Det anf0rs att fastigheten bor upptas i sakégarforteckningen med hénsyn till att fas-
tigheten ar beldgen néra projektomradet och den avsedda verksamheten. Fastigheten
ska vara med i sakdgarforteckningen, men inte som vattenrattslig sakégare da fas-
tighetens byggnader inte har grundldggning som dr kénslig for grundvattenniva-
sdnkningar vare sig i 6vre eller undre grundvattenmagasin.

Johanneberg 48:5 och Krokslitt 109:9

Dessa fastigheter ska vara med i sakdgarforteckningen som vattenrittslig sakégare
da fastighetens byggnader har grundldggning som é&r kénslig for grundvattenniva-
sankningar bade i 6vre och undre grundvattenmagasin. Klassningen beror pi att
uppgifter om grundldggningstyp saknas.

Bo 26:39
Eftersom kontroll sker med avseende pd den grundvattenberoende byggnaden, si-
kerstéller Trafikverket att det inte uppkommer skada pa nagon av byggnaderna.

Nordstan

Trafikverket d&r medvetet om Nordstans speciella grundldggningskonstruktion med
tillhorande system for att reglera vattentrycket i makadamlagret mellan bottenplatta
och lera. Trafikverket forvintar inte att det ska uppkomma péverkan pa detta system
genom byggandet av schakterna for Vistlanken. De individuella atgérdsnivder som
Nordstan redan idag tillimpar for olika byggnadsdelar 4r enligt Trafikverkets upp-
fattning de som ska gélla dven vid anldggandet av Vistlanken. Trafikverket kommer
att ha observationsrér med atgirdsnivaer kring schakter och vid Ostra Hamngatan
och Nils Ericsonsgatan. Skyddsatgédrden for kvarteret dr infiltration av vatten.
Trafikverket Onskar dven att installera observationsror och kompletterande infiltrat-
ionssystem inne 1 Nordstans byggnad. Dessa ska anvindas for att kontrollera och
vid behov reglera grundvattensituationen under genomforandet av vissa planerade
arbeten. Trafikverket &r positiv till att utarbeta atgérdsnivaer tillsammans med fas-
tighetsdgaren.
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I Nordstans fall handlar det inte om en paverkan pa naturliga grundvattennivaer
utan vilken paverkan anldggandet av Vistldnken har pa en icke tillstindsgiven vat-
tenverksamhet i form av infiltrationsanldggning. I vissa delar av Nordstan pumpas
vatten ned fOr att gatorna inte ska sjunka och i andra delar pumpas vatten bort sé att
gatorna inte lyfts. Vattenanldggningen i sig pdverkar omgivningen. Egentligen
maste man ha en tit skarm for att hélla fordndrade grundvattennivaer pa ratt sétt.
Om skidrmen 1 Nordstan varit tdt hade inte frigan om paverkan fran schakten utan-
for blivit aktuell. Vid schakten palas en tédt skdrm ner, sedan sker skyddsinfiltration i
anslutning till skdrmen sa att grundvattnet inte sprider sig till Nordstan. Da ska det
inte bli ndgon péverkan. Vidare dr de atgdrdsnivaer som yrkas snarare atgirdsnivaer
for driften av Nordstans egna anldggning dér det ocksé foreslas driftsvillkor som de
sjdlva inte uppfyller. Vad giller lastgatan kommer denna att stingas av. Det Trafik-
verket har gjort ar att man redan nu borjat arbeta for att forebygga problem. Trafik-
verket kommer att gora en ny infart och stér for alla kostnader. Detta skall vara klart
innan man stinger av den gamla. Det har dragit ut pd tiden for att det 4r Nordstan
som inte vet hur de vill gora.

Trafikverket har l6pande kontakter med Nordstan och har dérigenom fatt tillging
till den databas som hanterar grundvattennivéer i Nordstans vattenregleringssystem.
Trafikverkets avsikt dr att dessa observationsror ska inga i Trafikverkets kontroll-
program for Véstlédnken enligt avtal med Nordstan.

Vad giller klassificering s behandlar Trafikverket alla fastigheter med egen be-
teckning enskilt, oberoende av om de 4r sammanbyggda med andra fastigheter eller
inte. Nordstaden S:1 dr i aktuell sammanstéllning klassificerad som grundvattenbe-
roende for badde ovre och undre magasin.

Vasakronan

Négon skadlig paverkan pa fastigheterna pa grund av anldggandet av Vastlanken
bedoms inte ske. Det ska under anldggningsarbetena vara mgjligt att, dven efter
kontorstid, nd Trafikverket pd ett centralt telefonnummer. Detta oavsett vilka fragor
man har kring projektet och storningar. Det kommer dven att inrdttas en SMS-
baserad "sprangtjdnst" dir de mobiltelefonnummer som anmaélts till tjdnsten far in-
formation om kommande sprangningar ungefar 20-30 minuter 1 forvég. Stabilise-
rande atgérder for grundliggning ska utforas avseende fastigheten Nordstaden 31:1;
fyllnadsmassor och kallmur i grundlaggning for hus Nordstaden 30:1 och 31:1 ska
fyllas med cementbruk fran injekteringshal 1 stabiliserande syfte. Vidare kommer
forinjektering 1 stabiliserande syfte utforas 1 bergschaktet och berget tas ut i pallar
stegvis fran befintlig markyta till schaktbotten med tillhérande forforstarkningar.
Kontrollmétning av séttningar och rorelser 1 hus till f61jd av bergschaktsarbetena
kommer utforas.



217

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 638-16
Mark- och miljodomstolen 2018-01-31

Byggnader forvaltade av Statens fastighetsverk

Trafikverket har genomfort ytterligare utredningar av grundlaggningsforhéllandena
for Residenset och Landstatshuset. Besiktning och pumpning i brunnen i Skansen
Lejonet har ocksd utforts. Av dessa undersokningar framgéar att brunnen ndrmast ar
att beteckna som en vattenfylld grop. Tillrinningen av vatten dr mycket langsam
eftersom bottennivan péa brunnen ligger ovanfor grundvattennivaerna inom berg-
plinten. Det tillrinnande sjunkvattnets bristande kvalitet medfor att det inte &r aktu-
ellt att utnyttja brunnen for dricksvattenuttag. Nagon paverkan till foljd av anlag-
gande av Vistlanken dock kommer inte att uppkomma. Trafikverkets bedomning &r
saledes att det inte krivs ndgot sarskilt kontroll- och atgardsprogram for brunnen
utdver de kontroller av fysisk paverkan fran planerade sprangningar som kommer
att ske 1 ovrigt.

I riskanalysen for Residenset har Trafikverket gjort bedomningen att Residenset ar
en byggnad som har ett mycket hogt kulturhistoriskt viarde och dirmed omistlig vid
hindelse av skada. Residenset 4r unikt d& byggnaden ar det enda stadspalats som
kom att byggas utanfor Stockholm under stormaktstiden. Om byggnadens vérdebé-
rande delar skadas uppstar stora negativa konsekvenser for byggnadens kulturhisto-
riska virden. Aven Landshévdingehuset 4r av hogt kulturhistoriskt virde. Vid val
av byggnadsfaktor har hinsyn tagits till det svagaste materialet, kakelugn, puts.
Detta innebér att faktor Fb= 0,5 (sdrskilt kinslig kulturhistorisk byggnad) har an-
vénts. Vibrationsrestriktioner sitts normalt utifrén ingdende material i byggnaden,
dock inte 1 for-hallande till mlningars skick. Malningars skick kommer darfor 1 det
fortsatta arbetet att undersokas for att kunna sikerstilla att dessa inte skadas. Put-
sade lister, putsdekor och stuckaturer bedoms inte paverkas av vibrationerna da
riktvirdet dr satt efter det svagaste materialet, vilket har medfort en extra sdnkning
av riktvérdet.

Klassificering av fastigheter

En redovisning av fastigheter med byggnader med grundvattenberoende grundlagg-
ning, fastigheter pa lera samt fastigheter med energibrunnar finns i sakdgarforteck-
ningen. Begreppet "riskobjekt" finns definierat 1 sévil ansdkan som i bilagor till
denna.

Inom stora delar av leromrédena 1 Goteborgsomradet pdgar markséttningar redan
idag runt byggnader som dr grundlagda pa spetsbiarande betongpélar och/eller stal-
palar vilket innebér att pahdngskrafter pa byggnadernas palgrundliaggning redan
bedoms ha utbildats. Nar pahdngskrafterna en gang mobiliserats ldngs en péle blir
pahédngslasterna inte storre for att sdttningen i omgivande mark okar. Trafikverkets
beddmning dr dérfor att en eventuell mindre grundvattennivasénkning inte kommer
att 6ka pdhingskrafterna lings palen. Risken for brott pa palarna till foljd av Vist-
lankens planerade vattenverksamhet fir darfor anses vara minimal och avgrins-
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ningen att grundldggningstypen inte ar kénslig i undre magasinet bedoms vara rim-
lig.

Luftburet buller och stomljud

Det finns en medvetenhet hos Trafikverket att bullerstdorningar kan utgora olédgen-
heter for ménniskors hélsa och Trafikverket har déarfor foreslagit langtgaende
skyddsatgarder for den bullrande verksamhet som uppkommer vid anldggandet av
projektet. Villkorsforslagen har sin utgangspunkt i de nivaer och tider som finns
angivna i Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.
De foreslagna bullervillkoren har ocksa anpassats utifrdn domstolspraxis kring re-
glering av buller vid denna typ av infrastrukturprojekt i storstadsmiljoer.

De foreslagna bullervillkoren, med vissa mindre variationer, tillimpas idag i t.ex.
projekt Slussen och Forbifart Stockholm. Villkoren med angivna nivéer och tider dr
enligt Trafikverkets uppfattning géllande praxis dér det fastslagits en ram f6r vad
omgivningen normalt har att tila i bullerpaverkan fran denna typ av byggnationer i
storstadsmiljo. Bullerstorningarna kommer hér att ske foretrddesvis dagtid, da vis-
telse i bostaden i de flesta fall dr begrdansad. Pa helger &r nivaerna anpassade. Pa sa
sdtt balanseras Trafikverkets behov av framdrift 1 projektet och de bullerutsattas
behov av dterhdmtning och rekreation. FOr personer som av olika anledningar maste
vistas i hemmet dagtid s& kommer mdjlighet till tillfallig vistelse att erbjudas.

Trafikverket och de entreprendrer som kommer att utféra byggnationerna ér bundna
av de villkor for buller som faststélls 1 tillstdndsprovningen. Det dr dock inte mdjligt
att redan idag t.ex. ange vilken faktisk bullernivd som kommer att rdda for en viss
fastighet. Ddrmed kan inte heller behovet av skyddsétgirder bestimmas redan nu.
De nivéer som faststélls i villkoren &r dock bindande for Trafikverket. Eventuella
overtrddelser av villkorsregleringen kan leda till straffsanktioner och tillsynsmyn-
digheten har hér, forutom skyldigheten att atalsanmaéla, ocksa betydande tillsynsbe-
fogenheter i Ovrigt att agera for det fall Trafikverket eller nagon entreprendr inte
skulle f6lja villkoren.

Bullervillkoren maste sdledes innehallas och for att uppna detta s kommer Trafik-
verket och entreprendrerna att arbeta bade med anpassning av arbetsmetoder och
arbetsmoment samt olika typer av skyddsétgirder. Det kan t.ex. vara fraga om
ddmpning direkt vid bullerkéllan, skdrmning eller olika fasad- och fonsterdtgarder.
Innan entreprendren valt det faktiska tekniska utférandet s kan dock enbart gene-
rella bullerscenarier redovisas utifran troliga val.

Det finns 1 villkorkonstruktionen vissa mojligheter till 6verskridanden dels efter
samrad, dels efter godkénnande av tillsynsmyndigheten. Ett visst utrymme for ver-
skridanden &r hiar nddvindig for att sékra projektets framdrift. Om boende utsétts
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for overskridanden av ljudnivén under fem dagar i f6ljd eller fem dagar under en
10-dagars period sé& framgar det av villkorskonstruktionen att de ska de erbjudas
mojlighet till tillféllig vistelse eller erséttningsbostad. Som utgangspunkt kommer
Trafikverket inte att utge nagon ekonomisk ersittning till de hyresgéster som utsétts
for buller. For det fall 6verskridanden sker onskar Trafikverket att berdrda i forsta
hand nyttjar erbjudandet om erséttningsbostad. Vad giller oldgenheter for anstéllda,
kunder m.fl. och de affarsrorelser ddar mdjligheten att bedriva ndring kan begrinsas
av bullerpaverkan far olika l6sningar utarbetas fréan fall till fall. Vid denna typ av
ekonomisk paverkan ska ersittningsreglerna for miljofarlig verksamhet 1 32 kap.
miljobalken tillimpas, men dessa fragor provas inte detta sammanhang. Det kom-
mer att finnas mojlighet till dialog med Trafikverket kring dessa fragor.

Ersdttningsldgenheter m.m.

Det arbetas redan idag aktivt med fragor kring evakuering. Villkorsforslag 7 ar att
anse som praxis vad géller hantering av evakuering vid infrastrukturprojekt i stor-
stadsmiljoer. De som har rétt till ersdttningsbostad kommer normalt sett att erbjudas
detta fran forsta dagen. Undantaget om att storningen ska pagé i minst fem dagar
avser att sortera bort fall med kortvarig paverkan déar det normalt sett inte finns skl
att flytta pa boende.

Vid evakuering eller tillféllig vistelse kommer den evakuerade givetvis att hallas
skadelos och utgangspunkten dr hir alltid att vid egentlig evakuering ska en i hyres-
rattslig mening likvérdig ersittningsldgenhet erbjudas. For tillfallig vistelse dagtid
kan dock t.ex. ett rum i en bostadsmodul erbjudas. En sddan modell har tillimpats
for projekt Citybanan i Stockholm.

En dialog maste dock alltid ske mellan Trafikverket och den evakuerade, varefter
l6sningarna anpassas till forhallandena i de enskilda fallen. Som framhallits ovan
avseende fragor kring tekniska 16sningar for skyddsatgarder ér det inte heller mo;j-
ligt att redan vid tillstindsprovningen ange exakt vilka evakueringsldsningar som
kommer att ske 1 ett visst fall eller for en viss fastighet. Trafikverket ar dock skyl-
diga att folja villkoren och kommer att tillse att evakuering sker i enlighet med vill-
korsforslag 7.

Vad giller naringsverksamheter och andra verksamheter dr utgangspunkten reglerna
om ersittning vid skador fran miljéfarlig verksamhet 1 32 kap. miljobalken, men det
kommer, for det fall det blir aktuellt, att provas 1 annan ordning.

Mcditning och kontrollprogram

Genom reglerna om egenkontroll i 26 kap. miljobalken ar Trafikverket skyldigt att
ha kunskap om den omgivningspéverkan som uppkommer frdn den byggande verk-
samheten. Trafikverket har genomfort utredningar avseende buller for samtliga fas-
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tigheter som bedoms paverkas av arbetena. I forfradgningsunderlaget for de upp-
handlade entreprenaderna stélls bindande krav kring kontroll av buller. Entrepren6-
rerna kommer under fortsatt projektering att utreda och redovisa nivaer for bull-
rande arbeten samt verifiera att riktvdrden klaras for buller som bestdmts i tillstin-
det. Dessa bullerutredningar kommer att vara klara i god tid innan arbetena pabor-
jas. Entreprendrerna kommer da dven att redovisa de skyddsatgarder som man har
for avsikt att utfora.

Under de pagéende arbetena ska entreprendren kontinuerligt méta, utreda och an-
passa sina bullrande arbeten for innehéllande av de riktvirden som bestimts i till-
standet. Under hela anldggningsskedet kommer séledes kontinuerliga och verifie-
rande bullermétningar att utforas pa ett mycket stort antal utvalda platser. Fragor
kring egenkontroll kommer att hanteras inom ramen for kontrollprogram och i sam-
rad med tillsynsmyndigheten. De som utsétts for buller kommer héllas kontinuerligt
informerade.

Villkoret som géller for bostéder dven géller for hotell. Trafikverket delar Uni-
verseums uppfattning att dess verksamhet ska utgdra arbetslokaler med tyst verk-
samhet.

Driftfasen

Trafikverket tar inte stéllning till de fragor som framforts kring driften av Vastlan-
ken och Olskroken planskildhet da driftsfasen inte omfattas av tillstdndsprovningen
hos mark- och miljddomstolen. Omgivningspdverkan fran den framtida jarnvégstra-
fiken har hanterats inom ramen for faststéllelse av jarnvédgsplanerna. Jarnvégspla-
nerna innehéller uppgifter om de nddvindiga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som ska vidtas for att forebygga storningar och andra oldgenheter fran driften av
anldggningen. Sadsom ar brukligt avseende jarnvégsanldggningar har tillsynsmyn-
digheten mgjlighet att genom tillsyn foreskriva ytterligare forsiktighetsmétt om sa
bedoms nodvandigt. Vad géller en alternativ strickning for undvikande av stomljud
beror fragan jarnvigens lokalisering med hénsyn till dess paverkan under driftske-
det; dven detta dr fragor hanforliga till faststdllande av jarnvagsplanen for Vistlan-
ken.

Overskridanden av MKN

MKN for buller omfattas som utgdngspunkt inte av prévningen i mélet utan géller
for driften av vigar, jarnvégar, flygplatser och tillstindspliktiga hamnar. Trafikver-
ket har redovisat hur verket tillsammans med entreprendrerna kommer att arbeta
med uppfdljning av bullerfrdgor under anlédggningsprojektets framdrift.
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Trafikbuller

Vad giller buller fran byggtransporter s& kommer de 6verlag att ge en liten paver-
kan pa de allménna trafikbullernivéerna genom att transportsrutter planeras till
storre gator. Omfordelningen av ordinarie trafik kommer att medfora en storre pé-
verkan. Byggtrafiken kommer i enstaka fall att ga utmed en lokalgata. Denna trafik
kommer dock endast att ge ca 1 decibels tillskott i forhallande till trafiken i vrigt
pa gatan. Da byggtransporterna 1 forsta hand bestar av tung trafik kommer antalet
passager som ger upphov till hoga maximalnivéaer att oka.

Vibrationer

Trafikverket har foreslagit villkor med angivande av visst arbetssitt i enlighet med
Svensk standard. Liknande villkorskonstruktioner har éven faststillts vid tillstands-
provningen for t.ex. projekt Citybanan, Slussen och Forbifart Stockholm och till-
lampas ocksé idag vid den byggande verksamheten for de bada sistndmnda pro-
jekten. Trafikverket ar enligt foreslaget villkor 10 bundet att f6lja dessa standardise-
rade arbetssitt.

Hotellverksamhet kommer hér att hanteras pa samma sétt och med samma arbetsti-
der som boendemiljd. De inskrankningar som hér foreslagits i begransade villkor
for hotellverksamhet skulle innebira en kraftigt forlangd byggtid.

Fastighetsdgare har mojlighet att fa information om de riskanalyser och de riktvir-
den som tas fram for deras byggnader och anldggningar. De har &ven mojlighet att
ldmna synpunkter pa dessa beddmningar. Denna dialog kan ske direkt med Trafik-
verket

Mditning, riskanalyser och kontrollprogram

Vad giller sittningar kommer ett omfattande métprogram utforas dar manuella satt-
ningsmitningar 1 utvalda punkter kombineras med satellitméitningar med hog pre-
cision inom hela influensomradet. Resultaten fran dessa mitningar kan, savitt det ar
tekniskt mojligt, delges fastighetségare vid forfragan.

Riskanalyser enligt Svensk Standard beaktar inte 19sa inventarier, men det finns
mojlighet att skydda sddana genom flytt eller andra typer av skyddsatgérder. Har far
16sningar tas fram frén fall till fall, utifrdn den kunskap som gors tillgdnglig for Tra-
fikverket.

Information kring springning

Information om kommande arbeten kommer kontinuerligt ges ut till nirliggande
fastigheter. Ett tydligt arbetssitt med bl.a. forvarning pa SMS kommer hir ocksa att
tillimpas.
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Trafikverket ser ingen fara for rasrisk, men skulle sddan mot formodan foreligga
kommer eventuellt berdrda sjélvfallet att fa information kring detta snarast och gi-
vetvis erbjudas evakuering om det foreligger en risk for ménniskors hélsa.

Driftfasen

Omgivningspaverkan fran den framtida driften av Véastlanken har hanterats inom
ramen for jarnvagsplan och detaljplan, samt kommer att kunna regleras av tillsyns-
myndigheten pa samma sitt som géller for driften av andra infrastrukturanlédggning-
ar. Dessa fragor omfattas inte av foreliggande tillstandsprovning enligt miljobalken.

Naturmiljo

Vid anldggandet av Véstldnken finns det en risk att naturmiljon paverkas. De even-
tuella konsekvenser som uppstér pé biologisk mangfald till foljd av att t.ex. trdd
avverkas ska inte hanteras inom ramen for en tillstinds-prévning enligt miljobalken.
Dessa fragor provas i jarnvédgsplanen eftersom eventuell paverkan pé kapacitet 1
koldioxidomvandling, 6versvimningsrisk, konsekvenser pd biologisk mangfald,
luftkvalitet, upplevelsevarden m.m. &r en direkt konsekvens av det markansprak
som jarnvagsplanen ger ritt till.

Det finns dock naturviarden som omfattas av ansdkan. Vid byggandet av Vistlanken
kommer bl.a. grundvattennivéer att paverkas. For att sdkerstélla att naturmiljoer och
trdd, som hér kan utgdra riskobjekt, har tillgéng till vatten kommer grundvattenni-
van vid dessa trdd métas med hjélp av grundvattenrér och bevattning kommer att
ske vid behov. Utifran dessa skyddsétgirder bedomer Trafikverket att de trdd som
utgor riskobjekt, inom ramen for paverkan pd grundvatten, kan bevaras pd plats med
bibehallna naturvérden.

I syfte att skydda triad har ett atgérdsprogram for trad tagits fram. Méalséttningen
med arbetet 1 atgdrdsprogrammet har varit att si langt som mojligt bevara de trad
som finns utmed Vistlankens strickning genom att pa individniva planera for varje
trdd. Detta omfattande arbete innebér att ett stort antal trid, vilka i ett tidigt plane-
ringsskede av Vistldnken befann sig 1 riskzonen att tas bort, istdllet bevaras. Detta
atgardsprogram uppdateras 1 takt med att ytterligare information erhdlls. Samarbetet
med stadens forvaltningar dr en viktig del i detta arbete da Trafikverket endast
kommer att ha rddighet 6ver den tunnel som anldggs och inte §ver markytorna nér
tunneln vil ar fardigbyggd. Lansstyrelsen har stéllt sig positiva till Trafikverkets
arbete. Vad giller dessa frdgor 1 6vrigt hdanvisar Trafikverket till tgdrdsprogram-
met, bilaga 30 till ansokan.

Stadsmiljo och rekreation
Trafikverket arbetar har aktivt med kommunen for att bibehélla ett attraktivt Gote-
borg, bade under byggtiden och dven i fortsittningen. Som ett led i detta arbete har
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Trafikverket tagit fram en social- och en barnkonsekvensbeskrivning samt ett at-
girdsprogram for trad, bilaga 30. Trafikverket arbetar i ovrigt aktivt med att mini-
mera paverkan frin projektet i de parker som berors. Trots detta kommer anlédggan-
det av Vistlanken att mérkas i staden i direkt anslutning till byggarbetsplatserna, i
andra delar av staden kommer projektet inte att ha ndgon méarkbar paverkan. Det &r
ofrankomligt att vissa storningar under en begréinsad tid uppstar vid anldggnings-
projekt i en storstad. Trafikverkets malsittning tillsammans med kommunen ar dock
att minimera paverkan for stadens invénare och besokare.

De storsta byggschakterna kommer att vara beldgna inom omraden som idag fram-
forallt ar trafikmiljoer. Det ianspréktagna utrymmet kommer att optimeras. Byggar-
betsplatserna kommer generellt att omgéardas av plank och dven i dvrigt ska omgiv-
ningen kring schakterna utformas sékert, tryggt och estetiskt. Strivan ar att omgiv-
ningspaverkan hela tiden ska minimeras. Trafikverket kommer ocksa att hélla rent i
och utanfor arbetsomradet. Det kommer ocksa att arbetas aktivt med skyltning.

Det bor 1 detta sammanhang tilldggas att det inte kommer att finnas 6ppna schakt
inom alla arbetsomraden under hela anlédggningstiden. Inom respektive arbetsom-
rade utfors schakten etappvis, for att pé sé sétt mojliggora trafik genom delar av
arbetsomréadet. Vidare kommer en stor méngd byggarbeten att utforas nir markytan
blivit aterstélld. De tvé-tre sista ren av byggtiden kommer byggarbeten i huvudsak
ske under jord i tunnel och stationer. Dessa arbeten kommer knappt att méarkas.

Anldggande av Gotatunneln var mycket pataglig i staden under ett antal ar pa 2000-
talet. Omgivningspaverkan frén denna typ av projekt dr dock dvergdende och sker
endast under en begrinsad tid. Goteborg stad kommer inte att lamslds pa séitt som
hévdas. Anldggandet av Vistlinken kommer att mérkas 1 anslutning till byggarbets-
platserna, men Goteborg kommer att forbli en fungerande stad. De synliga arbetena
for Vastlanken &dr koncentrerade till ett fatal platser. Storre delen av centrum berdrs
t.ex. inte alls av bygget. Storre infrastrukturprojekt av denna typ som t.ex. Citytun-
neln, Citybanan, Norra och Sodra lanken och Forbifart Stockholm har under de sen-
aste dren genomforts av Trafikverket i liknande storstadsmiljoer.

Genom de villkor som foreslagits for tillstindet och de skyddsatgarder som planeras
kommer paverkan pé staden att begréinsas sa langt som det dr mojligt. Trafikverket
arbetar vidare for att livet i staden ska kunna fortgd som vanligt. Under byggtiden
kommer ging-, cykel- och kollektivtrafik att prioriteras, liksom transporter till né-
ringsidkare. Det kommer ddremot att bli svérare att ta sig fram 1 staden med egen bil
pa vissa stillen. Trafikverket arbetar dven tillsammans med Goteborgs stad {or att
minimera paverkan pd de néringsidkare som finns i stadens centrala delar. Gronom-
rdden och andra omraden for rekreation kommer att vara fortsatt tillgédngliga under
hela byggtiden.
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Trygghet

Fragor om stadsplanering och stadens detaljplan ska inte provas vid aktuell till-
standsprovning. Enligt vad Trafikverket erfar har det vid stadens planering av Vist-
lankens uppgangar tagits hénsyn till de sociala aspekterna och tryggheten pé stat-
ionerna.

Paverkan pa Kulturmiljo

Vad giller radighet att disponera marken 1 allén ar det en fraga for Goteborg stad.
Enligt vad Trafikverket erfar har staden i sitt arbete med att ta fram en ny detaljplan
beaktat dessa fragor

Regeringen har genom sitt tillitlighetsbeslut gjort en avvagning mellan olika intres-
sen, ddribland bl.a. kulturmiljo. Denna fraga ar séledes slutligt provad. Regeringen
har foreskrivit villkor for att begrénsa paverkan pd kulturmiljon. Trafikverket arbe-
tar hér aktivt med dessa fragor tillsammans med andra berdrda myndigheter. Tra-
fikverket har redovisat hur detta arbete har bedrivits och hur omfattande atgérder
som kommer att vidtas. Kulturmiljolagen (1998:950) kommer hir att vara parallellt
tillamplig.

Vad giller Skansen Lejonet s har flera tunnelldgen genom Gullberget diskuterats.
Det som nu &r beskrivet 1 jarnvagsplanen for Vistldnken ér det lige som bedomts ha
minst pdverkan pa omradet och riksintresset. Ytterligare arbete behovs dock utforas
avseende gestaltningen av omradet. Detta arbete kommer att bedrivas i samrad med
SFV. Syftet med detta arbete blir att hdja attraktionen hos Skansen Lejonet och dka
tillgénglighet bdde for invdnarna 1 Goteborg och de som besoker staden.

De berékningar och utredningar som genomforts for Véstldnken visar ocksa att det
ar mojligt att anldgga en bergtunnel under Residenset med en bergtickning pa cirka
7 m. Det regelverket hér séger ar att om bergtickningen dr mindre dn halva spiann-
vidden ska handlingarna granskas av en oberoende granskare. Detta har skett for
Vistlankens del. De beskrivna arbetssitten for hdnsynstagande till kulturhistoriskt
virdefulla byggnader kommer att tillimpas for Residenset. Det dr Trafikverkets
beddmning att det varken kommer att uppsté sprickor i byggnaden eller uppsta stora
sattningsskador.

Fornlimningar

Det dr ocksd Trafikverkets bedomning att riksintressets fornlimningsmiljé kommer
att skadas irreversibelt inom jirnvédgstunneln, dé befastningslimningarna hir kom-
mer att tas bort efter arkeologisk undersokning och dokumentation. Malséttningen,
utifrén regeringens tillatlighetsbeslut, villkor 1, dr dock att skada riksintresset for
kulturmiljovard sa lite som mojligt. Efter samrdd med bland annat Riksantikva-
riedimbetet och Lansstyrelsen 1 Vistra Gotaland har darfor jarnvigstunnelns drag-
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ning justerats sa att negativa konsekvenser sa langt mgjligt begrdansas och den
strackning som beddmts gora minst skada pd kulturmiljon har valts och tillstyrkts.
For att uppfylla villkor 1 har &ven en "Handlingsplan for tillvaratagande av kultur-
miljo" tagits fram. Handlingsplanen tillvaratar kulturmiljon, bade dver och under
mark, genom hela projektets genomforande. Tillvaratagande och synliggérande av
kulturhistoriska viarden, sasom arkeologiskt material blir 1 forsta hand en fraga for
Goteborgs stad.

Byggnader med héga kulturhistoriska vdrden

Trafikverket tillimpar Svensk standard vid anldggandet av Vistldnken. Vid besikt-
ning enligt Svensk standard har 6ver 600 fastigheter med hdga kulturhistoriska vér-
den identifieras. Vid en tillimpning av Svensk standard ska hénsyn alltid tas till
varje byggnads individuella struktur, tdlighet och alder, Arbetssittet foreskriver
ocksé sérskilda hansynstaganden till byggnader med hoga kulturhistoriska vérden.
Sérskilt fran projekt Citybanan 1 Stockholm har Trafikverket omfattande erfarenhet
och kunskaper vad géller tillimpningen av detta arbetssitt for skydd av byggnader
med hoga kulturhistoriska vérden 1 storstadsmiljoer.

Varken Hagakyrkan eller ndgon annan kulturhistoriskt vardefull byggnad i omradet
kring Haga eller 1 6vrigt i Goteborg kommer att skadas med anledning av Trafik-
verkets anldggningsarbeten. Arbetena kommer hir att anpassa och kontrolleras uti-
fran de byggnader som ska skyddas.

Goteborgs stad har tillsammans med Akademiska hus och Goteborgs universitet
bestdmt att ndgot hus ska rivas p.g.a. av den nya stationsbyggnaden vid Haga. Uni-
versitetet behdver mer hir utrymme och fler lokaler. Vad géller Hagakyrkans park
sd kommer delar av parken att paverkas, men Trafikverket har tillsammans med
Goteborgs stad hér tagit fram atgirdsprogrammet for bevarande av trad.

Luftkvalitet, damning m.m.

Trafikverket arbetar aktivt med dessa fragor inom ramen for tillitlighetsvillkor 3.
Ett kontrollprogram for uppf6ljning av luftkvaliteten tas fram i samrad med till-
synsmyndigheten. I MKB for jarnvédgsplanen utfordes en forsta utredning avseende
luftkvalitet under byggskedet. Direfter har arbetet med fragan om luftkvalitet fort-
satt inom ramen for tillatlighetsvillkor 3. Nya berdkningar har gjorts av miljo{or-
valtningen. Sammanfattningsvis kommer Vistldnken att pdverka MKN for kvave-
oxider men inte avseende partiklar. Det dr dock en tillfdllig pdverkan som endast
berdr byggskedet. Tillskottet av luftféroreningar frén projektet sker sdledes under
en begrinsad tid. Aven om anliggningsprojektet kan bidra till ett Sverskridande av
MKN under byggtiden 1 anslutning till byggarbetsplatserna dr Vistlankens bidrag
av mycket marginell art i forhdllande till den totala belastningen fran utslipp t.ex.
frén all annan fordonstrafik i Géteborgsomradet. Genom de stringa krav pa trans-
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portfordon och arbetsmaskiner som Trafikverket avser att stilla minskar bidraget
med 65 procent i forhdllande till om det endast skulle stéllas "normalkrav" pé for-
don och maskiner. Det gar inte genomfora projektet med ett mindre bidrag. Pa sikt
ger projektet forutséttningar for en minskning av den totala belastningen av kvéve-
dioxider i Goteborg genom den utsldppsminskning som blir en {6ljd av véxlingen av
persontransporter fran fordon pa vég till jirnvag.

Transporter och omfordelning av trafik med anledning av Véstlanken kommer att
paverka luftféroreningssituationen i Géteborg. Effekten blir att luftféroreningshal-
ten Okar i vissa gaturum. Forédndringen i forhallande till nollalternativet r generellt
liten. Vissa gaturum fér dock en storre fordndring.

Berdkningar visar att Vastlinken kommer att vara aterbetald inom 15 ar efter drift-
tagandet. Nyttan med Vistldnken kan inte enbart berdknas i 6verflyttning av biltra-
fik till kollektivtrafik utan projektet ger 4ven nytta avseende godstrafiken da spéren
kan utnyttjas mer effektivt. I arbetet med att ta fram en klimatkalkyl har omstindig-
heter sdsom utslipp fran tillverkning av betong och avstand till deponier beaktats.
Fragorna kommer vidare att hanteras i1 kontrollprogram for luftkvalitet. Med dessa
som underlag stills krav pé att entreprenoren ska minska utslappen av koldioxid.
Trafikverket anser att de berdkningar som utforts inom ramen for detta arbete ar
tillrackliga.

Vad giller luftkvalitén i den fardiga jirnvégstunneln sd omfattar denna provning
inte driftskedet. Kraven dr dock hér att ventilation ska klara PM ;o pa 120 mikro-
gram/m’. Detta dr samma krav som for t.ex. Citybanan i Stockholm.

Trafikverket kommer att arbeta med en méngd olika skyddsatgérder for att mini-
mera damning fran arbetsomraden. Det finns dock knappast ndgot behov av att re-
glera fragan om damning i villkor och det fér inte heller anses vara lampligt. Tra-
fikverket kommer att stilla krav pa att entreprendrerna att de ska minimera sprid-
ning av damm. Omgivningspédverkan fran damning med frigor om eventuell ersitt-
ning till foljd av t.ex. fonsterputsning far hanteras inom ramen for 32 kap. miljobal-
ken och 16sningar far utarbetas frin fall till fall. Eventuella ersittningskrav provas
inte inom ramen for den nu aktuella provningen.

Masshantering, transporter, avfall och férorenad mark
Det finns inte ndgot behov av att reglera nagra fragor kring masshanteringen 1 vill-
kor och det far inte heller anses vara lampligt.

Trafikverket dger inte ensamt frdgan om byggtrafiken utanfor arbetsomradet. Plane-
ring av omledning sker framforallt i samarbete med Goteborgs stad, som dr vighal-
lare for det kommunala végnitet. Trafikverket kommer under anldggningsarbetenas
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framdrift att f6lja upp trafiksituationen for att vid behov foresla forandringar av
transportvégar. Tillsammans med Trafikkontoret kommer saledes att ha en bered-
skap for att hantera eventuella oonskade trafikkningar. Generellt kommer kortaste
lampliga vég till storre trafikled att nyttjas. Trafikverket har riknat med ett trans-
portavstand pé 25 km, vilket ligger i nivd med avstanden till kontrakterade motta-
gare. Det finns inte heller nagot skél att anta att omfattande forflyttningar av ar-
betsmaskiner skulle ske mellan arbetsplatserna och en uppskattning av sadana for-
flyttningar bedoms sakna relevans for provningen av mélet. Det finns inte heller
nagot behov av att reglera fragan om transporter utanfor vissa fastigheter 1 villkor.
Inte heller hir ar det motiverat med ndgon reglering i villkor.

Trafikverket anser att en specificerad uppdelning avseende vilka produkter som
anvinds i byggnationen inte ir relevant for prévningen av malet. De dvergripande
avviganden som gjorts i val av konstruktionsmetoder redovisas i projektets jérn-
végsplan och i detalj styrs materialvalen till stor del av Trafikverkets krav och rikt-
linjer. Att uppritta en specifikation over allt material skulle medfora ett mycket om-
fattande arbete som skulle sakna betydelse for provningen.

De fororeningar som forekommer i strackningen Olskroken - Centralen - Packhus-
kajen samt vid Liseberg - Almedal ar generellt av relativt 1ag fororeningsgrad och
motsvarar vad som fér accepteras pa mark for kontorsbyggnader och dylikt. For de
halter som forekommer i allménhet krivs ett stort intag av jord for att fororeningen
ska utgdra en risk Dock forekommer dock hoga halter i vissa partier, varfor erfor-
derliga forsiktighetsmatt kommer vidtas. Nar det géller frdgan om arbetsmiljon for
de som arbetar i schakten sa &r detta en arbetsmilj6fraga som kommer att hanteras 1
enlighet med arbetsmiljolagstiftningen.

Dammet kan komma att utgora olagenhet varfor atgiarder kommer att vidtas for att
forhindra damning, oavsett massornas fororeningsinnehall. Detta kommer exempel-
vis ske genom att lastbilar vid behov tvéttas innan de lamnar arbetsomradet, att ar-
betsomrédet stiddas och vattnas vid torka samt genom att tita skdrmar sétts upp runt
arbetsplatsen. Den jord som schaktas ar i allménhet relativt fuktig och damning fran
flak vid transport dr ovanligt. Skulle det uppkomma problem kommer atgérder i
form av vattenbegjutning av flaken ske innan uttransport, alternativt att kora med
tackta flak. Vidare spéds flyktiga &mnen snabbt ut nédr de exponeras for 6ppen luft
och de utgor en risk framforallt nér de forekommer 1 trdnga utrymmen. Det finns 1
dagsliaget inget som tyder pi att det 1 projektets strickning forekommer flyktiga
fororeningar i nivaer som skulle kréva sarskilda skyddsétgéarder i samband med ar-
beten i1 schakten. Fororeningarna beddms dédrmed inte utgora en risk for omgivande
fastigheter.
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Projektet medfor schaktning av cirka 295 000 m® massor som bedms vara forore-
nade. Avtal har upprittats med tva avfallsforetag avseende hanteringen av dessa
massor, fordelat mellan olika fororeningsklasser. Ragn-Sells i Marieholm har hand-
lats upp fOr att ta emot massor med fororeningshalter klassade som kéanslig markan-
vindning och mindre kéinslig markanvindning sammanlagt ca 2043 000 m’. Renova
1 Harryda har handlats upp for mottagning av massor med hogre fororeningshalter
hér ca 95 000 m’.

Kontrollprogram

Dokumentation frdn métningar kommer till stor del utgéra mycket omfattande ré-
data. Med héinsyn hértill planeras Trafikverkets métdatabas i dagsldget inte att vara
tillgénglig for allménheten. Daremot kan métresultat som avser fastigheterna och
anslutande fastigheter tas fram ur métdatabasen och redovisas 16pande till berdrda
parter. Utover detta kommer rapporter som tas fram lopande som en del av uppfol;-
ningsarbetet att vara tillgdngliga for allménheten.

Fragan om specifika kontrollpunkter ska inte regleras i miljoprovningen, men Tra-
fikverket dr positiv till att fora en dialog med fastighetsdgaren om saddana punkter
inom ramen for kontrollprogrammet.

Ovriga frdgor

Det europeiska regelverket TSD tunnelsékerhet (EU nr 1303-2014) ar styrande for
hur jarnvigstunnlar ska utformas med avseende pd utrymningssidkerhet. Véstlinken
ar projekterad 1 enlighet med dessa krav samt Trafikverksinterna krav i TRVK Tun-
nel ii. Dokumentet "Personsidkerhet i jarnvigstunnlar" anvédnds for att analysera att
sakerheten vid utrymning ar tillrdcklig. For att underlétta utrymning finns 1 tdgtun-
neln pa bada sidor av tunneln upphdjd gangbana, nddbelysning, obruten handfol-
jare, avstandsmarkeringar till utrymningsvag, riktningsinformation och standardise-
rad nddutrymningsmarkering. Samtliga skyddsatgérder for att underlitta utrymning
beskrivs i Trafikverkets "Plan for sdkerhet" fran december 2014.

Trafikverket har gjort bedomningen att inga sopsugar kommer att paverkas. Trafik-
verket hinvisar till Goteborgs stad for fragor kopplade till detaljplanen f6r Haga.
SFV:s kylanldggning som finns i Stora Hamnkanalen 4r lokaliserad. Denna ledning
kommer inte 1 konflikt vid schaktarbete 1 Stora Hamnkanalen, lokaliseringen kom-
mer foras vidare till kontrakterad entreprendr, som 1 sin tur lagger till denna ledning
1 sitt kontrollprogram. I jarnvédgsplanen finns reglerat att battrafiken ska uppratthal-
las under sommarhalvéret.

Trafikverket kommer att genomfora sina anldggningsarbeten pé ett sddant sétt att
paverkan pé berorda fastigheter minimeras. Det dr dock inte mojligt att samrada
med samtliga fastighetsdgare vid utférandet av anlaggningsarbetet.
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De projekt som kommer att omfattas av nybyggnation eller underhéll pé strickan
under samma tidsperiod dr: Lundbyleden, Marieholmsforbindelsen, E6 Tingstad-
Bickebol, Tingstadstunneln, Ringdmotet, E45, nedséinkning och Gullbergsmotet.

Trafikverket kommer att under byggskedet ha en organisation for att ta hand om
anmaélningar for skador och storningar.

Vad giller verksamheten pa Svenska Méssan kommer Trafikverket att informera 1
tid senast en vecka i forvdg om de arbeten som kommer att ske i ndrheten av verk-
samheten. Trafikverket kommer ocksd att ha en dialog sa att ritt information kan
ges till verksamhetens kunder och besokare. I denna dialog kommer forvéntad pro-
duktion och arbeten vid omradet redovisas, speciellt de som alstrar buller och vib-
rationer.

Det kommer att méarkas att Véstldnken byggs i staden vilket kommer att innebéra
storningar for dem som vistas i staden. De skyddsatgérder som Trafikverket kom-
mer att arbeta med har redovisats ovan 1 detta yttrande. Trafikverket arbetar for att
minimera paverkan och har darfor foreslagit villkor for bland annat buller. En mil-
jomedicinsk utredning for projektet dr framtagen som visar pa att storningarna un-
der byggskedet periodvis kan vara omfattande for de som bor narmast byggplatser-
na. Trafikverket arbetar darfor for att minimera paverkan och stélla krav pa entre-
prendren samt att informera de som bor i ndromradet sé att man kan forbereda sig
pé det som ska ske.

Polismyndigheten har uttryckt en oro dver insyn samt 6kad mojlighet till access pa
skyddat omrade via en etableringsyta. Trafikverket har hir en pdgaende dialog med
Polismyndigheten. Fragorna kommer att l9sas inom ramen for denna och &r ingen
fraga for tillstindsprévningen.

Det kommer att finnas en mojlig passage frdn Operan.

Trafikverket kommer att under projekttiden arbeta aktivt med att bibehélla mojlig-
heter till parkering samt dven uppritthalla tillgdnglighet och sdkerhet 1 staden for
varutransporter, utryckningsfordon och besokare m.fl. Krav kommer att stéllas pa
att de omléggningar som utfors ska vara tillganglighetsanpassade. Trafikverket
kommer att sékerstélla att alla fastigheter &r tillgdngliga under hela byggtiden. Det
finns dock risk en for reducerad tillgénglighet for transporter som inte ar s.k. bla-
ljusverksambhet.

Byggnationen ska inte orsaka 6kade storningar i vatten- eller eldistribution. Trafik-
verket kommer hir att halla regelbundna informations- och samradsméten kring
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dessa fragor. Hir kommer det ocksé att finnas mojlighet att fa svar pé fastighetsspe-
cifika fragor. Det gr ocksa bra att kontakta Trafikverket vid denna typ av frigor.
Eventuell ekonomisk péverkan far hanteras inom ramen for skadereglering i 32 kap.

miljobalken.

RATTEGANGSKOSTNADER

Nedan f6ljer en sammanstillning 1 aktuella rattegangskostnadsfragor.

Motparts yrkande

Mats Carlerds: 2 000 kr i ersdttning for
eget arbete

Byggnadsbolaget Curt Lundahl & Co
AB (Sten Hoglund)

Ombudsarvode 60 timmar a 3 200 kr
exkl. moms = 240 000 kr inkl. moms

Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1dn
1 119 280 kr for nedlagt arbete (timkost-
nad 800 kr)

Magnus Nordin
1 580 kr for eget arbete och utligg

Advokaterna Bertil Lundbergs och Wil-
liam Kjellbergs huvudmén (fastigheten
Goteborg Annedal 3:2 m.fl.).
Ombudsarvode 150 timmar 4 2 500 kr
exkl. moms = 468 750 kr inkl. moms.
tillkommande 8,5 timmar = 26 562,50 kr
inkl. moms

Utlagg 2 525 kr inkl. moms + tillkom-
mande 287,50 kr inkl. moms

Advokaten Madeleine Lilliech66ks hu-
vudmaén (fastigheten Goteborg Vasasta-
den 12:3 m.fl.).

Ombudsarvode 312,5 timmar a 2 800 kr
exkl. moms = 1 093 750 kr inkl. moms
Tekniskt bitrdde = 76 791 kr inkl. moms
Ovriga utligg 17 126 kr

Trafikverkets instdllning (allt exkl.
moms)

Medges

Vitsordar 26 840 kr (20 x 1342 kr) exkl.
moms.

Vitsordar 747 200 kr (934 timmar a 800
kr).

Vitsordas

Vitsordar 120 timmar & 2 500 kr =

300 000 kr. Det tillkommande arvodet
avser fraga av rent teknisk natur som
inte varit nddvandig for tillvaratagandet
av fastighetségarens rétt inom ramen for
miljoprovningen.

Vitsordar de forsta utliggen

Vitsordar 200 timmar 4 2 500 kr =
500 000 kr

Vitsordas

Vitsordas
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Fastighetsjuristen Liselott Kristoffers-
sons huvudmién (KB Stena A. Olson &
Co

m.fl.).

Ombudsarvode: ungefar 158 timmar a4
2 800 kr =440 000 kr exkl. moms
Utlagg: 15 774 kr exkl. moms
Momskostnad 75 599 kr

Tekniskt bitrdde: 1 016 496 kr, varav
135 913 kr moms

Kvilletornet AB
Ombudsarvode 72 000 kr exkl. moms

Jur. Kand Giedre Jirvells och jur. kand.
Sofia Ytterbergs huvudmin (fastigheten
Goteborg B6 3:10 m.fl.).
Ombudsarvode 431,5 timmar a 2 800 kr
exkl. moms + 107 timmar a 2 000 kr
exkl. moms = 1 777 750 kr inkl. moms
Konsultkostnader 88 000 kr inkl. moms
Ovriga kostnader 21 325 kr inkl. moms

F O Peterson & Soner Byggnads AB
(advokaten Robert Deli och jur kand
Karin Wallman Babi¢)

Ombudsarvode 40 timmar = 135 612,50
kr inkl. moms

Tekniskt bitrade 46 125, 50 kr inkl.
moms

Utlagg 160 kr inkl. moms

F O Nordstaden AB och GA Nordstaden
AB (advokaten Robert Deli och jur kand
Karin Wallman Babi¢)

Ombudsarvode 185 timmar = 524 850 kr
+ tillkommande 9 000 kr, allt exkl.
moms.

Tekniskt bitrade 69 967 kr exkl. moms
Utlagg 730 kr

Nordstans samféllighetsférening (advo-
katen Robert Deli och jur kand Karin

Vitsordar 100 timmar a 1 342 kr + 58
timmar a 500 kr = 163 200 kr.
Vitsordas

Vitsordar 100 000 kr

Vitsordas

Vitsordar 585 000 (50 x 1700 kr + 200 x
2500 kr) i ombudsersattning.

Vitsordas
Vitsordas

Vitsordar for F O Peterson & Soner
Byggnads AB, F O Nordstaden AB, GA
Nordstaden AB, Nordstans samfallig-
hetsférening och Hufvudstaden AB
sammanlagt ombudskostnader

pa 315000 kr (75x2 500 kr+75x 1
700 kr).

For tekniskt bitrdde vitsordas en
kostnad pé 20 000 kr per fastighet samt
20 000 kr tillsammans for samfallighet-
erna.

Utldggen 1 6vrigt vitsordas for samtliga
fastigheter.

Se ovan

Se ovan
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Wallman Babi¢)

Ombudsarvode 239 timmar = 700 450 kr
+ tillkommande 9 000 kr, allt exkl.
moms.

Tekniskt bitrade 69 967 kr exkl. moms
Utlagg 4 116 kr exkl. moms

Hufvudstaden AB (advokaten Robert
Deli och jur kand Karin Wallman Babi¢)
Ombudskostnad 172 timmar =

493 450 kr + tillkommande 9 360 kr, allt
exkl. moms.

Tekniskt bitrdde 69 967 kr exkl. moms.
Utlagg 296 kr exkl. moms.
Momskostnad 5 637 kr

Vasakronan Fastigheter AB med dotter-
bolag (advokaterna Carolina Gustavsson
och Mikaela Hansel Holmgren)
Ombudsarvode 1 198 000 kr

Tekniskt bitrade 503 055 kr

Utlagg 1 ovrigt 66 844 kr.

Momskostnad 39 345 kr

Statens Fastighetsverk (advokaten Hen-
rik Asklund)

Ombudskostnader 155 timmar 4 2 182 kr
+ 28 timmar & 1 662 kr = 384 746 kr
exkl. moms.

Utlagg 20 060 kr exkl. moms.

Wallenstamkoncernen (41 olika bolag)
(advokaten Johan Cederblad) Ombuds-
kostnader 110 timmar a 4 200 kr exkl.
moms = 577 500 kr inkl. moms
(:41=14 085 kr)

Tillkomande arvode 8 400 kr

Utlagg 18 294 kr inkl. moms

Tekniskt bitrade 449 924 kr inkl. moms
(:41=10 973 kr)

Liseberg AB (advokaterna Anders He-
intze och Johanna Lindqvist)

117 287 kr exkl. moms (98 timmar delat
med Universeum)

Eget arbete 15 250 kr

Se ovan

Vitsordar en sammanlagd erséttning for
ombudskostnader pa 315 000 kr (75 x
2500 kr +75 x 1 700 kr).

Vitsordar 100 000 kr

Vitsordar 40 000 kr

Overlimnas 4t domstolen

Vitsordar 195 024 kr (81 x 2 182 kr + 11
x 1 662 kr).

Vitsordas.

Vitsordar 137 500 kr (55 x 2 500 kr).

Vitsordas
Vitsordar 100 000 kr

Vitsordar 45 080 kr (24,5 timmar a
1 840 kr)

Bestrids
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Universeum AB (advokaterna Anders

Heintze och Johanna Lindqvist)

92 995 kr exkl. moms (98 timmar delat ~ Vitsordar 45 080 kr (24,5 timmar &
med Liseberg) 1 840 kr)

Eget arbete 15 250 kr

Bestrids
Skandia Bostéder AB (advokaterna An-  Vitsordar 210 000 kr (50 x 2500 kr + 50
ders Hulegérdh och Erik Svensson) x 1700 kr) for samtliga advokaterna An-
Ombudsarvode 251 331 kr inkl. 46 581  ders Hulegérdhs och Erik Svenssons
kr moms huvudmén

Skandia Fastigheter AB (advokaterna

Anders Hulegardh och Erik Svensson)
Ombudsarvode 134 404 kr inkl. 17 404  Se ovan
kr moms

Skandia Kopcentrum AB (advokaterna
Anders Hulegardh och Erik Svensson)
Ombudsarvode 29 250 kr exkl. moms Se ovan

KB Persikan nr 9 (advokaterna Anders
Hulegardh och Erik Svensson)
Ombudsarvode 36 536 kr exkl. moms Se ovan

KB Persikan 10 (advokaterna Anders
Hulegardh och Erik Svensson)
Ombudsarvode 36 536 kr exkl. moms Se ovan

Alecta pensionsforsikring, 6msesidigt
(advokaterna Anders Hulegéardh och

Erik Svensson)

Ombudsarvode 259 375 kr exkl. moms Se ovan

Naraden Géteborg 1 KB (advokaterna

Anders Hulegardh och Erik Svensson)
Ombudsarvode 259 375 kr inkl. 10 764  Se ovan
kr moms

Alfab Goteborg 4 AB (advokaterna An-

ders Hulegédrdh och Erik Svensson)

Ombudsarvode 259 375 kr exkl. 10 764  Se ovan
kr moms

Alfab Goteborg 5 AB (advokaterna An-

ders Hulegérdh och Erik Svensson)

Ombudsarvode 259 375 kr exkl. 10 764  Se ovan
kr moms
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Fastighets Aktiebolaget Korsvéigen (ad-
vokaterna Silvia Dahlberg och Anna

Hofling Johansson)

Ombudsarvode 356 250 kr inkl. moms Vitsordar 100 000 kr
Tekniskt bitrdde 54 712,50 kr inkl. Vitsordas

moms

Castellum Vist AB, Fklandia Hisingen
18 AB, Eklandia Hisingen 21, Eklandia
Hisingen 25 AB, Eklandia Hisingen 34
AB, Eklandia Norstademn 2:16 AB, HB  Vitsordar for advokaterna Rudolf Laurin

inom Vallgraven 35:14 och 35:16, HB och Emilie Steen ett sammanlagt om-
Jaktfalken, Olskroken 35:14 Fastighets budsarvode pa 300 000 kr (120 x 2500
AB, Olskroken 35:7 Fastighets AB, kr).

Olskroken 35:9 Fastighets AB (advoka-

terna Rudolf Laurin och Emilie Steen) Utldggen vitsordas

Ombudsarvode 230 600 kr exkl. moms +
tillagg 10 500 kr exkl. moms

Bostadsrittsforeningen Mars (advoka-
terna Rudolf Laurin och Emilie Steen)
Ombudsarvode 13 750 kr inkl. moms Se ovan

HSB Bostadsréttsforening Albert (advo-

katerna Rudolf Laurin och Emilie Steen)
Ombudsarvode 57 500 kr inkl. moms +  Se ovan
tillagg 1 000 kr exkl. moms

HSB Goteborg Ekonomisk forening, KB
Gradmansplatsen 3, HSB Fastigheter i

Centrum AB, KB Silverknappen nr 14

och KB Krokslétt 23:15 (advokaterna

Rudolf Laurin och Emilie Steen)

Ombudsarvode 146 500 kr exkl. moms + Se ovan
tillagg 10 500 kr exkl. moms

Utlagg 1 161 kr exkl. moms

HSB BRF Linné i Géteborg (advokater-

na Rudolf Laurin och Emilie Steen)
Ombudsarvode 40 438 kr inkl. moms +  Se ovan
tillagg 1 000 kr exkl. moms

Axson Forvaltning AB (advokaterna

Rudolf Laurin och Emilie Steen)

Ombudsarvode 48 000 kr exkl. moms +  Se ovan
tillagg 1 000 kr exkl. moms
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Utlagg 40 kr

Meras Lokaler AB (advokaterna Rudolf  Se ovan
Laurin och Emilie Steen)

Ombudsarvode 63 000 kr exkl. moms +

tillagg 1 000 kr exkl. moms

HSB Bostadsrittsforening ADA i G6te-  Se ovan
borg (advokaterna Rudolf Laurin och

Emilie Steen)

62 500 kr inkl. moms

DOMSKAL

Inledning

I mélet har framforts att Trafikverkets ansokan dr behéftad med omfattande brister
och att den inte kan laggas till grund for sakprévning och dom. Invindningarna av-
ser framst oklarheter avseende vilka grundvattenavsidnkningar berérda byggnader,
anldggningar och dven natur klarar utan skada samt de &tgardsnivaer som Trafik-

verket i1 detta sammanhang redovisat.

Mark- och miljddomstolen instimmer i kritiken satillvida att ansdkan ursprungligen
varit svér att dverblicka och ta till sig. Trafikverket far emellertid anses ha komplet-
terat ansdkan sé att den nu utgdr ett godtagbart provningsunderlag. Vad géller at-
gardsnivaer ar det forstaeligt att manga ér oroliga for att skador och oacceptabla
oldgenheter ska uppstd. I ett mal av foreliggande omfattning ar det emellertid omoj-
ligt for domstolen att besluta om enskilda dtgirdsnivaer eller liknande for alla tusen-

tals objekt inom influensomréadet. En sddan ordning ar heller inte nddvéndig.

Som framf6rts 1 malet skulle mélets omfattning mojligen kunna motivera att mélet
delades upp 1 olika provningar. Principen om en samlad provning dér samtliga kon-
sekvenser ska framgd omdjliggor emellertid en sddan ordning (jfr t.ex. provningen

av Citytunneln i Malmo; MOD 2004:10).
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Grundvattenproblematiken bor och kan hanteras genom den foreslagna modellen
som mojliggdr snabba justeringar i enskilda fall och dér arbetet bedrivs under nog-

grann kontroll.

Den omstidndigheten att provningen delats upp i tva etapper — forst tillatlighet och
sedan tillstdnd — leder i forevarande fall inte till att tillstdind meddelas utan att samt-
liga frdgor som ska ingé i tillstdndsprovningen blir beddmda. Det finns dérfor —
varken av detta eller nagot annat skél — anledning att inhdmta forhandsavgorande

fran EU-domstolen.

Tillatlighet m.m.

Regeringen beslutade den 26 juni 2014 att planerad utbyggnad av Véstlianken i Go-
teborgs kommun ska provas enligt 17 kap. miljobalken samt att tillata att Viastlan-

ken byggs 1 Goteborgs kommun.

Regeringens beslut inkluderar inte de delar av projektet som dr beldgna i Molndals

kommun.

I mélet rader skilda meningar om huruvida regeringens tillatlighetsbeslut inkluderar
den verksamhet som 1 den foreliggande ansdkningen bendmns Olskroken planskild-
het. Regeringens beslut omndmner inte Olskroken planskildhet utan enbart Vistlén-
ken. Trafikverket har hidvdat att Viéstldnkenprojektet vid tidpunkten for regeringens
beslut inkluderade Olskroken planskildhet samt att det av kartbilagan till regering-
ens beslut framgar att sa dr fallet. Det dr ocksé korrekt att det pé kartbilagan finns
markeringar som tacker storre delen av omradet for Olskroken planskildhet. Marke-
ringarna innefattar dock dven omraden oster om Olskroken planskildhet. Vidare
innefattar kartmarkeringarna — savitt kan beddmas — inte den del av Olskroken plan-
skildhet som angrénsar till Marieholmsforbindelsen. Trafikverket har trots uppma-
ning dartill inte ingett ndgon ytterligare handling (del av ansdkan till regeringen
e.dyl.) som styrker verkets pdstdende om vad som innefattas i regeringens provning.

Vid angivna forhdllanden &r det inte klarlagt att regeringens tillatlighetsbeslut har
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den av Trafikverket pastddda omfattningen. Mark- och miljodomstolen har darfor

att utga fran att Olskroken planskildhet inte har forklarats tillatlig av regeringen.

Det som omfattas av regeringens tillétlighetsbeslut ar sdledes projektet Viastlanken i

de delar det ar forlagt i Géteborgs kommun.

Regeringen har genom angivet beslut forbehallit sig tilldtlighetsprovningen av Vist-
lanken. Bestdmmelsen 1 17 kap. 3 § miljobalken ger regeringen denna ritt och

mark- och miljdédomstolen kan inte lagligen invinda mot detta.

Regeringens provning enligt 17 kap. miljobalken géller enbart en verksambhets tillat-
lighet; om en verksamhet som helhet 6verhuvudtaget skall tilldtas komma till stind
pa den plats som regeringsbeslutet avser. Regeringens tillatlighetsprovning utgir —
liksom andra provningar enligt miljobalken — fran miljobalkens hénsynsregler och

ovriga tillstandsregler.

Miljobalken saknar heltdckande regler om domstols bundenhet av ett regeringsbe-
slut enligt 17 kap. miljobalken. Den regel som finns aterfinns i 11 kap. 23 § miljo-
balken och avser vattenverksamhet (och innebar i sig att Mark- och miljédomsto-
lens provning av ansokt vattenverksamhet begrinsas). Det far dock anses ligga 1
sakens natur att bundenhet foreligger i alla delar. Uttalanden med denna innebdrd
aterfinns ocksa i forarbeten (se prop. 1997/98:45 del 1 s. 436), praxis och doktrin.
Enligt forarbetsuttalanden blir tillstindsmyndigheternas uppgift att ta sig an de fra-

gor som inte redan avgjorts av regeringen.

Domstolens bundenhet av regeringsbeslut enligt 17 kap. miljobalken dr emellertid
inte utan undantag. En sjélvklarhet &r att bundenheten inte striacker sig ldngre 4n till
sddant som provats i tillatlighetsbeslutet. Unionsrétten stiller ocksa krav pa att det
ska goras en fullstidndig, exakt och slutlig beddmning i samlad form, nér en ansdkan
om tillstdnd avser en verksamhet som kan paverka ett Natura 2000-omrade. En-
skilda artskyddsbestdmmelser liksom 6verskridande av miljokvalitetsnormer kan

ocksé utgora hinder mot tillstdnd. Vidare kravs rddighet f6r vattenverksambhet, att
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verksamheten inte dr planstridig samt att det till tillstdndsans6kan fogas en miljo-

konsekvensbeskrivning som kan godkinnas.

Den av Trafikverket ansokta verksamheten ska inte till ndgon del utféras inom ett
Natura 2000-omréde. En mindre del av verksamheten utfors dock relativt néra Na-
tura 2000-omradet Sdvean, nedre delen, och skulle darfor teoretiskt kunna paverka
miljon 1 Natura 2000-omréadet. De dtgirder som ska utforas i Natura 2000-omrédets
ndrhet dr emellertid av begridnsad omfattning och ska utféras med beaktande av
adekvata skyddsatgirder. Sammantaget far anses uppenbart att varken dessa eller
Ovriga arbeten inte pa nagot beaktansvért sitt kommer att paverka miljon i Natura
2000-omradet. For ansokt verksamhet kriavs saledes inte tillstand enligt 7 kap. 28a §
miljobalken. Vid angivna forhallanden foreligger utifran dessa aspekter inte nagon
omstdndighet som &r dgnad att pdverka regeringsbeslutets giltighet. Samma bedom-
ning géller for det beslut om “mindre avvikelse fréan tillatlighetsprovad korridor for
projekt Vistlanken” som meddelats av Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan den

29 maj 2015. Lansstyrelsens beslut &r lagligen grundat och har vunnit laga kraft.

I likhet med Trafikverket och remissmyndigheterna finner mark- och miljodomsto-
len att sokt dispens for flytt av knolnate kan meddelas. Savitt framkommit forelig-

ger inte nagon ytterligare artskyddsbestimmelse som kraver behandling.

Som anges under rubrikerna Utslépp till luft resp. Utsldpp till vatten nedan utgoér
miljokvalitetsnormerna for luft resp. vattenmiljon inte hinder mot sokt verksambhet.
Anmarkas bor hérvid att regeringen inte kan anses ha provat foreliggande miljokva-
litetsnormssporsmal pa sd sétt att den dr undantagen mark- och miljddomstolens

provning.

Trafikverket har rddighet for ansokt vattenverksamhet genom bestdmmelsen 1 2 kap.

4 § lagen (1998:812) med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.

Upprittad miljokonsekvensbeskrivning far anses uppfylla de lagstadgade kraven

och kan dérfor godkénnas. D4 regeringen forklarat ansokt verksambhet tillatlig be-
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hover miljokonsekvensbeskrivningen inte innehélla ndgon alternativredovisning vad
giller Vistldnken inom Goteborgs kommun. Lokaliseringen av 6vriga ansokta delar
ar mot angiven bakgrund given, varfor nagon alternativredovisning inte dr nddvéan-

dig heller har.

I malet har gjorts gillande att den nu ansokta verksamheten inte verensstimmer
med den verksamhet som tillatlighetsprovats av regeringen. Framst har papekats att
regeringen har erhallit ett bristfalligt material och att regeringen getts uppfattningen
att inldckaget till tunnlarna skulle bli betydligt mindre dn vad Trafikverket nu begér
tillstand till. Regeringens beslut tar emellertid sikte pd verksamheten i stort och syf-
tar inte — bortsett fran vad som framgar av meddelade villkor — till detaljreglering av
verksamheten. Istéllet giller att verksamhetsutdvaren har att detaljutforma sin anso-
kan utifrdn vad som framgar av regeringens beslut. Det far Trafikverket ocksa anses
ha gjort i forekommande fall. Betriaffande inldckande grundvattenméngder forelig-
ger inte ndgon sddan avvikelse som rubbar regeringens tillatlighetsbeslut. Har ar
dessutom forhédllandena sa att det ankommer pa domstolen att faststélla villkor for
tilldten grundvattenbortledning (som ju har direkt samband med inldckaget 1 tun-
neln). Det far séledes anses foreligga tillrdcklig identitet mellan vad som prdvats av

regeringen och den nu aktuella tillstaindsansokan.

Tillstand enligt miljobalken fér enligt 2 kap. 6 § 3 st inte ges 1 strid med en detalj-
plan eller omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen (2010:900 ). Sma avvi-

kelser far dock goras, om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas.

Ansokt verksambhet ér idag inte planenlig i alla delar. For att dtgérda denna brist ar
nya planforslag under handliggning. Kommunfullméktige 1 Goteborgs kommun
antog den 28 januari 2016 detaljplan for jarnvigstunneln Vistlinken; tunnelmyn-
ningar, schakt m.m. inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass, Vasastaden, An-
nedal, Landala, Guldheden, Johanneberg, Heden, Skér och Kallebéck i Goteborgs
Kommun, den s.k. linjeplanen. Overklaganden avseende antagandebeslutet avslogs
av mark- och miljodomstolen i dom den 14 november 2017 1 mal P 409-17. Mark-

och miljédomstolens dom &r 6verklagad till Mark- och miljé6verdomstolen. Ny
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detaljplan for Olskroken/Bagaregarden som syftar till utoka utrymmet f6r bangar-
den i Olskroken m.m. for sokt projekt dr under handléggning och avses enligt Gote-
borgs kommun att antas inom kort. Det saknas anledning anta annat 4n att angivna

detaljplaneforslag kommer att bli géllande.

Rédande praxis vad giller situationer dér process for att undanrdja planstridigheter
pagar ar att det 4r mojligt att i sddana situationer meddela villkorade tillstand, dvs.
tillstdnd som blir géllande forst ndr en plan antagits och vunnit laga kraft. En {forut-
séttning dr dock att planarbetet har pagatt en viss tid och att det finns anledning anta
att planerna kommer att bli géllande. S& ar fallet hdr. Forutsittningar meddela s.k.

villkorat tillstdnd far darfor anses foreligga.

Sammanfattningsvis géller att mark- och miljddomstolen dr bunden av regeringens
tillatlighetsbeslut savitt giller projekt Vastlanken inom Goéteborgs kommun. Dom-
stolen har déarfor inte att prova den ekonomiska tillatligheten av denna verksamhet.
Domstolen har heller inte att bedoma den av regeringen tilldtna strackningen jim-

fort med andra strackningar eller andra infrastrukturalternativ.

Den del av projekt Vistlanken som berdr Mdlndals kommun dr mycket begransad
och medfor i sig mycket begransad omgivningspdverkan. Det dr uppenbart — inte
minst mot bakgrund av att Véstlénken ar tillitlig 1 6vriga delar — att projekt Vast-

lanken &r tillatligt &ven savitt det berér Mdlndals kommun.

Olskroken planskildhet géller strickan km 454+100 — 455+760, dvs. 1,66 km.
Olskroken planskildhet omfattar strickan fran Sdvenés lokstallar till Skansen Lejo-
net. P4 strickan sker ombyggnad och nyanldggning av ytspar (bl.a. i betongtrag),
flera jarnvagsbroar, vigbroar samt en gang-och cykelbro, utférande av 6versvam-
ningsskydd samt slédntforstirkning m.m. Vattenverksamheten pd strackan bestar av
schakt for bottenplattor till brostdd i Gullbergséns slinter, forstairkning med kalk-
cementpelare, utlaggning av erosionsskydd samt rivning av den s kallade Smyg-
sparsbron. Liksom for Vistldnken har Trafikverket erforderlig radighet genom be-

stimmelsen 1 2 kap 4 § lagen (1998:812) med sidrskilda bestimmelser om vatten-
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verksamhet och — som anforts ovan — finns anledning anta att foreliggande planstri-
digheter kommer att undanrdjas genom pagaende planarbete. Som domstolen ocksa

anfort ovan foreligger en godkind miljokonsekvensbeskrivning i mélet.

Trafikverket menar att vattenverksamheten inom projekt Olskroken planskildhet
behovs for en &ndamaélsenlig jarnvégstrafik. Det saknas skil ifragasdtta denna upp-
gift. Vattenverksamheten har provats genom en lagakraftvunnen jéarnvagsplan. Till-
stdnd ska enligt 11 kap. 23 § miljobalken lamnas till vattenverksamheten om inte
nagot annat foljer av 2 kap. 9 § miljobalken. Sadana forhallanden som anges 1 sist-
ndmnda bestimmelse foreligger inte. Tillstand ska séledes ldmnas till vattenverk-

samheten.

Den miljofarliga verksamheten inom Olskroken planskildhet kommer att paverka
ménniskors hélsa och miljon. Sddan péverkan dr emellertid ofrdnkomlig vid alla
infrastrukturprojekt och méste télas i viss omfattning. Verksamhetens negativa pa-
verkan kan ocksé begréinsas i erforderlig utstrickning genom villkor och forsiktig-
hetsmatt. For den miljofarliga verksamheten géller inget krav pa samhéllsekono-
misk tillatlighet, varfor sadan provning inte &r aktuell. Lokaliseringen kan, inte
minst mot bakgrund av regeringens beslut vad géller Viastlanken och kopplingen till

detta projekt, knappast ifragasittas.

Vid angivna forhallanden och dé vad som forekommer i dvrigt inte foranleder an-
nat, kan tillstand lamnas till ansokt verksamhet; allt emellertid villkorat av att erfor-
derliga detaljplaner antas och vinner laga kraft. Mot bakgrund bl.a. av sistnimnda

forhallande bor verkstéllighetstillstdnd inte meddelas.

Det allméinna villkoret

Trafikverket har yrkat att det allmédnna villkoret ska begrénsas sé att det inskrénker
sig till dels vad verket atagit sig, dels till frdgor som dr av betydelse for att begrinsa

paverkan pa minniskors hilsa eller miljon.
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Minniskors hilsa och miljon utgér miljobalkens skyddsobjekt. I prévningen av vat-
tenverksamhet ingér emellertid dven t.ex. fragor om skada pd egendom och ersitt-
ning for sddan skada. Det bor déarfor inte komma ifraga att begrénsa det allmédnna
villkoret till sddana fragor. Foreslagen begransning skulle vidare medfora att det

redan vaga allménna villkoret urvattnades dn mer.

I enlighet med rddande praxis bor vidare hdnvisning ske till vad Trafikverket redo-

visat, inte vad verket uttryckligen atagit sig.

Bortledning av grundvatten

Grundvattenbortledningen ror 1 allt vasentligt projekt Viastldnken. For projekt
Olskroken planskildhet sker grundvattenbortledning endast i mycket begrédnsad om-
fattning. Nagon beaktansvird risk for skada torde inte uppkomma hér. Tillstandet

vad géller Olskroken planskildhet kriver dérfor inte ndgon ytterligare motivering.

Det omrade dér Vistldnken ska utforas bestar omvixlande av hoga bergnivaer och
jordfyllda sankor med méiktiga leravlagringar. Vissa omraden &r tidigare sankmar-
ker och grunda vattenomriden som fyllts ut bl.a. med muddermassor frén élven
samt olika schakt- och rivningsmassor. I de ytliga fyllningslagren samt i 6vre delen
av lersedimenten finns ofta ett 6vre grundvattenmagasin, som avgransas mot djupet
av téta lerlager. I friktionsjorden under lerlagren finns ett undre grundvattenmagasin

som kommunicerar med vattnet i bergets sprickzoner.

De olika markforhéllandena gor att Vistldnken ska anliggas med olika byggmeto-
der och att fardig anldggning kommer att bestd av bade berg- och betonganlagg-
ningar. Vistldnken kommer till stora delar att byggas under rddande grundvattenni-

véer, vilket kommer att nddvéndiggora bortledning av grundvatten.

Det finns ett samband mellan de grundvattenvolymer som lécker in i tunneln och
den grundvattenavsidnkning som inldckaget fororsakar i tunnelns omgivning. Vid
sankta grundvattennivéer foreligger risk for skada pa allménna och enskilda intres-

sen i ndromradet, sdrskilt da skador till foljd av marksdttningar och skador pé bygg-
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naders grundldggning. Det finns darfor anledning att begrdnsa inldckaget i mojlig-

aste man.

En stor mdngd sakdgare och andra har framfort farhdgor for att grundvattenbortled-
ningen ska fororsaka skador pa egendom och natur. Deras oro &r forstaelig da fraga
ar om omfattande projekt som kommer att pdga under lang tid. Viss negativ paver-
kan fran projektet kan inte uteslutas och maste ocksé kunna accepteras. Verksam-

heten far dock inte leda till mer omfattande skador.

Av Trafikverket ursprungligen foreslagna inlickageméngder skulle mojliggora ett
tillatet inldckage pa mellan 8 och 29 1/min och 100 m tunnel pa de olika delstréck-
orna och 13,7 I/min och 100 m tunnel sett dver hela anldggningen. Som domstolen
latit meddela under malets handldggning &r dessa médngder allt for generdsa med
hénsyn till risken for skadlig paverkan pa omgivningen. Det krdvs en tunnel med
mindre inldckage for att vald strategi ska fungera pa ett effektivt sitt och behovet av

infiltration 1 sdvil bygg- som driftskedet minskas.

Trafikverket har i forstudier utfort omfattande inventeringar och undersdkningar av
berdrt omrade. Sammantaget ger materialet en god bild av omradets geologi, hyd-
rogeologi och geotekniska forutséttningar. Erfarenheter som kan nyttiggoras fore-
ligger ocksa fran savil tidigare storre infrastrukturprojekt i sdvil Goteborg som pa
andra platser. Trafikverket har dven lagt ned ett omfattande arbete pa att kartlagga
och utreda s.k. riskobjekt inom influensomréadet. For enskilda objekt skulle ytterli-
gare fakta kunna inhdmtas. Foreliggande material fir dock anses tillrdckligt for den
provning som mark- och miljddomstolen nu har att gora. Det fir forutsittas att

materialet kommer att fullstindigas allteftersom arbetet fortskrider.

Det influensomrade som Trafikverket utgatt fran far anses tillrackligt omfattande.
Anledning saknas rikna med paverkan hénforlig till grundvattenbortledningen utan-

for detta omrade.
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Det finns anledning att utga fran att betongkonstruktionerna i princip kommer att
vara téta under drifttiden. Vad géller tunneln och 6vriga anldggningar i berg har
Trafikverket foreslagit att dessa ska anldggas genom konventionell borrning,
sprangning och utlastning av bergmassor. Anldggande pa detta sitt medfor att

grundvatten kommer att ldcka in i tunneln savil under anldggnings- som driftskede.

Trafikverket har redovisat att de totalt ca 5,5 km langa tunnlarna och anldggningar-
na i berg planeras att titas genom injektering i tre olika klasser TK1-3 beroende pa
aktuella forhdllanden. Utifrédn Trafikverkets redovisning ér fordelningen 5 % 1 TK1,
35 % 1 TK2 samt 60 % i TK3. Utifran foreslagna injekteringar har Trafikverket f6-
reslagit att inldckagemingder ska begransas pa visst sétt. Harutdver ska grundvat-
tennivaer och portryck i berg och jord kontrolleras. Vid sjunkande grundvattenni-
vaer finns beredskap for att genom infiltration hélla grundvattennivierna pa accep-
tabel niva. Med angivna forutséttningar anser Trafikverket att ndgon skadlig paver-

kan pa omgivande fastigheter och anldggningar inte kan forutses.

Trafikverkets strategi for att motverka skadlig paverkan innebér framst att tunneln
titas genom en omfattande forinjektering. Den forslagna titningen &r ambitios i
jamforelse med jimforbara tunnelprojekt. Hartill kommer styrda skyddsatgirder
utgdende frin dtgirdsnivaer som tas fram genom en omfattande kontroll av grund-
vattennivderna. Den valda strategin far anses vara tillrdcklig och det saknas anled-

ning foreskriva inklddning av tunneln genom s.k. lining.

Trafikverket har under malets handldggning paverkats till att 1 princip halvera sitt
villkorsyrkande om tillatna inlickageméngder. De inldckagemédngder som nu omfat-
tas av Trafikverkets villkorsforslag 2 och 3 motsvarar i stort vad som utifran fore-
liggande forhéllanden ar rimligt att krdva. Vad géller strickan mellan Skansen Le-
jonet och Rosenlund finns dock mojlighet att begrinsa inldckaget ytterligare pa sétt
framgar av domslutet. Utifran kontrollaspekter bor tunneln i inldckagevillkoren de-
las upp i fler delstrdckor i enlighet med vad Trafikverket ursprungligen yrkade. Vid

angivna forhéllanden finns goda forutsattningar for skademinimering.
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Arbetena vid 6vergdng mellan bergtunnel och betongkonstruktion samt vid berg-
kontakt i de 6ppna schakterna medfor enligt domstolens uppfattning sérskild risk,
men dven hér ska en godtagbar hantering kunna ske, varvid berget titas genom in-
jektering for att minska risken for paverkan pa omgivande fastigheter och anldgg-
ningar. Om sa skulle behovas finns beredskap for omfattande infiltration i syfte att
hélla upp grundvattennivéerna. Oacceptabel grundvattenavsénkning ska vid sddana

forhallanden kunna undvikas.

Inldckage som medfor att grundvattennivan sjunker oacceptabelt bor 1 forsta hand
minskas genom ytterligare injektering och i andra hand kompenseras genom infilt-

ration.

Arbeten i jord kommer att utféras inom tétspont som begrénsar grundvattenavsink-
ningen i omgivningen. Aven hiir kommer det att finnas beredskap for omfattande
infiltrationsinsatser. Arbetena vid Korsvigen, fastigheten Annedal 23:33 (kinsligt
bankvalv), skattehuset samt vid Ostra och Vistra Nordstan kriver hér sérskilda in-
satser och hdnsynstaganden. Genom korrekt utforda forsiktighetsitgirder ska dock

patagliga skador kunna undvikas.

Skulle skador av stérre omfattning uppsté finns — pd de flesta platser — mojlighet att

ingripa med grundforstiarkningsatgarder.

Vid angivna forhallanden saknas anledning foreskriva om sirskilda atgérder eller

forsiktighetsmatt for enskilda fastigheter.

Foreslagen konstruktion med olika atgardsnivaer jamte 6vrig kontroll far anses
lamplig for kontroll av paverkan pa egendom samt for upptackt/motverkande av
skador. Atgirdsnivierna kan behdva 4ndras i takt med att nya erfarenheter vinns
och det &r darfor lampligt att fragan om atgérdsnivier samt omfattningen av obser-

vationsror, sattningsdubb m.m. hanteras inom kontrollprogrammets ram.
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Arbeten i ytvatten

Trafikverkets ansokan innefattar arbeten 1 ytvatten i form av

rivning av den sa kallade Smygsparsbron 6ver Gullbergsan samt arbeten for

ny bro dver an,

- arbeten i Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen vid Vistldnkens pas-
sage av dessa vattendrag,

- omgriavning av Molndalsan samt

- (vid behov) utlaggning av temporirt ror i MdIndalsén, Fattighusan, Stora

Hamnkanalen och Rosenlundskanalen

I enlighet med vad som anforts tidigare dr arbetena att betrakta som tillatliga. Mark-

och miljodomstolen har att bestimma villkor for verksamheterna.

Flertalet foreslagna villkor avseende ytvattenarbeten dr okontroversiella och bor

faststéllas.

Lansstyrelsen har foreslagit att Trafikverket 1 villkor ska 8ldggas att undersdka moj-
ligheterna att underlitta fiskvandring till Delsjobdcken. Som lénsstyrelsen riktigt
papekat kan fiskvandringsmdjligheterna i ndgon man komma att paverkas negativt
under den tid arbetena med omgrivning av dn pagar. Efter utforda arbeten torde
emellertid inte uppstd ndgon paverkan. Den begransade paverkan som kan uppsté
under anldggningsskedet motiverar inte foreslaget utredningsuppdrag. Anmaérkas
kan vidare att ett utredningsuppdrag av denna art bor inkludera en fortsatt hantering

av fragan.

Trafikverket har atagit sig att utfora schakt for omgridvningar av vattendrag i torrhet
samt att anlita fisksakkunnig vid arbete 1 vatten. Skél meddela sarskilt villkor 1

dessa avseenden foreligger inte.

Arbetena for omgravning av Molndalsan kommer att ske i omedelbar anslutning till
nojesparken Liseberg. Trafikverket har i PM Geoteknik Stabilitet (bilaga till den
tekniska beskrivningen, bilaga 3 till ansokan) avsnitt 5.4.och 6.4 redogjort for fore-
liggande stabilitetsforhdllanden. Redovisningen visar att Trafikverket har god kun-

skap 1 frdgan och att arbetena kommer att kunna genomforas utan negativ paverkan
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pa ndjesparkens anlédggningar. Det finns mot denna bakgrund inte anledning att fo-
reskriva saddant sirskilt villkor som Liseberg AB yrkat i sammanhanget. Det far
emellertid forutsattas att Trafikverket och Liseberg AB har fortlopande kontakter i

fragan.

I ovrigt foranleder ansokt vattenverksamhet i1 ytvatten inga ytterligare villkor.

Utslapp till luft inkl. transporter

I 10 § luftkvalitetsforordningen (2010:477) finns bestimmelser om miljokvalitets-
normer fOr, savitt hr ar aktuellt, kvdveoxid och partiklar (PM 10 och PM 2,5). For
kvéveoxid och partiklar utgdr miljokvalitetsnormerna s.k. gransnormer enligt 5 kap.

2 § 1 st 1 p. miljobalken.

Idag 6verskrids miljokvalitetsnormen for kvivedioxid 1 Goteborg, framforallt 1 an-
slutning till starkt trafikerade leder och gator. Miljokvalitetsnormen for partiklar

klaras i Goteborg.

Projekten Vistldnken och Olskroken planskildhet innefattar bl.a. anvindning av en
stor mingd transportfordon och arbetsmaskiner. Detta kan medfora att utbredningen
av kvévedioxidhalter 6ver normens niva okar. Vidare kommer partikelhalterna att
oka, mojligen 1 en omfattning som medfor att normen for partiklar kan komma att

overskridas pé sarskilt utsatta platser.

Enligt 2 kap 7 § miljobalken géller — savitt hir ar aktuellt - att en verksamhet som
kan antas pa ett inte obetydligt sétt bidra till att en grinsviardesnorm pa kort sikt inte
foljs kan tillatas om den pa léngre sikt kan antas ge vésentligt 6kade forutsattningar

att f6lja normen.

Ansokta projekt syftar till att frimja kollektivtrafiken 1 Goteborg med omgivningar.
Det saknas anledning anta annat dn att projektet pa sikt kommer att ge positiv effekt

pa luftsituationen 1 Gteborg. Forutsdttningar tillata sokta verksamheter trots att de
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kan medverka till 6verskridande av miljokvalitetsnormerna under anldggningsske-

det foreligger dérfor.

Av Trafikverkets egna utredningar foljer att hoga krav pa arbetsmaskiner och trans-
portfordon ger pétagliga positiva effekter i sammanhanget. Med hénsyn till fragans
vikt finns det anledning meddela villkor hdrom trots att Trafikverket atagit sig i

princip samma sak.

Ansokt verksamhet och da inte minst de manga transporterna kan komma att féror-
saka problem med damning. Ett sdrskilt villkor avseende damning bor darfor med-

delas.

Enligt regeringens villkor 3 ska Trafikverket 1 samrdd med berdrda myndigheter
uppritta en plan for att sd ldngt mojligt begriansa utslépp av luftfororeningar i sam-
band med byggande och drift av Véstlinken. Arbete 1 syfte att begrinsa utsldppen
till luft bor bedrivas inom ramen for denna plan. Ytterligare forordnande i fraga om

utslépp till luft — utdver vad som angetts ovan — framstér inte som pakallat.

Enligt regeringens villkor 2 ska Trafikverket vidare, efter samrad med Lansstyrel-
sen 1 Vistra Gotalands 1dn och Goteborgs kommun, uppritta en plan for transporter.
Som komplement till detta villkor bor — da fragan ar av stor betydelse for luftsituat-
ionen och framkomligheten i1 centrala Goteborg — gélla att tillsynsmyndigheten ska
ha réatt att vid sérskilda skdl meddela ndrmare villkor om transporter och transport-
végar. Skal att harutover meddela sdrskilda villkor till foljd av transporter eller av-

sparrningar foreligger inte.

Buller

Stora delar av Goteborgs innerstad kommer att berdras av byggnadsarbeten under
en osedvanligt lang tid. Arbetena kommer att medfora bullerstorningar av olika
slag, savil luftburet buller som stomljudsbuller, och innebira pafrestningar for bo-

ende och arbetsplatser i omradet.
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Det ar forenat med svarigheter att kontrollera utomhusvérden i den storstadsmiljo
som projekten Vistlanken och Olskroken planskildhet utfors i. For att villkor ska
vara meningsfulla ska det ocksd vara mojligt att pa ett réittssakert sitt kontrollera
och avgora vilken verksamhet som orsakar 6verskridandet. Villkor for buller utom-
hus dr har inte &ndamalsenligt med hinsyn till bakgrundsljudet i omradet. Buller-
villkor bor darfor istéllet endast avse buller inomhus. Det far godtas att virdena

anges som riktvirden.

Bullerregleringen bor utga fran vad som anges i Naturvardsverkets allmdnna rad om
buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Det finns inte skil att tillimpa normerna for
externt industribuller. De bullrande verksamheterna kommer visserligen att pagé
under forhallandevis ldng tid, men det dr &ndock fraga om en tidsbegransad verk-
samhet. Det ingér i1 det allménna villkoret att Trafikverket dr skyldigt att planera och
utfora verksamheten med beaktande av de skyddsatgérder och tidsbegransningar
som framgér av de allménna rdden. Uppf6ljning av detta ska ske inom tillsynsverk-

samheten.

I foreslagna detaljplaner anges att maximal ljudniva inomhus i bostéder inte far
overskrida 30 dB(A) pé grund av stomljud frén jarnviagsanldggning inklusive jérn-
végstrafik i tunnel. Villkoret géller for drifttiden och dr inte relevant for anldgg-
ningstiden. For anldggningstiden har Trafikverket inte heller faktiskt mdojlighet att

folja det, varfor ett sddant villkor inte kan foreskrivas.

Det saknas anledning meddela sirskilt villkor avseende lagfrekvent buller.

Visst overskridande av riktvérdena for buller torde inte kunna undvikas och maste
ocksa godtas i vissa fall. Det maste darfor finnas en ordning dér dessa situationer
ska hanteras. Trafikverket har foreslagit att 6verskridande dagtid bor 14 ske efter
samrad med tillsynsmyndigheten, medan andra yrkat att dverskridande ska kriva
medgivande frén tillsynsmyndigheten. I praxis pd omradet brukar i fragan om till-

falligt overskridande av bullervillkor for dag hinvisas till ett samradsforfarande. Ett
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sadant forfarande dr ocksa smidigare dn ett system med formella beslut. Alternativet

med samrad bor darfor viljas.

For ménga tidigare infrastrukturprojekt har ansetts att verksamhetsutdvaren bor ha
viss mdjlighet att utfora arbeten som medfor 6verskridande av bullervillkoret d&ven
under andra tider &n dagtid for att om mdjligt avkorta den tid under vilken bullrande
arbeten ska fortgd. For nu ansokta projekt géller emellertid att det far anses mer
angelédget att halla kvéllar och nétter fria fran stérande bullernivaer dn att nagot for-

korta den redan ldnga byggtiden.

Vissa sakégare har yrkat sirskilda villkor for enskilda verksamheter eller fastighet-
er. Samtliga dessa villkorsforslag beror projekt Vistldnken 1 Goteborgs kommun.
Sévitt domstolen kan beddma dr atminstone flertalet av de foreslagna villkoren
omdjliga att innehalla vid utférande av projekt Vastlanken. Da projektet ar att be-
doma som tillatligt till f6ljd av regeringens beslut och domstolen inte kan faststélla
villkor som en verksamhetsutdvare inte har faktisk mojlighet att f6lja, kan yrkan-
dena om sirskilda villkor inte bifallas. Inte heller finns det anledning faststélla vill-
kor om bullerbegrinsande atgérder pa vissa sédrskilt angivna platser. Istéllet far

samtliga bullerfragor hanteras inom ramen for det sedvanliga bullervillkoret.

Trafikverket har foreslagit ett tillrackligt 1dngtgdende villkor vad géller erbjudande
om evakueringsbostidder. Det finns inte skél att skdrpa eller dndra det foreslagna
villkoret 1 den delen. Ett villkor om erséttningslokaler for arbetslokaler torde vara
omojligt att klara. Som Trafikverket anfort far eventuella ansprak i denna del 16sas

med tillimpning av bestimmelserna i 32 kap. miljobalken.

Trafikverket har forklarat att hotellrum bor jimstillas med bostidder. Detta bor klar-

goras 1 villkoret.
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Vibrationer

Vad giller villkor med hénvisning till tillimpliga Svensk Standard rader inte tvist.

I malet har framstillts ett flertal yrkanden om att villkor ska faststéllas &ven med
beaktande av komfortaspekter. Bl.a. har Miljo- och klimatndmnen yrkat att kom-
fortstorande vibrationer fran byggverksamheten under anlaggningsskedet som rikt-
varde inte ska fa verskrida 0,4 mm/s (rms) 1 bostédder under tidsperioden 19.00 —
07.00. Yrkandet 6verensstimmer — som ndmnden ocksé anfort — med vad som an-
getts som projektspecifikt krav i miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvégsplaner-
na. Den ldnga byggtiden gor att ett sddant villkor far anses pakallat for kvillar och

natter.

For annan tid saknas — i enlighet med fast praxis pa omradet — skil att foreskriva
s.k. komfortvillkor. Det foreligger inte heller skl att inskrénka tillaten tid for vib-
rationsalstrande arbeten ytterligare. Vad som ovan angetts avseende komfortvirden

kviélls- och nattetid far hir anses tillrickligt begransande.

Med angiven begrinsning avseende komfortstorande vibrationer foreligger inte be-

hov av villkor om erséttningsbostdder pga. vibrationsstorningar.

Som anforts under rubriken ”Bortledning av grundvatten” ovan har Trafikverket
enligt domstolens beddmning lagt ned ett omfattande arbete pa att kartligga och
utreda s.k. riskobjekt inom influensomrédet och fér forutsittas att befintligt material
kommer att fullstindigas allteftersom arbetet fortskrider. Bedomningen géller pé-
verkan fran savil grundvattenbortledning som vibrationer. Domstolen har i villkor 3
vidare foreskrivit att samtliga riskobjekt ska besiktigas fore arbetsstart. Vid sddana
forhallanden saknas anledning meddela sérskilda vibrationsvillkor rérande specifika

fastigheter.

Universeum AB har framstéllt ett sdrskilt yrkande avseende vibrationer motiverat
av bolagets hajbestand. Yrkandet dr omdjligt att faststdlla eftersom det forutsitter

att bolaget och Trafikverket i samrad ska bestimma vissa (idag okdnda) métpunkter.
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Sévitt framkommit dr emellertid Trafikverket och Universeum AB Gverens om att
villkorsinnehallet ska klaras. Det far darfor forutsittas att parterna kan lsa fragan i

samréad.

Masshantering

Regeringen har foreskrivit att Trafikverket, efter samrad med Lansstyrelsen i Véstra
Gotalands 1dan och Goteborgs kommun, ska upprétta en plan for omhéndertagande
av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av jirnvigen samt av
det byggnadsmaterial som ska anvindas i projektet. Planen ska enligt det av rege-
ringen beslutade villkoret redovisas till ldnsstyrelsen och kommunen senast vid den
tid — innan byggnadsarbetena pabdrjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kom-
mer Overens om. Foreskriven plan har uppréttats och Trafikverket har tréffat avtal
med mottagare av dverskottsmassor och dverskottsmaterial. Mot angiven bakgrund

saknas anledning meddela ytterligare villkor 1 fragan.

Fororenad mark

Regeringen har foreskrivit att Trafikverket, efter samrdd med berdrda myndigheter,
ska uppritta ett kontrollprogram och vidta skyddsatgérder i den omfattning som
kravs for att skydda ytvatten och grundvatten fran fororeningar och minimera annan

negativ paverkan.

Underlaget vad géller fororenad mark ar i stort vl genomarbetat och Trafikverket
har tagit fram rutiner f6r hur fororenad mark (bl.a. vid befintliga kemtvittar) ska
hanteras sé att oonskad fororeningsspridning undviks. Trafikverket har hértill upp-
gett att verket kommer att ta fram rutiner for hur tidigare okénda fororeningar ska
upptickas och hanteras och att dessa kommer att redovisas 1 samband med de an-
milningar som kommer att lamnas in till miljoforvaltning innan schaktarbeten pé-

borjas.

Vid angivna forhdllanden saknas anledning foreskriva sdrskilda villkor 1 fragan.
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Utslapp av vatten

Under anldggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet kommer det finnas

behov av att leda bort det vatten som ansamlas 1 tunnlar och schakt.

I jordschakt kommer att aterfinnas dagvatten, inldckande grundvatten och pro-
cessvatten. I tunnlar ror det sig frimst om inldckande grundvatten och processvat-

ten.

Enligt Trafikverket kommer inldckaget av grundvatten i bergtunnlarna under an-
laggningsskedet som mest att uppg till 1 030 m*/dygn vartill kommer i genomsnitt
200 m® processvatten/dygn. Det vatten som leds bort riskerar att innehalla hoga hal-
ter av kvive fran sprangmedel. Vattnet kan dven komma att innehalla bl.a. partiklar,
markfororeningar frin omgivande mark, rester av oljespill och av kemiska injekte-
ringsmedel samt ha ett hogt pH-virde. Enligt ansdkan kommer det vatten som leds
bort frén bergtunnlarna bli foremal {for oljeavskiljning, forsedimentering och vid
behov justering avseende pH-vérdet, varefter det leds till det kommunala spillvat-
tennatet och vidare till det kommunala avloppsreningsverket Ryaverket. Trafikver-
ket har uppgett att verket i mojligaste man kommer att minska méngden 6verskotts-
vatten genom recirkulation, dvs. ateranvindning av tillrdckligt rent vatten i proces-

serna.

Overskottsvatten frin schakt kan innehélla bl.a. fororeningar frén omgivande mark,
partiklar, olja samt tungmetaller och niringsdmnen frdn korytor. Vatten som avleds
fran jordschakter samt fran de arbetsomraden som uppstar vid arbeten i Gullbergsan
och ndr Mdlndalsan leds om under anldggningstiden planeras renas genom oljeav-
skiljning och forsedimentering innan det leds till Géta dlv. Trafikverket har forkla-

rat att det kommer att ha beredskap for ytterligare reningsinstatser.

De av Trafikverket foreslagna principerna for omhéndertagande av det vatten som
maste ledas bort under anliggningsskedet har métt bred acceptans. Aven mark- och
miljodomstolen finner att ordningen dr acceptabel. Genom vad Trafikverket anfort

far vidare anses utrett att ansokt verksamhet inte stér i strid med forsdmringsforbu-
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det 1 ramdirektivet for vatten (2000/60/EG) och att forutséttningarna for att i be-
rorda ytvattenforekomster att uppna faststéllda kvalitetskrav inte paverkas negativt.
Det finns inte heller anledning anta att miljokvalitetsnormerna for fisk- och mussel-

vatten kommer att 6verskridas.

Gryaab — huvudman for det kommunala reningsverket Ryaverket — har efter 1dnga
diskussioner med Trafikverket godtagit att pa vissa villkor ta emot det s.k. tunnel-
vattnet. Foreslagna villkor dr foranledda av att reningsprocesserna i reningsverket
inte ska paverkas negativt och att tillskottet av vatten inte far foranleda braddning.

Villkoren far anses motiverade och bor 1 stort faststéllas.

For utslépp till recipient rider i stort enighet om vilka villkor som bor foreskrivas.
Villkor bor hér faststéllas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad lansstyrelsen

yrkat.

For hanteringen av 6verskottvatten giller att Trafikverket maste ha beredskap for

kompletterande reningsinsatser samt magasinering av forhillandevis stora vattenvo-

lymer.

Trafikverket har atagit sig att fortlopande — foreslagen metod dr automatiserad kon-
tinuerlig provtagning — kontrollera det vatten som slédpps ut samt inom ramen for
kontrollprogrammet utfora ytterligare kontroll av avlett vatten samt vattenkvaliteten
i Gota Alv savil uppstrdms som nedstrdms utslippspunkterna. Anledning foreskriva

ytterligare kontrollvillkor saknas.

For driftskedet bor Goteborgs miljoforvaltnings riktviarden for utsldpp av fororenat
vatten till recipient och dagvatten gilla som utgdngspunkt. Denna fraga bor dock
hanteras inom ramen for den framtida tillsynen och foranleder inget villkor 1 till-

standsdomen.
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Grumlande arbeten

De atgirder som ska utforas i1 ytvatten kommer ofrankomligen att medfora viss
grumling. Foreslagna skyddsatgirder dr emellertid adekvata. For forhindrande av

grumlingspédverkan bor foreskrivas de villkor som framgar av domslutet.

Oversvimningsrisker och 6vriga sikerhetsfragor

Enligt de av regeringen faststillda villkoren ska Trafikverket, efter samrad med
berdrda myndigheter, utarbeta riktlinjer for hur projektet ska utformas for att mini-
mera risken for dversvimningar samt, efter samrdd med berdorda myndigheter, utar-

beta en plan for sdkerheten i Véstlanken.

Ansokt verksamhet far anses utformad sa att de av regeringen faststéllda villkoren

uppfylls. Skil faststélla ytterligare villkor i angivna hinseenden foreligger inte.

Kultur- och stadsmiljofragor

Enligt regeringens beslut ska den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och ut-
formningen av Viéstlidnken, efter samrad med Riksantikvariedmbetet, Lansstyrelsen
1 Vistra Gotalands 1dn och Goteborgs kommun, planeras och utforas s att negativa
konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon 1 dvrigt, inklusive parker och gron-
omréden, sa langt mojligt begrénsas. Berorda fornldmningar ska sa ldngt mojligt

bevaras, synliggdras och inforlivas 1 den nya anldggningen.

Trafikverket har — efter av regeringen foreskrivet samréd — tagit fram ett dtgérds-
program for bevarande av trdd i1 parker och alléer samt en handlingsplan for tillvara-
tagande av kulturmiljon. Av angivna handlingar och ansdkan i ovrigt framgar att
Trafikverket har god kunskap om rddande forhallanden och har for avsikt att i moj-

ligaste mén ta hénsyn till foreliggande virden.

Projekt Vistldinken medfor ofrankomligen negativ paverkan pé befintligt tradbe-
stdnd. Det &r av vikt att denna paverkan begrinsas sa 1langt mojligt. Det far darfor

anses dndamaélsenligt att foreskriva de av ldnsstyrelsen foreskrivna villkoren 28a
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och 28b samt forordna om den av ldnsstyrelsen foreslagna prévotiden avseende na-
turmiljo. Skal att harutover foreskriva villkor avseende traddvardssakkunnig forelig-

ger inte.

Det torde dven vara svart att helt undvika paverkan pa foreliggande kulturmiljovér-
den. Det ér angeldget att folja upp fragan och skapa utrymme for att i forekom-
mande fall kompensera for negativ paverkan, sarskilt mot bakgrund av att Trafik-
verket under huvudforhandlingen uppgett att det knappast ar mdjligt att synliggora
och inforliva berérda fornldmningar i den nya anldggningen. Provotidsuppdrag i

huvudsaklig enlighet med vad lansstyrelsen foreslagit bor darfor meddelas.

Ovrigt

Det av lansstyrelsen foreslagna villkoret avseende forvaring av kemiska produkter
och farligt avfall utgor praxis for industriverksamhet. Villkoret passar dock illa for
en verksamhet som successivt flyttas. Det fér istéllet anses tillrackligt att angiven

hantering sker i enlighet med de bestimmelser som finns pa omradet.

Av 2 kap. 2 och 4 §§ foljer att en verksamhetsutovare ska undvika att anvénda sad-
ana kemiska produkter som kan befaras medfora risker for méanniskors hélsa eller
miljon, om de kan ersittas med sddana produkter eller organismer som kan antas
vara mindre farliga samt att verksamhetsutdvaren ska skaffa sig erforderlig kunskap
1 sadana frdgor. Det saknas anledning anta annat &n att Trafikverket kommer att
agera 1 enlighet med dessa skyldigheter. Kontroll hdrav sker inom tillsynen. Mot

denna bakgrund saknas skl foreskriva ett sirskilt s.k. kemikalievillkor.

Fragor om framkomlighet m.m. till bostéder och verksamheter dr frdgor som 1 fore-
kommande fall f& hanteras i enlighet med reglerna om miljoskada i 32 kap. miljo-

balken.

Trafikverket har dtagit sig att minimera anvindningen av naturgrus. Sérskilt villkor

med denna innebdrd dr darfor inte pakallat.
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I 6vrigt bor tillstdndet forenas med de villkor som framgér av domslutet.

Provotid

Nir verkningarna av en verksambhet inte kan forutses med tillrdcklig sékerhet kan
fragan om slutliga villkor i en fraga skjutas upp till dess erfarenheter vunnits av

verksamhetens inverkan.

Ett stort antal sakdgare och andra har framfort farhagor for att ansokt vattenverk-
samhet kan komma att fororsaka omfattande skador och oldgenheter pa bl.a. bygg-
nader och natur. Som mark- och miljddomstolen anfort ovan finns det inte anled-
ning att utgd fran annat 4n att skadorna och oldgenheterna kommer att bli forhéllan-

devis begriansade. Vissa skador kommer dock sannolikt inte att kunna undvikas.

Trafikverket har framfort att det bor aligga den som anser sig drabbad att inge en
anmdlan om of6rutsedd skada pga. vattenverksamheten till domstolen. En sddan
ordning lagger emellertid den priméra utredningsbordan pa den eventuellt skadeli-
dande. En sddan utredningsborda kan bli betungande. Enligt mark- och miljodom-
stolen bor istdllet utredningsbordan primaért dvila Trafikverket. Trafikverkets kon-

trollverksamhet bor hir kunna utgora ett gott underlag.

Genom praxis ar klarlagt att fragor om buller, stomljud, vibrationer kan regleras i
mal om tillstdnd till vattenverksamhet. Mark- och miljo6verdomstolen har emeller-
tid i malen M 2008-14 och M 11838-14 uttalat att erséittningsfragor rorande sddana
storningar inte bor hanteras inom vattenverksamhetens ram. Provotidsuppdraget bor
dérfor inte inkludera dessa fragor. Hér, liksom for den miljofarlig verksamhet som
omfattas av tillstdndet, géller att eventuellt skadelidande &r hanvisade till att fora

talan enligt reglerna om miljoskada i 32 kap. miljobalken.

Som anforts under avsnittet Kultur- och stadsmiljéfragor bor provotid komma ifraga

aven for trad- och kulturmiljofragor.
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Fragor rorande ateruppbyggnad av de rekreationsmiljoer som péaverkas av ansokta
projekt dr en fraga som bor 19sas 1 samforstand mellan Goteborgs kommun och Tra-

fikverket och ldmpar sig mindre vél som provotidsfraga.

Arbetstid och tid for anmailan av oforutsedd skada

Trafikverket har uppgett att de tillstdndsgivna arbetena enligt foreliggande planer
kommer att ta atta ar att utfora. Faststilld arbetstid enligt miljobalken maste emel-
lertid ge visst utrymme for forseningar och oférutsedda héndelser. Det dr darfor
rimligt att medge den av Trafikverket begérda arbetstiden om 10 ar ridknat fran den

dag ett lagakraftigande tillstdnd foreligger.

Det kan ta lang tid innan séttningsskador till f6ljd av grundvattenpdverkan kan upp-
tackas. Med héansyn hértill och till det mycket stora antal objekt som &tminstone
teoretiskt kan beroras, bor tiden for anmélan av oforutsedd skada séttas till den

langsta som lagen medger — 20 &r.

Ersittningsfragor

Lamnat tillstdnd avser savil vattenverksamhet som miljofarlig verksamhet. For de
olika verksamhetstyperna finns skilda bestimmelser om hur ersdttningsfragor ska
16sas. Erséttningsfrdgor hinforliga till vattenverksamhet ska i forsta hand hanteras 1
tillstdindsdomen och i andra hand hanteras som en uppskjuten fraga eller via en an-
mélan om oforutsedd skada (som formellt anses ske i tillstindsmalet). For miljofar-
lig verksamhet géller istdllet att sddana fragor inte provas i tillstindsmaélet. Istéllet
har den som gor gillande krav pd ersittning att vicka talan om s.k. miljoskada en-

ligt 32 kap. miljobalken.

Det har framforts synpunkter pa att alla skador och oldgenheter till f61jd av pro-
jekten Vistldnken och Olskroken planskildhet ska hanteras som héanforliga till vat-
tenverksamheten. Ett sddant forfarande skulle emellertid strida mot lag och kan inte
tillimpas. I vilken ordning ett ersittningsansprak ska hanteras far istéllet bedomas

frén fall till fall. Mark- och miljddomstolen 4r medveten om att detta 1 vissa fall kan
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vara svart att avgora och att det inte dr sjdlvklart att ersidttningsansprak som grundar
sig pd skilda verksamheter kan hanteras gemensamt. Eventuella sddana fragor far

emellertid 16sas ndr de uppstar.

I mélet framstéllda erséttningsansprak avser frimst erséttning pga. ansokt miljofar-
lig verksamhet och kan inte provas i mélet. Det saknas vidare tillrdckligt underlag
for att nu doma ut erséttning pga. ansokt vattenverksamhet Sddana ersittningsan-

sprak far istéllet provas nér eventuella skador eller oldgenheter intréffat.

Tillsyn
Aktuell tillsynsmyndigheten for de olika atgirder som omfattas av tillstdndet fram-

gér av gillande forfattningstext. Mark- och miljodomstolen saknar anledning be-

stimma annan ordning.

Rittegingskostnader

Enligt 25 kap. 2 § miljobalken ska sokanden i ans6kningsmal om vattenverksamhet
- med vissa undantag som inte dr tillimpliga 1 detta mél - svara for sina egna och
motpartens kostnader vid mark- och miljddomstolen under forutsittning att motpar-
ten &r att betrakta som sakégare i den del av mélet som avser vattenverksamhet. En

s.k. miljoorganisation har emellertid inte ritt till ersdttning for rittegangskostnader.

I ansokningsmal — som det forevarande — som avser tillstand till bade miljofarlig
verksamhet och vattenverksamhet &r ersattningsrétten for rittegdngskostnader i
princip begréansad till att avse frigor hanforliga till vattenverksamheten, dven om
det 1 praktiken kan vara svért att skilja ut just dessa fragor. Ndgon rattslig grund for
att doma ut erséttning for riattegdngskostnader hanforliga till enbart miljofarlig verk-
samhet foreligger inte (jfr MOD 2010:53). Samtidigt giller (jfr MOD 2010:39) att
alla typer av storningar kan regleras inom ramen for provningen av en vattenverk-
samhet. Detta medfor t.ex. att rittegdngskostnader hanforliga till frdgor om buller,

vibrationer och utslépp till vatten som har samband med ansokt vattenverksamhet i
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princip dr ersittningsgilla om kostnaderna varit skéligen pékallade for att tillvarata

partens rétt (18 kap. 8 § rattegangsbalken).

Malet om tillstand till Véstlanken och Olskroken planskildhet innefattar provning
av en mingd fragor. Vissa fragor avser helt vattenverksamhet och andra helt milj6-
farlig verksamhet. Fragor kan emellertid berora bada verksamhetstyperna eller vara
svéra att sortera in i bara ett av facken. Det kan ocksa vara befogat att sétta sig in i
vissa fragor som inte kan betecknas som vattenréttsliga for att forsta den ansokta
vattenverksamheten. Sammantaget finns darfor anledning att tillimpa reglerna om

ersittningsritt extensivt.

Vad giller kostnader for ombudsarvode ska beaktas bl.a. milets beskaffenhet och
omfattning samt den omsorg och skicklighet med vilken arbetet har utforts. Aven
sadana omsténdigheter som tvisteforemalets viarde och den betydelse som malets
utgéng i 6vrigt haft for parten ska beaktas. Den omstandigheten att ett ombud fore-
trader ménga parter bor dock inte automatiskt medfora att rétt till hogre erséttning.
Ett ombuds administrativa arbete for att halla ordning pa ”’sina” huvudmén kan inte

generera mer an en mycket ringa erséttning.

Anlitade ombud har yrkat ersittning med tillimpning av olika timkostnader. Det dr
inte mdjligt att tillimpa ndgon generell timkostnad for samtliga eller flertalet om-
bud. Ombudens olika skicklighet har ofta samband med den arbetsinsats uppdraget
krévt och erséttningarna far dérfor bestimmas utifrdn en samlad bedémning av vad
som forevarit. I viss man bor dven beaktas huruvida det varit befogat med tva om-
bud. I den mén en timkostnad ska anvéndas bor denna inte dverstiga 3 000 kr 1

timmen exkl. moms.

Vad giller arbete utfort i tiden fore det Trafikverkets ans6kan inkom till domstolen

kan endast begrinsad ersittning utga.

I vissa fall har rittegdngskostnadserséttningen satts ned pé sé sétt att tillkommande

belopp avseende skriftvixling om rittegangskostnader inte domts ut.
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Vad giller Vasakronan Fastigheter AB har det inte varit mojligt berdkna vilken
momserséttning som ska utgd. Skillnaden gentemot yrkad moms torde emellertid

vara marginell.

Det dr sokanden som &r fullt ut ansvarig for att underlaget i malet &r tillriackligt om-
fattande och relevant for en tillstindsprovning och erforderlig villkorsreglering.
Endast undantagsvis bor en motparts egna utredningskostnader utgora ersattnings-
gilla rittegangskostnader (jfr MOD 2010:53 och mal M 8378-12; dom den 10 april
2013). I forevarande mal har emellertid Trafikverkets utredningar ldnge varit brist-
falliga och det ar fortfarande sa att undersokningar betrdffande vissa fastigheter
madste fullstindigas och kompletteras ldngre fram under arbetsprocessen. Sakédgare
har darfor 1 minga fall haft befogad anledning att foranstalta om egna undersok-

ningar.

De undersokningar/utredningar som utforts av fastighetsjuristen Liselott Kristof-
ferssons tekniska bitrdde gar 1angt utdver vad som kan anses erséttningsgillt. Ersétt-
ningen bor i denna del reduceras till en fjardedel av yrkat belopp (géller dven
moms). Harvid har sérskilt beaktats att friga 4r om en mycket stor mangd fastighet-
er. Aven vad giller Vasakronan Fastigheter AB och Wallenstamkoncernen finns

anledning reducera erséttningen for tekniska bitrdden till ungefdr motsvarande be-

lopp.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (DV425)
Overklagande senast den 21 februari 2018

Goran Stenman Roger Odmark

I domstolens avgorande har deltagit radmannen Goran Stenman, tekniska radet Ro-

ger Odmark, samt de sirskilda ledaméterna Dan Lofving och Stig Hérd.
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SVERIGES DOMSTOLAR

ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR
- DOM | MAL DAR MARK- OCH MILJODOMSTOLEN AR FORSTA INSTANS

Den som vill 6verklaga mark- och miljddomsto-
lens dom ska gora detta skriftligen. Skrivelsen
ska skickas eller limnas till mark- och milj6-
domstolen. Overklagandet prévas av Mark- och
miljoéverdomstolen vid Svea hovritt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljodomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen for 6verklagande finns angi-
ven pa sista sidan i domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far
ocksa motparten Overklaga domen (s.k. anslut-
ningsdverklagande) iven om den vanliga tiden
for overklagande har gatt ut. Overklagandet ska
ocksa i detta fall skickas eller limnas till mark-
och miljédomstolen och det maste ha kommit in
till mark- och miljddomstolen inom en vecka
frin den i domen angivna sista dagen f6r overkla-
gande. Om det forsta Overklagandet aterkallas el-
ler forfaller kan inte heller anslutningséverklagan-
det provas.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp kréivs
att Mark- och miljd6verdomstolen limnar prov-
ningstillstand. Det gérs om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av det
slut som mark- och miljddomstolen har kommit
till

>

2. det inte utan att sddant tillstind meddelas gar att
bedéma riktigheten av det slut som mark- och
miljédomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt f6r ledning av rittstillimpningen att
6verklagandet provas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva 6verkla-
gandet.

Om provningstillstind inte meddelas star mark-
och miljddomstolens avgorande fast. Det dr dér-
tor viktigt att det klart och tydligt framgar av
overklagandet till Mark- och miljo6verdomstolen
varfor klaganden anser att prévningstillstind bor
meddelas.

Skrivelsen med overklagande ska innehilla
uppgifter om:

1. den dom som Gverklagas med angivande av mark-
och miljddomstolens namn samt datum fér do-
men och malnummer,

2. den dndring av mark- och miljédomstolens dom
som klaganden vill fa till stand,

3. grunderna (skilen) f6r 6verklagandet och i vilket
avseende mark- och miljédomstolens domskil en-
ligt klagandens mening dr oriktiga,

4. de omstindigheter som édberopas till stéd for att
provningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som dberopas och vad som ska styrkas
med varje bevis.

Har en omstindighet eller ett bevis som aberopas
1 Mark- och miljé6verdomstolen inte lagts fram
tidigare, ska klaganden forklara anledningen till
omstindigheten eller beviset inte édberopats i
mark- och miljddomstolen. Skriftliga bevis som
inte lagts fram tidigare ska ges in samtidigt med
overklagandet. Vill klaganden att det ska hallas ett
tornyat forhor eller en férnyad syn pa stillet, ska
han eller hon ange det och skilen till detta. Kla-
ganden ska ocksa ange om han eller hon vill att
motparten ska infinna sig personligen vid huvud-
férhandling i Mark- och miljééverdomstolen.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans/hennes ombud.

Om ni tidigare informerats om att férenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
malet/drendet, kan sidant delgivningssitt ocksa
komma att anvindas med er i hdgre instanser om
nagon Overklagar avgérandet dit.

Ytterligare upplysningar limnas av mark- och mil-
jodomstolen. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan av domen.

www.domstol.se



