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Yrkande

- Att planen atertas for omarbetning da de synpunkter som Féreningen Tradplan Géteborg
m.fl. framfoérde i samradet inte dr beaktade och darmed kvarstar

- att byggnadsnamnden vantar med att anta detaljplanen till dess Trafikverket eventuellt fatt
alla nédvandiga tillstand for genomférande av projekt Vastlanken

- att man later en oberoende kommission utreda ett samhallsekonomiskt, miljomadssigt, socialt
hallbart och medborgar-férankrat alternativ till Vastlanken

1. Inledning

Detaljplanen for station Haga innebéar den storsta samlade negativa miljokonsekvensen av hela
projektet Vastlanken — och en av de stdrsta miljokatastroferna i Géteborgs moderna
stadsplanering. Vart yttrande omfattar darfor inte bara synpunkter pa aktuell detaljplan for Station
Haga med kumulativa effekter (se kapitel 17), utan dven pa Vastlanken som helhet.

Jarnvagsplanen har inte vunnit laga kraft utan ska provas av regeringen, vilket pa grund av de
manga synpunkter som inkommit fran olika remissinstanser, sakdgare och intressegrupper tar
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langre tid an planerat. Mark- och miljédomstolen har @nnu inte provat Trafikverkets ansokan om
tillstand att paborja arbetet med Vastlanken, dven detta en lang och tidskravande process, dar
utfallet annu ar oklart.

Om Vastlanken inte blir av och staden med lansstyrelsens tillstyrkan har antagit detaljplanen for
Station Haga med omgivning, kan ett stort problem uppsta. Detaljplanen medger byggratter som i
sa fall inte behdvs - men som innebar stor skada for kultur- och naturmiljon i hela omgivningen
inom stadsdelarna Haga, Vasastaden, Inom Vallgraven och Pustervik.

| trafikbilagan till detaljplanen for Haga Station star att man planerar att flytta in sparen i Parkgatan
mellan Sprangkullsgatan och Viktoriagatan, samt ge plats for bussar och stationsbyggnad. Detta
innebar att i princip hela Kungsparken mellan nuvarande hallplats och Nya Allén férsvinner. De
illustrationer som féljer med i detaljplanen och som sprids i olika reklamkampanjer om Vastlanken
ar missvisande. Har star de gamla traden kvar, samt stora minst 60-ariga bjorkar vaxer pa
perrongerna. (Bjorkar skulle bli ett nytillskott frammande for detta parkavsnitt som darfor skulle
sanka kulturmiljons varde ytterligare). Att stadsbyggnadskontoret formedlar felaktig information till
alla berérda och intresserade ar anmarkningsvart.

Foreningen Tradplan Goteborg m.fl. framforde i tidigare yttrande att detaljplanen for station Haga
strider mot bl a Plan- och bygglagen (1kap 1§ och 2 kap 2§, 6§ och 7§) och Miljébalken (1 kap1§ och
3 kap). Vastlanken ar dven i konflikt med kulturmiljolagen KML 1988:950, statliga byggnadsminnen
2013:558 och Géteborgs Stads Bevarandeprogram, Goteborgs Stads Oversikstplan, Géteborgs Stads
Grénplan och den nyligen antagna Tradpolicyn, samt § 9 i Raserings-kontraktet med kronan 1807.

Invandningarna galler Vastlankens strackning och stationens ldge inom ett omrade som har stora
natur- och kulturvarden och ar ett riksintresse for kulturmiljévarden. Detaljplanen medger
omfattande tradfallningar / tradflyttningar som det valda laget medfor, skrymmande
stationsentréer i Kungsparken, Nya Allén och vid Vasagatan, olamplig storlek och utformning av
byggnader och platser i anslutning till stationsentréerna, samt respektlos behandling av Haga
Kyrkoplan bade som kulturminne och mycket vardefull rekreationsmiljé m m.
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2. Vastlanken och detaljplanen

Vastlanken ar ett gigantiskt infrastrukturprojekt, det utan tvekan storsta i Goteborg sedan
befastningarna runt staden revs pa 1800-talet och ersattes av nya hamnanlaggningar mot dlven och
parker langs Vallgraven. Parkerna och alléerna ar sedan dess helig mark for géteborgarna och
manga ar de forslag till stora byggnadsprojekt i Tradgardsforeningen och Kungsparken som tvingats
vika for folkviljans motstand. Vastlanken ar planerad att skara rakt igenom och oaterkalleligt skada
stadens grona balte mitt framfor Hagakyrkan, vilken tillsammans med omgivande bostadskvarter
kommer att drabbas av skador i annu okdand omfattning av vibrationer och grundvatten. Vastlanken
ar darfor helt naturligt en oerhort betydelsefull och kanslig stadsmiljofraga i Goteborg. Att detta ar
en 6desfraga for Goteborg som parkstad inser en allt storre folkopinion. Karnfragan ar om de
berdaknade miljévinsterna av Vastlanken motiverar de stora konsekvenserna for stadsmiljon, med
delvis oersattliga varden som konstituerar mycket av Géteborg sjal. Det ar darfor pinsamt att
konstatera hur myndigheterna med halvsanningar och utelamnade fakta forsoker blanda bort
korten i akt och mening att vilseleda allmanheten. En omfattande propagandaapparat bedrivs av
myndigheterna for att fortsatt vilseleda medborgarna att detta politiska prestigeprojekt ar
samhallsekonomiskt, ekologiskt och socialt hallbart — nar det enligt stadens och Trafikverkets egna
handlingar bevisats vara motsatsen.

Planforfattarna har tappert i samradsredogoérelsen forsokt forsvara vad nagra fa politiker

utan teknisk kompetens drev igenom i byrakratin for att liksom Malmo fa en egen tunnel.

Endast 1 % av kollektivresendrerna har Hagastationen som malpunkt. Ytterst fa boende i Géteborg

kommer kunna nyttja Vastlanken. Den byggs framst for pendlare fran Alingsas och Kungsbacka som
dock inte har Haga med omnejd som destination, utan som far betydligt langre restid till viktigaste

malpunkten; Drottningtorget och Centralen-omradet.

2.1 MKB
Ett projekt av detta slag med omfattande miljépaverkan skall enligt Plan- och bygglagen (PBL) 4 kap.
2 a§ bedomas enligt Miljébalken (MB) 6 kap. 12§ och férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) 4§. Upprattad MKB visar att pataglig skada uppstar pa
berorda Riksintressen vilket ocksa Lansstyrelsen papekar.

2.2 Grén Lunga

Den del av Kungsparken dér stationen planeras, pastas inte anvandas i nuldaget och darfor anser
Trafikverket att det lika garna kan laggas en station dar. Framsta skalet till att denna del av
Kungsparken inte anvands i lika stor grad som andra delar, ar for att den avgransas med ett staket
och onddig genomfartstrafik som hindrar manniskors rérelsemonster. Darfor ar det inte ett giltigt
argument for att forstdra en stor del av denna gronyta. Denna del har lika stort naturvarde som
resten av Kungsparken och ar en del av den sammanhadngande och avgérande grona lungan i
staden, med biotoper och skyddade arter av vaxt och djurliv. Detta bor kommunen varna.
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2.3 Tillgtlighet

Regeringen har for sin tillatlighet forutsatt att Trafikverket ska gora allt som ar maojligt for att
pataglig skada inte uppstar. Utifran regeringens tillatlighetsvillkor bedémer Riksantikvarieambetet
och lansstyrelsen i sina yttranden att Vastlanken ger pataglig skada pa riksintresset, sarskilt genom
stationens utformning innebar storre intrang i alléer och parker samt befastningslamningar an
sjalva tagtunneln gor.

Foreliggande detaljplaneforslag ger sadan pataglig skada att planen ska aterremitteras och
tillatligheten upphavas.

2.4 Riksintresset

Trafikverket havdar att Vastlankens beslutade strackning ar ett riksintresse for kommunikation,
vilket ska sammanvagas med riksintresset for kulturmiljovard. Goteborgs stad delar denna
uppfattning eftersom politikerna efterstravar effekter av ”"stadsutveckling” som férvantas folja av
stationsldagena Centralen, Haga och Korsvagen. Emellertid ar det knappast strackningen med
stationerna under Goéteborg som konstituerar riksintresset utan en l6sning dkar kapaciteten pa
Goteborg C, sa att tagtrafiken fungerar langsiktigt. Inga sadana alternativ har i verkligheten utretts
pa allvar eftersom Goteborgs stad i dverenskommelse med davarande Banverket hindrat detta
efter politiska patryckningar.

Att Trafikverket i forhand utndmner Vastlanken till ett riksintresse — innan den ar byggd gar emot
gangse regelverk. Endast fardigbyggda infrastrukturprojekt bor forklaras som riksintresse. Darmed
kan kommunen anses ha argument for att forsvara att pataglig skada ej sker pa riksintressena,
Goteborgs innerstad inkl lamningar av befastningar.

Tunneln innebar omfattande paverkan pa dessa riksintressen. Ett stort antal dvriga plaster faller
under Miljobalkens 1 kap 1§ vilka skyddas av bestammelser i 3 kap. 6§. Trafikverket forsoker genom
att fa stationen i Haga klassificerad som Riksintresse att undkomma Miljébalkens skyddsregler.

2.5 Haga Station som Madlpunkt

Enligt Trafikverket har det inte utférts nagon (kdnd) resvaneundersokning som styrker behovet av
en station i Haga. Darfor ar det inte motiverat med sa stora ingrepp i riksintresset, da nyttan inte
kan bevisas. Lokaliseringen av en station i Haga fororsakar de storsta ingreppen i kulturmiljon och
en pavisat stor pataglig skada pa riksintresset Goteborgs innerstad.

Inte heller i framtiden kommer Haga utgora nagon storre malpunkt eller bas for vidare

stadsutveckling. Enligt till exempel nedanstaende tabell &r Haga det omrade med minst antal
tillkommande arbetsplatser/dagbefolkning i hela stadskédrnan.
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Tabell 5. Fordelning av tillkommande dagbefolkning

Inom Kéarnan Utanfor kdrnan

Lindholmen/Frihamnen 8000 Gamlestaden 5000
Chalmers 5000 Frolunda 5000
Garda 3000 Angered 3000
Innerstaden 5000 Hogsbo-Sisjon 500
Moélndalsdns dalgang 5000 Torslanda 1000
Sahlgrenska 5000 Hamnen 1000
Gullbergsvass 6000 Bergsjon ind 1000

_ omr

Sodra Alvstranden 4000 Askim 1000
Haga station 1000 Kérra 500
Summa 42000 Summa 18000

Kdlla: Trafikstrategi fér Géteborg, Underlagsrapport, Hur mdnga reser i Géteborg dr 2035?

Det ar kant att malpunkten, dvs det "omland" som ar kring Hagastationen inte ar stort nog for en
jarnvagsstation. Trafikverket havdar att till "omlandet" hér Norra Masthugget och Skeppsbron, som
dock ligger 6ver en km fran stationen och inte kan raknas in i "omlandet" utan nas snabbare med
sparvagn 1 eller 9 fran Centralen an per fot.

Aterstar for Trafikverket att havda att Hagastationen kan tjana som terminalpunkt. Platsen &r dock
olamplig eftersom den ligger i en park som maste huggas ner om man skall kunna rymma en
terminal vid stationen, samt att den inte gor nagon storre nytta som terminalpunkt. For
lokaltrafiken har den ingen terminal-funktion och bussarna stannar idag inte heller pa hallplats
Hagakyrkan. Da aterstar bytet mellan tagen och lokaltrafiken.

Trafikverket hdavdar att Hagastationen ligger lattillganglig for Sahlgrenska sjukhuset, - vilket ar
felaktigt. Det ar flera km dit och ingen direktlinje fran Haga Kyrkan finns idag. Fran soder aker de
boende i Kungsbacka inte till Sahlgrenska utan till Varberg vid sjukhusbesok. For de som arbetar
eller studerar pa/vid Sahlgrenska sker bytet lampligast vid Korsvdgen. Om detta vore ett viktigt
byte, skull man redan idag ha lagt en sparvagnshallplats vid Lisebergs-stationen och dra en
sparvagslinje darifran via Chalmers till Sahlgrenska.

For resande ifran norr/dster kan man byta till buss 25 och na Sahlgrenska pa 5 min. Det tar 13 min
idag med linje 7 och taget tar 2 min reglertid pa Centralen plus nagra minuters aktid mellan
Centralen och Haga sa blir det 2 + 3 + 5 = 10 min. A andra sidan &r ju utbudet av linjer mycket
storre vid Centralen och darmed kan dven bytestiden bli kortare — men till detta kommer dock de
ca 8 min gangvag fran perrong i Vastlankens Station vid Centralen till Drottningtorget.

For resor mot Frolunda ar det ingen fordel att byta vid Hagastationen. Det gar snabbare att aka linje
1 fran Centralen. For det fatal som kommer fran norr/6ster med tagen och skall till Askim, blir det
snabbare att byta till Express Rosa vid Haga.

Slutsatsen ar att Haga inte ar naturlig plats for en jarnvagsstation, sdsom tex Jarntorget.

Detaljplanen grundar sig darfor pa att Trafikverket har medvetet eller omedvetet kommunicerat
felaktiga antaganden.
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2.6 Framtida utbyggnad till fyrspdrsstationer

Enligt Trafikverkets planerade utformning ska Vastlanken byggas med endast tva spar pa
stationerna

Haga och Korsvagen men "férbereds” for fyra spar vardera. Det framgar dock Ingenstans i varken
Trafikverkets handlingar eller i Detaljplanen

- nar denna utbyggnad skulle kunna ske

- vad som kravs for att astadkomma den; om nya schakt maste gravas eller om
forberedelserna redan omfattar betongtunnlar for de tillkommande sparen

- vad kostnaderna for dessa ar och vad de innefattar

- konsekvenser for omgivning, paverkan pa trafik, kultur- och naturmiljé nar
atgdrden vidtas i ett senare skede

Da fyrsparsstationer anfors vara forutsattningen for att na den kapacitet som kravs for
att uppna den vision, “Malbild 2035”, som legat till grund for beslutet att projektera
Vastlanken ar det rimligt att denna atgard och dess konsekvenser beskrivs utforligt i detaljplanen.

3. Definition av nollalternativet

Betraffande nollalternativet star i MB 6 kap §7 punkt 4 “en redovisning av alternativa platser, om
sdadana dr méjliga, samt alternativa utformningar tillsammans med dels en motivering varfor ett
visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller atgdrden
inte kommer till stand”.

NOLLALTERNATIVET skall vara Géteborgs Oversiktsplan 2009 framskriven till situationen &r 2030
men utan Vastlank. Da jamfors Haga och Korsvdagen med i princip dagens situation. Nar det galler
Centralen sa maste man sjalvklart |6sa kapaciteten pa annat satt utan Vastlank och da kan
Forstarkningsalternativet med fler spar eller andra ej utredda alternativ.

| den presenterade MKB:n sags “Konsekvensbedémningarna dr baserade pd de byggmetoder,
etappindelningar och genomféranden som beskrivs i denna MKB, och som ligger till grund fér
planeringsarbetet med jérnvdgsplanerna. Nér konsekvenserna fér miljén beskrivs finns ett sa kallat
nollalternativ, det vill séiga hur ser staden ut i framtiden om jérnvéigsforslaget inte byggs. Alla
analyser och konsekvenser jimférs mot nollalternativet. | Olskroken planskildhet och Vdstldnkens
miljékonsekvensbeskrivning dr det ar 2030 som dr jiimférelsedr.”

Nollalternativet ar en jamforelse dar Vastlanken inte byggs och hur staden ser ut i framtiden dvs ar
2030. Den handling som beskriver Géteborg ar 2030 &r ”Oversiktsplan fér Géteborg”, antagen av
kommunfullmaktige 2009-02-26. | denna OP finns de politiska ambitionerna fér ar 2030 tydligt
angivna. | den kortfattade sammanfattningen av OP:n ndmns Vistldnken under pkt 8 Férindrat
transportbehov. Citat:
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“Transporter med bil och lastbil 6kar kraftigt. Denna ékning skapar tréngsel och férsémrad
luftkvalitet varfor kollektivtrafiken behéver ta en é6kad andel av trafiken. Mdlet dr att skapa en
trafik- och bebyggelsestruktur som anpassas till ett mer effektivt och uthdlligt samhdélle med god
tillgénglighet och en séker trafikmiljé. | projektet K2020 pdgar ett arbete som har som mdl att éka
kollektivtrafikresandet. For att nG mdlet krdvs ny kollektivtrafikstruktur fér Géteborg med fler
spdrvdgsforbindelser éver dlven och att busstrafiken flyttas ut fran Brunnsparken till en cityring i
Allén. En satsning pd jdrnvdg dr nédvindig fér Vistsveriges tillvixt. (En utbyggnad av Vdstldnken dr
viktig for att 6ka kapaciteten och ge mdéjligheter till fler direktresor.)

| ett nollalternativ faller Vastlanken bort dvs den sista meningen strykes. Den meningen har satts
inom parentes vilket innebar att ovrig text galler som ett nollalternativ. Nollalternativet for ar 2030
ar att fler sparvagslinjer anldaggs dver alven och att busstrafiken flyttas ut fran Brunnsparken till en
cityring i Allén.

En satsning pa jarnvag ar nodvandig for Vastsveriges tillvaxt. Hur detta skall 16sas i ett nollalternativ
blir da en fraga att redovisa. Enligt OP:n ligger mélet fast att “en satsning pa jarnvag dr nddvandig”.

\ Vastiankens _
\ strackning

Vastlanken kostar enligt Trafikverkets uppgifter
28 miljarder kronor i 2013 ars niva inkl. planskild
korsning i Olskroken. Oredovisade tillkommande
kostnader pa 7 mdr ingar ej

Mer om alternativens kostnader se:
arnvagsframjandet se/pdfivastiank_s

< = vy N
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Goteborg Ostra ar en tvaspars-pendelstation pa Pelarbana utmed Marten Krakowsgatan till en Enda férslaget som ér ett komplett resecentrum
1-4 med métesfria in och utpassager. viadukt mellan godstrafikbanan och det inglasade station typ Berlin ver nuvarande perronger ut- for all sparbunden trafik inkl. héghastighetstag

Stationen utvecklas till ett regionalt kommersiellt P-huset vid Olskroken. Passar aven hoghastig- fart at sydost over Ullevig: ill i ar dil till E6.

och kulturelit centrum hetstagen. Harifran gar 8 sparvagnslinjer. Férslaget ar en utveckling av Kurt Larssons snabbsparvag runt centrum och till Hisingen
Centralstationen behalls som idag. Vastlank 2021 Exploateringsvinst 3mdr.
g: 13 mdr kr. 15 milj kr. Investering: 10 mdr kr. 18 milj kr. Ir tering: 14 mdr kr. 14 miljarder kr.  Investering: 17 mdr kr. Besparing: 14 miljarder

Om man inte bygger Vastlanken eller de alternativ som olika jarnvagsutredningar presenterat
maste sjalvklart nagot annat goras for att uppna malet “en satsning pa jarnvag ar nodvandig”. Det
finns minst tre alternativ som inte medtagits i Trafikverkets utredningar:

- pelarslinga 6ver stationsomradet (I6sning A)

- station i Olskroken (I6sning B)

- station i Garda (l6sning C)
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Nollalternativet bor darfor vara en jamforelse av Vastlanken med dessa alternativ. | 6vrigt galler
den av kommunfullmiktige antagna ”Oversiktsplan fér Géteborg” fradn 2009 som nollalternativ

| OP:n foreslds att busstrafiken flyttas ut fr&n Brunnsparken till en cityring i Allén. Denna skall d&
inga i nollalternativet i MKB:n. Ar 2030 finns sjalvklart eldrivna bussar som kan &ka runt i en cityring
med 2-3 minuters tidsintervall. Detta dr ett utmaérkt alternativ som féreslas i OP:n och som
kraftfullt skulle kunna avlasta Goteborgs tranga Citykarna fran privatbilar och bussar.

Kapaciteten vid Brunnsparken dkas vasentligt om alla bussar enbart gar i Allén. En cityring enligt
OP:n (nollalternativet) blir d& Centralen — korsningen Avenyn/Allén — Haga — Jarntorget —
Skeppsbron — Operan — Centralen. Genomgaende biltrafik tas da bort fran Allén. Parkgatan blir
lokalgata till Vasastaden.

Eftersom forslaget ar forankrat i ett fullmaktigebeslut kan det byggas omedelbart och kraver inga
andra investeringar an trafikomlaggningar. En annan fraga ar varfor inte denna cityring redan har
byggts i enlighet med KF:s beslut i OP:n. D4 hade en station i Haga varit helt onddig och Vastlanken
kunde ha fatt en betydligt rakare strackning.

Trddplan Géteborgs férslag pd stadsutveckling i Gullbergsvass — utan en ny Station for Vistldnken ger det plats fér
minst 10.000 bostdder, bevarade trdd samt mdanga nya tréd och grénytor.

4. Stadsutveckling

Vastlanken hindrar en stadsutveckling inom Centralenomradet och Gullbergsvass (CG-omradet)
vilket ar tvartemot vad som beskrivs i redovisad MKB. Om Vastlanken inte byggs kan i
nollalternativet forutom FORSTARKNINGSALTERNATIVET négot av I6sningarna A, B eller C vara
forverkligade till ar 2030. Dessa losningar ger foljande resultat.
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Lésning Bostader Arbetsplatser Markvarde
100 kvm BTA/Igh 20 kvm BTA/plats

A pelarslinga 10.000 20.000 9 mdr
B station Olskroken 10.000 20.000 9 mdr
C station Garda 20.000 30.000 16 mdr

Vastlanken 2.500 14.000 4 mdr

Merparten av marken &gs av Jernhusen och Goteborg Stad. Fragan uppkommer sjalvklart om de
ovan angivna enorma markvardena skall ga ner i dessa parters fickor eller anvandas till
jarnvagstrafikens l6sning. Den fragan finns inte behandlad i Jarnvagsplanen. Losningarna A, B och C
skulle helt kunna finansieras av de markvarden som uppstar.

Norra Masthugget och Skeppsbron kan utvecklas aven om Vastlanken inte byggs och férsérjas med
tex elbussar eller sparvagnar for cityslinga som beskrivs ovan.

5. Samhallsekonomi

Samhallsekonomin behandlas inte pa ett tillfredsstallande satt for projektet. | nedanstaende analys
som finns i rapport "Vastlanken och alternativen” redovisas nagra nyckeltal i 2009/2013 ars
kostnadsniva och miljarder kronor

Vastlanken Nollalternativ mdr
A B C
Investering inkl 22,0 11,0 8,0 14,0
Olskroken (ar 2009)
Nettonuvarde (ar 2013) -6,7 + 2,4 +3,2 -1,7
Nettonukvot (ar 2013) -0,24 + 0,17 +0,32 - 0,10

Som underlag for berakning av nettovardet har restider for jarnvag, buss, sparvagn och biltrafik
beraknats enligt Trafikverkets metoder till niva fér 2013 och jamforts med en uppraknad
investeringskostnad for samma ar.

Nollalternativen ger en klart 6verldgsen samhéllsekonomi. Aven Riksrevisionen har kommit fram till
att Vastlanken inte ar samhallsekonomiskt motiverad. Den ar i hog grad ett politiskt projekt som
inte vilar pa varken ekonomisk eller tekniskt vetenskapligt uppbyggd samhallsanalys. Allt fler
manniskor forstar detta och darfor hjalper inte Trafikverkets och kommunens glattiga broschyrer.
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6. Kulturmiljon

Nollalternativen kommer inte i konflikt med kulturmiljon medan Vastlanken valdfor sig pa
Goteborgs Stads historia pa ett okansligt och miljodestruktivt satt. Kulturmiljon finns
dokumenterad av mycket kompetenta personer. Dock framgar det inte nagonstans vad dessa
personer anser om overgreppen.

MKB:s detaljerade redovisning kan tolkas som att det vore godkant av experterna. Har kravs ett
oberoende expertutlatande eftersom nuvarande MKB &r en partsinlaga. Stadsbyggnadskontoret
och Trafikverket har vid olika féredragningar havdat att Vastlankens korridor ar ett riksintresse som
ar viktigare an Goteborgs Stads alla riksintressen. Med vilken ratt kan dessa parter havda detta?
Vem ar domare i den bedémningen. Lansstyrelsen har tydligen tagit pa sig domarrollen eller ar det
ett resultat av patryckningar fran politiker.

| stort sett hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden. Miljobalken 3
kapitel 6§ anger att “Mark- och vattenomraden samt fysisk miljé i 6vrigt som har betydelse frdan
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allmén synpunkt pa grund av deras naturvdérden eller kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet
skall sG langt mdéjligt skyddas mot atgdrder som kan pdatagligt skada natur- eller kulturmiljén”.

Enligt regelverket ska det vara 10 meter upp till ovanliggande byggnader — men under residenset ar
det bara 7 meter. Detta innebar att det ar garanterat att det kommer att spricka och ge stora
sattningar i detta 1600-talshus. Hur kan detta vara tillatet?

Folkets rost angaende Vastlankens 6vergrepp pa stadsmiljon har politikerna inte lyssnat pa. Det ar
forst nu som Goteborgarna i detalj far mojlighet att tycka till om detta projekt som pagatt fran 1987
sedan centerpartisten Rune Thorén foreslog tagtunnel Centralen — Jarntorget — Korsvagen. Da sager
i GP 9 september 1987 SJ:s chefsgeotekniker Allan Ekstrom: ”En djarv och flott tanke, men
fullstandigt orealistisk”.

Har ar nagra av de kulturobjekt som Vastlanken paverkar:

e Riksintresset Innerstaden Goteborg 02:01 — 05, som ar hela stadskarnan

e Fornlamningen Goteborg 216:1 som ar stadslager med bevarade kulturlager och
befastningslamningar fran 1620-talet och framat

e Fornlamningen 135:1 Skansen Lejonet

e Johannebergs Landeri

e Goteborg 69:1, boplats vid Skar

e Slottsskogen — Botaniska Triadgarden — Anggarden 02:7 berérs av servicetunnel

e Befastningslamningen Gbg 216:1a — 1f

e Kulturmiljéobjekt K1 — K66. bland dessa 66 objekt kan sarskilt namnas Brostrémia, Stora
Bommens Bro, Residenset, Lilla Torget, Feskekdrka, Nya Allén och Kungsparken, Haga
Kyrkoplan, Hagakyrkan, Samhallsvetenskapliga biblioteket, kvarteren Bajonetten, Sabeln,
Prajonen, Laddstaken, Alen, Boken, Apeln, Enen, Furan, Landalaskolan, Hvitfeldtska Gymnasiet,
Annedalskyrkan, Lorensberg villaomrade, Gétaplatsen, Renstromsparken, Liseberg, Orgryte
gamla kyrka etc, etc

e Strackan Rosenlund och Haga kyrkoplan innebar periodvis 6ppna schakt under sju ar. Stort
intrang i den kulturhistoriska miljon.

e Vastlanken har ett 50-60 meter brett schakt genom bastion Christina Regina och anslutande
vallgrav och faltvall. Stora kulturhistoriska, pedagogiska och vetenskapliga varden gar for alltid
forlorade.

Vastlankens paverkan pa stadens riksintressen under byggskedet ar alarmerande sarskilt med tanke
pa den marginella nytta en station i Haga ger.

Nollalternativen med en ringbuss i Allén ger kortare restid for merparten av kollektivresenarerna
for att komma till Haga. Aven Hagastationens naromrdden som Vasastaden, Masthugget,

Kungshojd far kortare restid med en ringbuss kopplad till Centralen och sparvagnsnétet.

Vastlanken ar i konflikt med kulturmiljélagen KML 1988:950, statliga byggnadsminnen 2013:558 och
Goteborgs Stads Bevarandeprogram
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7. Naturmiljon (kap. 9 i MKB:n)

Nollalternativen har marginell inverkan pa naturmiljon. Vastlanken har mycket stor paverkan med
stor pataglig skada och irreversibla konsekvenser. Minst 500 trad kommer att avverkas eller
utsattas for tveksam flyttning. Trad vid Haga kyrkoplan, i nya Allén och invid Haga Kyrka maste tas
bort. Cirka 200 trad i detta unika parkomrade berérs. Norra delen av Haga Kyrkoplan (K31) som ar
skyddat som Kyrktomt enligt KML 4 kapitlet kommer att forlora 10 aldre trad. Intranget far stora
negativa konsekvenser da kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken férsvagas.
Hagakyrkan och Biblioteket paverkas av sprangningar som ger skador pa fasader, fasaddetaljer och
interidrer. Experterna sager att Hagaomradets hoga kultur- och miljovarden utsatts for omfattande
negativ paverkan av Vastlanksprojektet.

Pa plankartan anges beteckningen (n 1) med skyddstext ” Trad som berdrs av markarbeten ska
flyttas eller ersattas ”. Da manga av dessa trad ar omojliga att flytta eller ersatta sa ger planen
falska l6ften att det gar att radda traden. Samma falska information ger lllustrationsritningen
undertecknad av planchef Birgitta Lo6f och planarkitekt Sandra Trzil.

Stora trad illustreras dar det ar omojlig att ersatta. En tjansteperson ska vara saklig och kompetent
inom sitt ansvarsomrade.

Nedan redovisas de mest vardefulla objekt och miljoer som forstors av Vastlanken.

e objekt N67, N73, N76, N78, N134 i Kungsparken ar en del i det stora gronstraket som
|6per fran Tradgardsforeningen till Jarntorget. | Kungsparken finns unika tradmiljéer med
hégsta miljovarde (klass 1A). Aldre 16vtra, lavfloran, grova trad, haltrad, rédlistad alm.
Tradmiljoerna beddms enligt experterna ha en mycket stor kidnslighet for exploatering
och forandring

e Haga Kyrkoplan med den stora almen (N93) som har hégt naturvarde (klass 1B) liksom
de tva kvarvarande almarna i den sddra allén. Samtliga trad med stora kvaliteter for
naturmiljon finns i norra delen av Haga Kyrkoplan.

e Omradet kring Alléstraket och Haga Kyrkoplan har stort varde for fagellivet bl.a den
skyddade turkduvan. Nordisk fladdermus, dvargfladdermus och stor fladdermus finns
har. Adellévtriaden skapar en rik moss- och lavflora och flera rédlistade insekter bidrar
till den hoéga naturvardesklassningen.

o Fogelbergsparken och Medicinarebergets vastra och norra branter har naturskogsartad
ekskog

e Parkmiljon (N109, N110, N119, N120, N121, N169) vaster om Korsvagen kring
Johannebergs Landeri har stora dldre trad av hogt naturvarde bl.a. tre stora gamla lindar
och tv& stora gamla boktrad. Oster om Landeriet finns virdefulla askar och l6nnar.
Ovanfor sédra Landerimuren finns ett skogsparti med ask, alm, lind och I6nn av stort
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naturvarde. Sydost om Landeriet (N121) vaxer alm, l6nn och en stor gammal lind. Storst
varde har har den stora asken och hostkastanjen 6ster om Landeriet.

e Langs Sodra vagen finns en allé (N169) med prydnadskorsbar (klass 1A) med rodlistade
lavar bl.a. fridlyst getlav.

e Servicetunnlar som mynnar ut i Sédra vagen drabbar mindre parkomraden med grévre
trad samt den rodlistade tvatandad spolsnacka (NT).

e Lisebergs adellovskog (N106) i den kuperade nordvastra delen har patagligt naturvarde
(klass 2). Har finns gamla adellévtrad varav alm och ek har hogt naturvarde (klass 1A).

e Oster om Liseberg ar det tinkt att Vastlanken ska passera Molndalsdn som ar
vandringsled for lax och havsoring. Lekomraden for dessa fiskar ar kansliga for
sedimentation. Vaxtplatser finns har dven for knolnate. An med naromrade har klass 2 i
skyddsvarde.

e Tva skogsomraden vid Almedal (N31, N35) har hogt (klass 1A) och patagligt (klass 2) i
naturvarde. Skogsomradenas ddellévskog med gamla trad har ovanliga arter av lavar.
Vardefullt omrade for fagellivet bl.a mindre hackspett.

e Parkomradet vid Bergslagsbanans stationshus (N163) domineras av aldre trad som alm,
oxel, lind, 16nn och kastanj med patagligt naturvarde (klass 2). En almallé finns langs
Kruthusgatan.

e Ostra sidan av Nordstan utmed Nils Ericsonsgatan finns en biotopskyddad lindallé med
patagligt naturvarde (klass 2).

e Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen (del av Vallgraven) har patagligt naturvarde
(klass 2) for har finns asp (NT) och rodlistad al (CR)

e Nya Allén, Norra Allégatan, Vasagatan (N135a) och Rosenlundsgatan finns rikliga
forekomster av hotade och sallsynta arter av lavar och vedsvampar.

| Haga kommer ca 200 trad av olika alder, storlek och art paverkas av Vastlanken. Trafikverket
kommer att utreda vilka trad som avverkas eller flyttas, men analysen i MKB:n utgar fran att alla
berorda trad avverkas. Det finns inga indikationer pa att det ar mojligt att med lyckat langsiktigt
resultat flytta de storsta skyddsvarda traden. De trad som redan nu férberetts for flytt, dvs fatt
rotkartering, uppvisar redan skador och ett férsamrat hélsotillstand.

Trafikverkets bedomning i avseende Korsvagen &ar att alla trad inom arbetsomradet kommer att
forsvinna.
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Norra delen av Liseberg paverkas av ett Oppet schakt dar ca 10 dldre trad avverkas varav den
rodlistade arten ask samt alm.

Vid Almedal behdver 10-15 stora aldre trad avverkas.

Traden i Bergslagsbanans stationspark och langs med Kruthusgatan hamnar inom eller intill
schaktet och maste avverkas.

Detta ar endast ett fatal av alla de trad som kommer att avverkas eller langsamt d6 pga av
grundvattenférandringar, vibrationer och annan inre och yttre paverkan. Trafikverket uppger att
550 planterade trad kommer paverkas — till detta kommer minst lika manga vilda trad som inte
planterats, kartlagts eller ingar i nagon skyddsplan.

8. Rekreationsomraden

Under byggskedet paverkas parker och offentliga platser genom stora 6ppna schakt och
omkringliggande inplankade byggarbetsplatser med byggbodar, upplag och arbetsmaskiner Langa
ramper behovs for att lastbilar skall komma upp och ned ur schakten. Ett 30 meter djupt schakt
behover en ramp pa 300 meter (lutning 1:10) vid Hagastationen for att fa upp schaktmassorna.

Strackan Skansen Lejonet — Centralen — Operan — Residenset, Rosenbad — Haga Kyrka, Korsvagen
och Liseberg blir 6ppna schakt.
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Dessutom kommer det att vara buller och stérningar pga av arbeten och mangder av transporter
dagligen mellan kl 7 till 22, samt vardagar mellan kI 7 till 19.

Foljande vardefulla rekreationsmiljoer paverkas, vissa med pataglig skada och irreversibla

konsekvenser for natur- och kulturmiljon.

e Bergslagsbanans stationspark

e Kanaltorget vid Alvrummet med konstgrésytor

e Packhuskajen (Operan, Maritiman, Kasino Cosmopol mm)

e Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund

e Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen

e Haga Kyrkoplan

e Feskekorka med kajytor

e Fogelbergsparken

e Gronomrade kring Landala Vattentorn

e Gronomrade nedanfér Norra Guldheden

e Koloniomrade vid Landala

e Gronomrade mellan Psykologiska Institutionen och Annedalskyrkan

e Gronomrade kring Fjaderborgen

e Lekplats vid Malmstensgatan

e Park vid Vasa Konsthall

e Park mellan Hvitfeldtska och Landsarkivet

e Renstromsparken

e Korsvagen och Johannebergs Landeri

e Universeum med damm och lekytor

e Liseberg med Lisebergsteatern, Lisebergshallen, Rondo, Parkens huvudrestaurang och Stora
scenen

e MolIndalsan

e Naturomrade i Jakobsdal

e Carlanderska Parken

e Naturomrade vid Almedals/Lackareback

Alternativen till Vastlanken kan bevara nuvarande parker och gronomraden, som da kan utvecklas
pa ett naturligt satt och berika rekreations- och friluftslivet. Omradet kring Centralen kan da
exploateras mycket tidigare dan 2026.

De stora schakten, transporterna, begransad framkomlighet for fotgdangare och cyklister, buller,
vibrationer och byggdamm berér manga manniskor under |ang tid. For manga aldre manniskor i
Haga, Kungshojd, Vasastaden, Lorensberg, Korsvagen blir det sista minnet av Goteborg som ett
totalt byggkaos. For manga barn blir detta den enda barndom de kommer att minnas. De sociala
och méanskliga konsekvenserna ar stora. Forsamring pa folkhdlsan kommer att vara avsevard.

For barnen forsvinner vardefulla lekplatser och rekreationsytor. Buller och luftféroreningar séanker
omgivande stadsmiljoers livsbetingelser pa ett mycket negativt sdtt under minst nio ar.
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9. Fororenade omraden

Fororeningar finns i marken utmed hela strackan Olskroken — Centralen — Packhuskajen samt vid
Liseberg- Almedal. Det finns 330.000 m3 fylinadsmassor i marken varav 75-90% har
fororeningshalter hogre @n Naturvardsverkets generella riktlinjer. Under byggskedet kommer
manga manniskor att paverkas av dessa gifter.

| Nollalternativen kommer vid exploatering av omradet inom Centralenomradet och Gullbergsvass
att behdvas marksanering. Ovriga delar som skulle beréras av Vastlanken kan limnas ororda. Vid
flytt av fororenade massor drabbas omkringliggande omraden och spridning kan ske via luften
genom damning vid transport eller gasavgang av lattflyktiga fororeningar. Inldckande grundvatten
kan gora att giftiga fororeningar sprids. Byggarbetare behover skyddsutrustning nar de arbetar i de
djupa schakten med giftiga fororeningar. Vad hander med de som bor eller arbetar i anslutning till
schakten och som dagligen kommer att paverkas av fororeningar?

10. Ytvatten

Ytvattendrag som paverkas av Vastldnken ar Géta Alv, Fattighusdn med utlopp via
Rosenlundskanalen, Mdélndalsan (uppstroms Garda damme), Gullbergsan (nedstroms Garda
damme) och Savean. Rivo fjord som ar kustenvattenomrade vid Gota adlvs mynning kan ocksa
paverkas.

Trafikverkets avsikt ar att ytvatten som samlas i schakten skall ledas till behandlingsanlaggningar
innan det slapps ut i ovannamnda vattendrag. Gifter i vattnet kan komma fran tidigare férorenade
massor men vid bergtunnelarbete kan vatten férorenas med olja, borrkoks och sprutbetongrester.
Hoga kvavehalter och hoga pH-varde kan orsaka hoga koncentrationer av ammoniak som ar giftigt
for fiskar och andra djur.

Hur sprangamnen hanteras ar avgorande for hur hoga kvavehalterna blir. Vid arbeten i MéIndalsan
kan fororeningar som varit bundna i sedimenten frigoras och ga in i vattenekosystemet. Spol- och
slackvatten samt draneringsvatten kommer att ledas till Vastlankens lagsta punkt for att
forhoppningsvis renas och slappas ut i Rosenlundskanalen.

11. Grundvatten

Nar tunneln byggs leds eller pumpas vatten bort vilket leder till att grundvattennivan sjunker. Hus
och anlaggningar i Goteborg dldre dn 1900-talets borjan ar i regel grundlagda pa trapalar i leran.
Trapalar ruttnar om syre tillfors vilket ger sattningsskador. Omfattande sadana skador av sankt
grundvattenniva forekommer sedan tidigare i centrala Goteborg, sarskilt i Haga och Vasastaden,
och har i manga fall atgardats pa 1980- och 90-talen genom stora statliga subventioner. Stor risk
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foreligger att den sedan tidigare utsatta dldre bebyggelsen far annu stérre skador genom fortsatta
grundvattensankningar orsakade av Vastlanken.

Trafikverket har gang pa gang framhallit Gotaleden som ett foredomligt tunnelprojekt utan
problematiska effekter pa bebyggelsen i narheten. Detta pastdende har starkt ifragasatts av
oberoende expertis pa grundvattenkansliga byggnadskonstruktioner. Farhagor har sedan flera ar
framforts gallande Vastlankens paverkan av aldre, kulturhistoriskt vardefulla byggnader, grundlagda
i djup lera inom centrala Géteborg. Nu har detta fatt ny aktualitet genom att
stadsbyggnadskontoret patalat att ett helt kvarter i Pustervik har sa allvarliga sattningsskador av
den narbeldagna Gotatunneln, att rivning anses oundviklig.

Vad kommer sen att handa med de kvarter i Haga och Vasastan som ligger narmast det planerade
schaktet och de arbeten som omfattas i detaljplanen?

SRR o
Bilden ar en illustration pa ett 30 meter djupt schakt
med de dimensioner som TrV uppgett. Den ger en
uppfattning om hur stort och djupt schaktet
kommer vara.
g Det finns @nnu inga offentliga uppgifter p& hur man
k ## ténkt I6sa transport av lermassor upp ur schaktet -
&l om det kommer ske med lastbil krévs en ramp pa ca
300 meter for att klara lutningen. Annu &r det inte
heller klart hur man kommer att sponta vaggarna.

Bilden dr en illustration pd ett 30 meter djupt schakt med de dimensioner som TrV uppgett. Den ger en uppfattning av
stort och djupt schaktet vid Haga Station kommer att bli. Det finns dnnu inga offentliga uppgifter pG hur man tdnkt I6sa
transporten av lermassor upp ur schaktet — om det kommer ske med lastbil kréivs ca 300 meter IGnga ramper fér att
klara lutningen.

Kvarteren inom detaljplanen omfattas av grundvattenberoende byggnader och konstruktioner,
naturvarden, brunnar mm. En fullstandig lista 6ver riskobjekt skall tas fram nar tillstandsansdkan
for vattenverksamhet skall lamnas in. Byggnader och naturmiljoer som ar kansliga for
grundvattensankning ar féljande

e GoOteborgs Central

e Aldre bebyggelse med hdgt kulturhistoriskt virde i stadskirnan (stadsdelarna Nordstaden
och Inom Vallgraven)

e Aldre bebyggelse med hégt kulturhistoriskt virde sdder om Vallgraven (stadsdelarna
Haga och Vasastaden), bl a Hagakyrkan och gamla stadsbiblioteket pa Haga Kyrkoplan
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e Delar av det unika park- och alléstraket langs Vallgraven (Kungsparken och Nya Allén samt
Haga Kyrkoplan
e Aldre bebyggelse omkring Korsviagen och Orgrytevigen

12. Arbeten vid och i vatten

Tradplan Goteborg staller sig bakom Lansstyrelsen krav avseende konsekvenserna av de tillfalliga
ingreppen i kanalerna under ett eventuellt byggskede. “Lénsstyrelsen anser att avsaknaden av
konsekvensbeskrivning inte kan godtas. Ans6kan behéver kompletteras med en beskrivning av vilka
konsekvenserna blir pd vattenmiljén, samt pd vattennivder och fléden, av savél huvudalternativet
(med 6 mdnaders avstdngning av vattenflédet i respektive kanal) som av andrahandsalternativet.
Trafikverket behéver ocksd motivera varfér de framhdller en avstdngning av kanalerna som
huvudalternativ.” (Yttrande 2016-09-23 Diarienummer 531-6851-2016).

Detaljplanen har inte heller tagit till hansyn till de konsekvenser som foljer pa att
Rosenlundskanalen helt stangs av i 6 manader.

13. Buller och vibrationer

Det ar framst under Vastlankens byggskede som det uppstar paverkan fran buller och vibrationer.

Orsakerna ar:

e Byggbuller, vibrationer och stomljud fran arbetsmaskiner i anslutning till schakt, tunneldrivning
och sprangning

e Palning, spontning och schaktning

e Okade bullernivder pa grund av trafikomldggningar och transporter

e Vibrationer fran tunga transporter av massor som berg och lera

e Buller fran vagtransporter till och fran byggarbetsplatser

Byggbuller pa éver 70 dB(A) kommer att forekomma runt Skansen Krona, utmed Packhuskajen,
Kvarnberget, Kungshéjd, Haga, Vasastaden, Korsvigen och Orgrytevigen.

Vagtransportbuller utmed transportvigar kommer att uppstd vid sédra Alvstranden, Hagaomradet,
Vasagatan, Vasaplatsen, Nya Allén, Parkgatan, Korsvagen, Chalmersomradet, Johanneberg och

Almedal.

Risk for vibrationer finns framst runt Packhuskajen, Hagakyrkan, Korsvagen, Orgrytevigen och
Kalleback.
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Stomljud i driftskedet kommer drabba ett stort antal fastigheter i en zon pa ca 200 meter utmed
Vastlankens strackning. Drabbade fastigheter ar Géteborgsoperan, Kvarnberget, Kungshoéjd, Haga,
Vasastaden, Landala, Kapellplatsen, Gotaplatsen, Lorensberg, Korsvagen, Liseberg och Skar.

Nollalternativen ger begransade problem av det har slaget jamfort med Vastlanken.
Nollalternativen paverkar marginellt grundvattnet, ljud, stomljud och vibrationer.

14. Luftkvalité

Manga bostadsomraden far samre luftkvalité pa grund av 6kade utslapp fran byggtrafikens
transporter och omledning av annan biltrafik. Nar tunneln byggs paverkas luften av kvavedioxid vid
sprangning. Okade partikelhalter i nirheten av utslappspunkter vid tunnelns ventilationssystem
kommer att uppsta.

15. Stadsbild

Under byggskedet kommer schakt, byggplank, kranar, lastmaskiner, masstransporter att dominera
stadslivet och gatuperspektiven pa ett patagligt negativt satt. Det kommer dven att orsaka pataglig
skada pa kulturhistorisk miljo och stadsbilden langs stora delar av den planerade strackningen av
Vastlanken.

Hur garanterar kommunen att stor pataglig skada kommer att undvikas?

16. Trygghet

| trafikbilagan till detaljplanen star bla att argumentet mot att ldgga en uppgang vid Smyrnakyrkan
ar att det blir for langa, moérka och otrygga gangar under jorden. Detta argument borde galla for
hela Vastlanken och alla dess stationer. Detta galler an mer da Vasttrafik eh planerar nagon
bemanning, eftersom resande-underlaget ej ar tillrdckligt stort.

Det finns statistik och vetenskapliga undersékningar fran bla Stockholm som visar att
tunnelbanestationer ar ett nav for kriminell verksamhet och asociala grupperingar.

Dartill kommer terrorrisken. En station i ett gronomrade ar darfor helt olampligt.
Detaljplanen saknar denna analys, och visar istallet stationen i ett romantiskt skimmer utan
forankring i stadens kriminella verklighet.
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17. Detaljplan station Haga

Efter forra samradet for station Haga (2014) har vissa revideringar av planen gjorts men vara
invandningar kvarstar. De omfattande och irreversibla negativa effekterna av det planerade
stationsbygget framstar nu annu tydligare an tidigare.

17.1 Parkanlédggningar och alléer

Nya Allén, Kungsparken och Haga Kyrkoplan ar alla mycket vardefulla, for att inte sdga omistliga,
delar i riksintresset for kulturmiljévard. Dessa planteringar ar bland de aldsta i Goteborg och tillkom
i samband med fastningsvallarnas rasering under 1800-talets forsta halft. Som efterbildningar av
samtida anlaggningar i omdanade fastningsstader pa kontinenten, bl a Bremen och Wien, ar de i ett
kulturhistoriskt perspektiv unika i Sverige. Denna tradmiljo avses bli “aterstalld” efter att ha
schaktats bort till en bredd av ca 80 meter fér bygget av Vastlanken.

| aktuell detaljplan foreslas bestimmelser som avses ge skydd fér omradets natur- och
kulturvarden. Ingen bestammelse reglerar dock t ex att trad som ska kvarsta under tunnelbygget
overlever, att flyttade trad kommer att kunna aterplanteras eller att traden blir langlivade efter flytt
och aterplantering. Illustrationsritningen som ingar i planhandlingen ger intrycket att en relativt
stor andel av de befintliga traden kommer att finnas kvar efter bygget av stationen men av
plankartan och beskrivningen framgar att manga trad kommer att férsvinna och saknar skydd. Den
generella bestammelsen “Trad som berdrs av markarbeten flyttas eller ersatts” anger inte om
traden avses bli aterplanterade utan medger i sjdlva verket nyplantering och sakerstaller varken
vilka tradslag som ska planteras/aterplanteras eller att traden placeras dar de nu star, vilket ocksa
har stor kulturhistorisk betydelse.

I Nya Allén kommer ett stort antal trad enligt planen att ersattas med nya och for en del vaster ut
sags att de eventuellt ska planteras med stérre mellanrum 3n tidigare. Aven om marklov krévs for
tradfallning inom hela planomradet kommer saledes en stor andel av traden att forsvinna och det
ar mycket oklart vilka av omradets trad som kommer att fa leva vidare.

Foreningen Tradplan Goteborg vill framhalla vikten for kulturmiljo, stadsbild och rekreation av att
avstandet mellan traden i Nya Allén behalls. Om traden far en glesare placering dn nu orsakar dven
denna andring en mycket allvarlig konsekvens genom att alléstrakets rytm rubbas. Det skulle i sin
tur innebara att staden sjalvsvaldigt frangar raseringskontraktet med kronan 1807, dar § 9 anger att
staden ar skyldig anlagga och vidmakthalla en fyra-radig allé. Denna ar utmarkt pa den till
kontraktet horande plankartan (faststalld av KM 1808) och visar att traden skulle sta pa jamna
avstand. Om staden fran denna utgangspunkt skulle fa for sig att i samband med Vastlanken
paborja en allman utglesning av alléstrakets tradrader genom 6kat avstand vore dven detta ett
valdférande pa inte bara alléstraket i sig utan dven den stadsbyggnadskonst fran kontinenten som
sedan 1807 har styrt alléernas utformning. Syftet var att Iata tradkronorna pa sikt bilda jamna,
vackra, skuggande I6vtunnlar utan andra avbrott an for korsande gator. Dessa intentioner behover
sakerstallas for hela allén.
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Detaljplanen har en bestimmelse som anger att “"Trad far inte fallas och ska vid markarbeten
skyddas”. Detta skydd omfattar dock endast ett par trad i Kungsparken och inte till exempel de for
miljon mycket karaktaristiska gamla skyddsvarda och delvis rédlistade traden vid vagen som leder
fran Parkgatan fram till Hagakyrkan.

Da de bada trad som avses bli skyddade star ratt nara schaktomradet ar det ovisst om de kommer
att dverleva nagon langre tid.

Sammantaget medfor tunnelbygget en total nyanlaggning av bortschaktad parkmark. Detta innebar
i sig en mycket stor risk for att berérda delar av Kungsparken och Nya Allén inte ens pa langre sikt
aterfar sin nuvarande karaktar med mycket stora, valvaxta trad. De for 1800-talets parker typiska
tradslagen kommer sannolikt inte att planteras éverhuvudtaget. Konsekvensen blir att allé- och
parkstraket — en av landets mest kulturhistoriskt vardefulla anlaggningar med hoga naturvarden
genom upp till dver 150 ar gamla trad - forlorar sina varden bade som i Sverige unik autentisk
plantering pa f d fastningsmark och fér en svensk stad unika upplevelsevarden av stor betydelse for
invanarnas rekreation.

Stressad kastanj i Kungsparken, som utsatts fér rotkartering (kapning av rétter alldeles fér ndra stammen) infor ev flytt.
Kastanjen har nu fatt blédarsjuka och utvecklat nédblommor (Kastanjerna producerar en nédblomma ndr de rékar ut
fér nagot verkligt ddligt. Det kostar vansinnigt mycket energi, och denna saknar trddet ddrfér under varen. Det blir
svagare och svagare fér varje Gr och mer mottagliga fér skadedjurs angrepp)
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7.2 Kompensationsutredning och dtgdrdsprogram for tréid

Tradplan Goteborg vill understryka att vi staller oss bakom det féreldaggande infor ansdkan till Mark-
och Miljddomstolen, som Trv inte helt svarat pa (Yttrande 2016-09-23 Diarienummer 531-6851-
2016 ).

Foljande fragor, maste dven beaktas i en detaljplan — vilket saknas i DP Haga Station:

“Lénsstyrelsen anser att Trafikverkets bemétande pd frdgan om kompensationsutredning ér
otillréicklig mot bakgrund av vad som anges nedan. Lénsstyrelsen har i granskningsyttrande till
jérnvdgsplanen gjort bedémningen att riksintresset fér kulturmiljé6 kommer att skadas pdtagligt av
anldggandet av Vdstldnken. Denna bedémning kvarstar.

Lénsstyrelsen vill betona att for ett flertal fornlémningar, som ingdr i riksintresse fér kulturmiljé,
resulterar anldggandet i irreversibel skada. Ingreppen i virdefull park- och rekreationsmiljé, friimst
Kungsparken innebdr skador som kvarstar under mdnga decennier genom férlusten av flera stora
trdd som utgér ett av parkens stérsta virden. Mdnga av trddmiljéerna har utéver sina
kulturmiljévérden dven mycket h6ga naturvdrden som inte kommer att kunna dterstdllas éver rimlig
tid. Ingreppen i de allmdnna intressena dr i flera avseenden inte begrénsade och tempordra utan
omfattande och irreversibla. Vad gdller anldggningsskedet sG kommer det att pdgd under Idng tid
och medféra avsevdrd pdverkan i delar av den centrala staden. Lénsstyrelsen anser att den
pdverkan som sker under byggtiden i park-, kultur- och rekreationsmiljéer ska kompenseras.
Trafikverket hénvisar i sin komplettering till handlingsprogrammet fér tillvaratagande av
kulturmiljé. Handlingsprogrammet dr en del i att uppfylla tillatlighetsvillkoren och dr sdledes en
férutsdttning i arbetet vilket inte kan betraktas som kompensation. Kompensation tillkommer, fér
att kompensera for negativa effekter som uppstdr trots att alla rimliga skydds- och
anpassningsatgdrder vidtagits. Omfattningen pa projektets paverkan pa allménna intressen
motiverar att kompensation bér ske i den man det dr rimligt. Fér att avgdéra detta kréivs en
utredning. ”

Inkomplett atgdrdsprogram foér bevarande av tréd:

“Trafikverket har bilagt nuvarande version av atgdrdsprogram fér bevarande av tréd och anger att
atgdrdsprogrammet kommer att fdrdigstdllas under hésten, varefter ansékan vid behov kan
kompletteras med det uppdaterade dGtgdrdsprogrammet. Lénsstyrelsen anser att det uppdaterade
dtgdrdsprogrammet ska bifogas ansékan. Trafikverket menar att atgdrdsprogrammet m. fl. fragor
kopplade till markansprdk har hanterats i jarnvdgsplanen. Lénsstyrelsen instdmmer i detta satillvida
att trddfragan har hanterats i fraga om markdtkomst. Konkreta fragor om hur trdden paverkas,
skadeférebyggande dtgdrder etc. ska dock hanteras i féreliggande prévning. Tradfrdgan dr ocksa
knuten till regeringens tillatlighetsvillkor 1. Ldnsstyrelsen menar att ett fardigstdllt Gtgdrdsprogram
dr en viktig del i uppfyllandet av tillatlighetsvillkor 1 och ddrfér dr en férutsdttning fér prévningen
och anldggandet.”

| detaljplanen har varken fragan om tradens bevarande, ev dtgdrdsprogram

kompensationsatgarder redogjorts i tillrdcklig grad. Detta innebér en stor risk for ett framtida
bevarande av kulturmiljon och den gréna lunga som Kungsparken och Haga Kyrkoplan utgor.
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17.3 Entréer och stationshus

Inom omradet Nya Allén / Kungsparken placeras tva entréer. | dessa lagen omfattar planen en
byggratt i parkens sédra del for ”stationshus” som inte bara innehaller entréutrymmen utan stora
ytor for service och som omges av stora hardgjorda ytor, vilka 6kas betydligt genom tva stora
lanterniner for dagsljus till den underjordiska stationen. Saval byggnaden som de anslutande
hardytorna innebar omfattande intrang i den vardefulla parkmiljén, sarskilt genom byggnadens och
lanterninernas storlek.

Intill Nya Alléns vastra del, framfor bostadskvarteret Bajonetten, omfattar planen en trappa till ett
cykelgarage under mark och en hardgjord yta intill. Denna anlaggning ar ocksa med sin for
alléstraket helt frammande karaktér ett betydande intrang med negativ paverkan pa denna viktiga
del av kulturmiljon i anslutning till Haga.
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17.4 Stationsentré i séder / Rivning inom Handelshégskolan

Handelshogskolans kvarter ar en del av ett riksintresseomrade for kulturmiljévard. 1950-
talsbyggnaden med ett hoghus i atta vaningar och en lagre del med tva vaningar ingar i kommunens
bevarandeprogram. Byggnaden tas ocksa upp och beskrivs i "Moderna Géteborg”, kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse (remissversion 2015-08-14). Ur beskrivningen:

"Handelshogskolan visar pa 1950-talets arkitektoniska ideal och ar ett representativt exempel pa
arkitekten Carl Nyréns arkitektur. - Intressant ar ... hur Nyrén genom lagdelens laga hojd sparat vyer
mot Skansen Kronan fran Vasagatan. Mellan tegellangorna och gatan finns en grasyta,
stadsrummets karaktar av park mellan Haga och Vasastaden skulle behallas.”

De nu foéreslagna planbestammelserna medger att lagdelen ersatts med en stérre nybyggnad. Det
innebar att tegelbyggnaden med sin omsorgsfullt utformade exteriér och interior rivs och att
ytterligare en kulturhistoriskt férankrad gronyta med trad inom planomradet forsvinner. Som
ersattning uppfors ett byggnadskomplex med en del som har atta vaningar. Det nya “héghuset”
kommer att stora sikten i Vasagatan vasterut mot Skansen Kronan och aven mycket negativt
paverka miljon vid Haga Kyrkogata. De boende kommer bla inte langre fa in nagot solljus i sina
lagenheter.

Ett av motiven till denna férandring ar enligt planbeskrivningen att “det gor det mojligt att integrera
station Hagas sodra uppgang i kvartersstrukturen, vilket minimerar intrang i den kansliga
kulturmiljon”. (Planhandling juni 2016, sid 48.) Enligt var uppfattning ger den féreslagna
forandringen och det nya héghuset istillet en stor negativ effekt pa omradets kulturmiljé och
minskar ytterligare mojligheten att bevara omradets nuvarande kvaliteter.

17.5 Cykelstrak med bro 6ver Vallgraven

Oster om stationsbyggnaden i Nya Allén / Kungsparken avses en ny cykelférbindelse méjliggdras
mellan Handelshogskolan och Pedagogen pa norra sidan av Vallgraven, via Haga Kyrkogata soder
om Kungsparken - och en ny bro i ett Iage mellan Viktoriabron i 6ster och Rosenlundsbron i vaster.

Dessa befintliga broar tillkom pa 1800-talet for att leda gatutrafiken mellan det ursprungliga
stadsomradet inom Vallgraven och de vaxande nya stadsdelarna séderut. Den foreslagna cykelbron
ska primart betjana studenter och férutsatter att en cykelvag dras genom Kungsparken och korsar
Nya Allén. Darigenom skapas dock en ny trafikkorsning pa kort avstand fran befintliga broar, i
synnerhet Viktoriabron. Detta innebar stor olycksrisk da biltrafiken i Nya Allén ar tat sarskilt dagtid
da studenter férvantas anvanda forbindelsen. En ny vagdragning genom Kungsparken innebar
dessutom ytterligare ett ingrepp i den kansliga parkmiljon med sitt ursprungliga nat av gangvagar.

Den foreslagna planbestammelsen for bron motsvaras inte av en bestammelse for vag genom
parken, med 6verfart tvars Nya Allén. Att cykelstraket inte ar avsett att regleras i planen pa
strackan i parken, ar hogst anmarkningsvart och knappast acceptabelt. Det kan starkt ifragasattas
om en sadan forbindelse ar lamplig eller dverhuvudtaget meningsfull med tanke pa dels trafikfaran,
dels de ingrepp som kravs i parken och den kansliga vallgravsmiljon. En ny bro skulle sparra den fria
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sikten 6ver Vallgraven mellan de gamla broarna. Dessa nackdelar ska stallas mot férdelen med en
genare forbindelse dan den som redan finns via tva broar pa ett avstand av ca 170 meter fran
varandra, vilket ar en mycket liten stracka bade for gangtrafikanter och cyklister. Férbindelsen ar
inte sa angelagen att en vag genom parken regleras i planen. Bron bor alltsa av flera skal utga ur
planforslaget.

18. Sammanfattning

Den foreslagna detaljplanen innebar, om den genomfors, att omradet genomgar en genomgripande
forandring vad galler utseende och karaktar.

Platsens naturvarden, kulturhistoriska varden och rekreationsvarden kommer att minskas och
delvis forstoras for alltid.

En stor andel trad och gronska i norra delen — bl a atskilliga av Kungsparkens dldsta och mest
karaktaristiska trad av sorter som staden numera inte garna vill plantera — férsvinner.
Stationsbyggnaden i det for Sverige unika parkstraket, tillsammans med nya hardgjorda ytor blir
dominerande inslag i stadsbilden - istdllet for dagens grasplaner med maktiga trad med stora miljo-
, hadlso- och skdnhetsvarden som inte kan ersattas genom nyplantering.

Vid Vasagatan i omradets sddra del rivs en kulturhistoriskt vardefull byggnad och ersatts av ett nytt
"hoghus” utan den nuvarande byggnadens anpassning till befintlig boende- och kulturmiljé eller till
siktlinjer i stadsbilden.

Sammantaget visar detta att detaljplanen inte tar hansyn till omradets unika kvaliteter. Den
strider dirigenom mot flera bestimmelser bland annat i Plan- och Bygglagen, Miljobalken,
Kulturmiljolagen, Statliga Byggnadsminnen, Géteborgs Stads Bevarandeprogram, Goteborgs
Stads Oversiktsplan, Goteborgs Stads Gronplan, Goteborgs Stads nya Tradpolicy, Goteborgs Stads
Klimatmal samt Raserings-kontraktet med kronan fran 1807.

Foreningen Tradplan Goteborg anser att stationslaget bér omprovas och istéllet for den
framtagna detaljplanen, bor en helt ny plan - som sdkerstiller och skyddar omradets unika
kultur- och naturmiljovarden for framtiden - tas fram.
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