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Yrkande
Foreningen Tradplan Goéteborg yrkar pa

-att Vastlanken stoppas och att man tillsatter en oberoende kommission for att utreda
alternativen till Vastlanken, av redovisade skal i denna handling.

-att Olskroken planskildhet ges tillatlighet, men inte binds till att nédvandiggora Vastlanken.
Dessa bor betraktas som tva separata projekt.

-att station Haga borttages, som utredningsmal ur projekt Vastlanken och ev. alternativ.
Hagastationen gar inte att samhallsekonomiskt motivera, den har ingen trafiknytta och den
ar dessutom en stor miljokatastrof.

- att alla trad bevaras i Kungsparken, Hagaparken och Allén, samt vid Korsvagen och
Nackrosdammen.

- att Mark- och Miljédomstolen gor en okuldrbesiktning pa plats.
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- att staden inte far gravas upp ytterligare en gang for att komplettera till n6dvandig
fyrsparig jarnvag - oavsett strackning.

- att TrVs underlag haller for en allsidig provning enligt miljobalken, vilket dven omfattar
tillatlighetsfragan och andra alternativ till projektet.

Vi begar dven om att fa forlangd yttrandetid med en manad, dvs. till 10 juni,
for att komplettera detta yttrandet.

1 Inledning

1.1 En miljokatastrof

Vastlanken, i sin nuvarande utformning, ar en miljokatastrof! Beaktar man alla stora
ingrepp i parkmiljoer, trafikomlaggningar, tunga transporter av lera och sten, samt inte minst
den enorma betongproduktionen med atfoljande koldioxidutslapp, sa blir Vastlanken aldrig
klimatneutral. Detta gar tvdartemot alla ataganden pa de globala klimatkonferenserna.

Vastlanken ar ett gigantiskt infrastrukturprojekt, det utan tvekan storsta i Goteborg sedan
befdstningarna runt staden revs pa 1800-talet och ersattes av nya hamnanlaggningar mot
alven och parker langs Vallgraven. Parkerna och alléerna ar sedan dess helig mark for
gbteborgarna och manga ar de forslag till stora byggnadsprojekt i Tradgardsféreningen och
Kungsparken som tvingats vika for folkviljans motstand. Vastlanken ar planerad att skara rakt
igenom och oaterkalleligt skada stadens grona balte mitt framfér Hagakyrkan, vilken
tillsammans med omgivande bostadskvarter kommer att drabbas av skador i annu okand
omfattning av vibrationer och grundvattenférandringar. Vastlanken ar darfor en oerhort
betydelsefull och kanslig stadsmiljofraga i Goteborg. Detta ar en 6desfraga for Goteborg
som parkstad! Karnfragan ar om den berdknade negativa samhallsnyttan och de uteblivna
miljévinsterna av Vastlanken med station i Haga, motiverar de stora konsekvenserna foér
stadsmiljon, med delvis oersattliga virden som konstituerar mycket av Goteborg sjal.

Det ar darfor pinsamt att konstatera hur Trafikverket som statlig myndighet med
halvsanningar och uteldamnade fakta férsoker blanda bort korten i akt och mening att
vilseleda allmanheten och politikerna. Goteborgs stad, Lansstyrelsen, Fastighetsverket,
Riksrevisionsverket, Raddningstjansten och flera andra tunga instanser har i motsats till
Trafikverket redovisat effekterna av Vastlanken pa stadsmiljon och sakerheten pa bade kort
och lang sikt. Ett intressant faktum &r att Trafikverket tonar ner konsekvenserna medan
staden delvis erkanner konsekvensernas allvar. Att Trafikverkets MKB blivit formellt godkand
av Lansstyrelsen ar bara for att bedomningen i det skedet gallde huruvida MKBn tar upp de
aspekter som Miljobalken kraver och i tillracklig omfattning. Trafikverket har dock
dessforinnan i tva omgangar fatt allvarlig kritik for brister i forslaget till MKB, brister som
tyder pa att man inte ser sarskilt seridst pa projektets konsekvenser. Detta ar
anmarkningsvart eftersom det galler en sa central statlig myndighet som Trafikverket med sa
stort ansvar for de totala samhallseffekterna vid genomférandet av stora
infrastrukturprojekt. Vastlanken ar som sagt ett gigantiskt sddant projekt.



Hur tanker Trafikverket agera for att pavisa och forhindra de allvarliga och till viss del
katastrofala miljoeffekterna som framgar i MKBn? Aven Trafikverket har ett ansvar for att
varna och bevara den kulturhistoriska miljon samt naturmiljén i staden, sa dven de
uppstallda klimatmalen fér Goteborgs stad och pa nationell niva.

1.2 Stora Naturvarden hotas

Tre lagrum for naturvard ar av sarskild betydelse for projektet: artskydd
(Artskyddsforordningen 2007:845), biotopskyddsomraden (7 kap 11§ Miljobalken) och
Natura 2000-omrade (7 kap miljobalken, 28-2988). Flera skyddade arter berors och hotas.
Vastlanken i sin nuvarande form, respekterar inte dessa forordningar. Stor paverkan
kommer att ske bade pa arter av vaxt- och djurliv (t.ex. lavar, fladdermdss, kndlnate,
ringduvor och andra rodlistade faglar, rodlistade trad etc.), biotoper samt Natura 2000-
omraden (t.ex. Nedre Savean).

1.3 Gron Lunga forstors

Den del av Kungsparken dar stationen planeras, pastas inte anvandas i nulaget och darfor
anser Trafikverket att det lika garna kan laggas en station dar. Detta ar inte ett giltigt
argument for att forstéra en stor del av innerstadens parkmiljo. Denna del har lika stort
naturvarde som resten av Kungsparken och ar en del av den sammanhdngande och
avgorande grona lungan i staden, med biotoper och skyddade arter av vaxter och lavar, samt
aven tex fladderm®ss.

Om en sa stor del av Kungsparken, och sa manga stora trad i Hagaparken forsvinner sa
paverkar det hela balansen i innerstadens grona lunga. Stadslanskapets konnektivitet som
ska underldtta organismers rorelser mellan biotoper, férstors - vilket 6kar risken att arter dor
ut eller kraftigt minskar.

Kungsparken ligger som en gron oas mellan tva delar av den historiska stenstaden dar det i
ovrigt finns begransad tillgang till gréna ytor. For de boende i dessa delar av staden fyller
parken en viktig funktion for aktivitet och vila. Ur ett folkhalsoperspektiv ar den
sammanhangande grona miljon ovarderlig.

Detta bor Trafikverket varna och inte |ata forstéras. De gamla trad som falls gar inte att
ersatta. Trad som planteras i sa stressad stadsmiljo blir aldrig lika stora som gamla
fullvuxna trad - de dor ofta inom nagra ar. Det kravs mellan 500-1000 stora trad for att
ersatta ett enda fullvuxet trad vad galler kapacitet av CO2-omvandling. Ett stort trad suger
dessutom ca 3000 liter vatten - vad innebar det att 200 trad forsvinner i Kungsparkens
leriga omrade med stor 6versvamningsrisk?

Nyttan med en station i Haga kommer aldrig nagonsin att uppvégas av de varden som

forstors. Darfor maste Hagastation plockas bort ur projektet!

1.4 MKBn orovackande
Ett projekt av detta slag med sa omfattande miljopaverkan skall enligt Plan- och bygglagen



(PBL) 4 kap. 2 a§ bedémas enligt Miljobalken (MB) 6 kap. 12§ och férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) 4§. Detta innebar att en
miljokonsekvensbedomning (MKB) ska upprattas vilket gjorts av Trafikverket. En MKB syftar
till att beddma positiva och negativa miljokonsekvenser. MKBn ger en mycket orovackande
bild av Vastlankens miljopaverkan och konsekvenser for miljon och manniskors halsa. MKBn,
saknar till stor del konkreta forslag pa atgarder som medfor att projektet kan utformas pa ett
sadant satt att eventuella negativa effekter minskas.

Vastlankens MKB omfattar 298 sidor och en kompletteringsbilaga pa 58 sidor. Darutéver
finns elva underlagsrapporter som &r fristaende dokument upprattade av olika privata
konsultbyraer betalda av projektet. Foreliggande MKB skall ses som Trafikverkets partsinlaga
och inte en oberoende analys om projektet. Sjalvklart kan inte de anlitade konsulterna ge en
alltfor negativ analys av projektet.

| MKBn star: "Vastlanken ar ett stort och komplicerat projekt men vi har stor erfarenhet av
byggandet av Gotatunneln. Baserat pa bland annat dessa erfarenheter och liknande projekt i
Stockholm och Malmé har vi tankt igenom hur Vastlanken skulle kunna byggas. Dessa tankar
aterspeglas i jarnvagsplanen. Senare kommer vi att upphandla entreprendrer for
genomforandet. Det kan da komma fram andra metoder och |6sningar." Varken Goétatunneln
eller tunnlarna i Malmo och Stockholm har samma mycket svara forutsattningar som den
planerade Vastlanken. Hur ar det maijligt att Iamna redovisning for atgarder sa 6ppet och
ogenomtankt? Vilka andra metoder och I6sningar skall komma fram? Fér vad? Hur kan man
planera och vilja driva igenom ett sa stort projekt med sa enorma milj6- och
samhallskonsekvenser - utan att ha metoder och losningar klara?

I MKBn framgar tydligt att det blir stor pataglig skada, i vissa fall irreversibel skada pa
riksintressen, naturvarden och kulturhistoriska byggnader. Det framgar ocksa att manga
manniskor kommer drabbas - inte minst barn och gamla. Manga kommer att behoéva
evakueras - ibland i flera ar. Hur anser Trafikverket att detta ar forsvarbart - nér projektet i
sin nuvarande form ger en negativ samhalls- och miljonytta?

1.5 Storande arbetstider

Trafikverket planerar att arbetstiderna for byggtiden ska vara mellan 7 — 22 varje mandag till
fredag sam 7 till 19 alla 6vriga dagar, dvs. helger. Det betyder att arbetet med vidkommande
buller kommer att halla pa hela tiden — VARJE DAG i nio ar (om projektet haller siginom
planen). Det kommer ALDRIG att vara TYST — inte en enda dag pa nio ar!

TrV skriver ocksa "inga boende ska behova utséattas for fler an fem storningstillfallen med
maximal ljudniva i sovrum 6verskridande 55 dB(A) under natt (22.00—- 06.00)." Detta betyder
att boende dven nattetid kan fa somnen stoérd upp till fem ganger per natt under manga ar!

Sammantaget innebar dessa bullrande langvariga arbetstider en o6verskadlig
folkhalsorisk. Forskning visar att konstant buller under lang tid orsakar stor stress,
horselskador, psykosociala och psykosomatiska besvar, hjartkarlsjukdomar, skilsmassor,
sjdlvmord. Varaktigt buller innebar mycket simre prestation pa arbetsplatser och skolor.



Barn och andra som lagger sig tidigt drabbas dubbelt da de inte kan sova i lugn och ro pa
kvallarna.

Ett oavbrutet buller dr oerhort nervpafrestande och kommer att satta spar i tiotusentals
manniskors liv — det dr en enorm utnoétningseffekt och kommer att skapa en stor
samhillskostnad bade pa kort och lang sikt. Hur kommer Trafikverket att hantera detta
problem och denna kostnad som uppstar? Hur kan myndigheter acceptera att manniskor
utsatts for sa langa bullrande arbetstider under sa manga ar?

1.6 Ej skalig tid till granskning

Enligt SFS 2004:606, 6 kap 14§ skall: “Den myndighet eller kommun som upprittat en
miljokonsekvensbeskrivning enligt 12§ skall géra den och férslaget till plan eller program
tillgéingliga fér beré6rda kommuner och myndigheter samt allménheten. Dessa skall ges
skdlig tid att yttra sig.”

Trafikverket och dess konsulter har i flera ars tid utarbetat svargenomtrangliga dokument
som sen laggs ut till samrad under en ovanligt kort tid. Detta ar inte juridiskt korrekt utan
utgor ett formellt fel i hanteringen enligt Lag 2004:606. Darfor begar vi forlangd tid for att
komplettera vart yttrande, med en manad tom 10 juni 2015.

1.7 Skillnader i Planomraden

Kommunen och Trafikverket ar inte 6verens om planomradena. Kommunens detaljplaner
ska moijliggora Trafikverkets jarnvagsplan. Kommunens planomradesgranser skiljer sig
vasentligt at fran Trafikverkets, vilket ar anmarkningsvart.

Kommunen tillater inte heller alla anldggningar som Trafikverket dnskar. Detaljplanen
redovisar t.ex. inte de tekniska anldaggningar sdsom schakt for sakerhet och ljus i anslutning
till stationerna. De finns inte med i kommunens detaljplan och borde regleras genom en
planbestammelse. Hur kan Trafikverket gora en plan som inte 6verensstammer och ar
korrekt reglerad enligt kommunal praxis?

1.8 Oklar tillatlighet

Beslut om tillatlighet &r inte langre bindande f6ér den efterféljande tillstandsprovningen.
Detta betyder i klartext att tillatligheten kan omprovas!

Genom ett vagledande beslut av Hogsta domstolen 2013-06-18 i mal T 315812 (se bilaga 1)
har fragan om tillatlighetsbesluts inverkan pa prévningen av efterféljande tillstandsbeslut for
en verksamhet fatt en ny inneboérd. Hogsta domstolen refererar till EU-rattsliga principer
som kullkastar den hittillsvarande svenska rattsordningen. Samtliga beslut som har
betydelse for ett projekt och dess miljoeffekter skall omfattas av kraven pa deltagande och
tillgang till rattslig prévning.

Regeringen har for sin tillatlighet forutsatt att Trafikverket ska gora allt som ar mojligt for att
pataglig skada inte uppstar. Av detaljplanerna har tunnelstrackningen och stationerna
Centralen och Haga genomgatt samradsskedet och tunnelférslaget ligger nu hos berérda
myndigheter i granskningsskedet. Utifran regeringens tillatlighetsvillkor bedémer



Riksantikvarieambetet, Fastighetsverket och Lansstyrelsen i sina yttranden 6ver stadens
forslag till detaljplaner att Vastlanken ger pataglig skada pa flera riksintressen, bl.a. genom
stationernas utformning som innebar stérre intrang i alléer och parker samt
befdstningslamningar an sjalva tagtunneln gor. Detta kan som yttrandena visar undvikas
endast under forutsattning att stora anstrangningar gors att mildra effekterna pa bl.a.
parkmiljoer och fornlamningar av stationernas lage och utformning. Det kravs avsevarda
andringar i detaljplanen - och tillatlighetsbeslutet kan darfor rivas upp. Samtliga beslut som
har betydelse for ett projekt och dess miljoeffekter skall omfattas av kraven pa deltagande
och tillgang till rattslig prévning, allt enligt EU-direktiv.

Trafikverkets jarnvagsplan forutséatter ingrepp i parkmiljéoer genom tekniska anlaggningar
som staden av hansyn till tradplanteringar mm inte har tagit upp i detaljplanerna. Har
ligger en konflikt mellan Trafikverket och Goteborgs stad i 6ppen dag som avsldjar att
Trafikverket betraktar befintliga stadsmiljovarden som helt underordnade varden. Hur kan
en statlig myndighet INTE ta ansvar och respektera stadens viktiga varden, historia och
framtid?

1.9 Riksintressen hotade

Trafikverket havdar att Vastlankens beslutade strackning ar ett riksintresse for
kommunikation, vilket ska sammanvagas med riksintresset for kulturmiljovard. Goteborgs
stad delar denna uppfattning eftersom politikerna efterstravar effekter av "stadsutveckling”
som forvantas folja av stationslagena Centralen, Haga och Korsvagen. | grund och botten ar
det i riksperspektivet knappast strackningen med stationerna under Goteborg (Haga och
Korsvdgen) som konstituerar riksintresset utan vilken annan I6sning som helst, som dkar
kapaciteten pa Goteborg C, sa att tagtrafiken fungerar langsiktigt. Inga sadana alternativ har
i verkligheten utretts pa allvar, eftersom Goteborgs stad i 6verenskommelse med
davarande Banverket hindrat detta, och som ointressant forklarat det s.k.
Forstarkningsalternativet, som innebar just en enkel och betydligt billigare 16sning av
kapacitetsproblemet.

Att Trafikverket i forhand utnamner Vastlanken till ett riksintresse — innan den ar byggd gar
emot gangse regelverk. Endast fardigbyggda infrastrukturprojekt bor ev. forklaras som
riksintresse.

Trafikverket kan inte garantera att pataglig skada ej sker pa riksintressena, "Goteborgs
medeltida stadskdrna” samt fornminnet RAA Géteborg 216:1.

Tunneln innebdr omfattande paverkan pa dessa riksintressen. Ett stort antal 6vriga plaster
faller under Miljobalkens 1 kap 1§ vilka skyddas av bestammelser i 3 kap. 6§. Trafikverket
forsoker genom att fa stationen i Haga klassificerad som Riksintresse att undkomma
Miljobalkens skyddsregler. Hur tianker Trafikverket skydda stadens riksintressen, samt
agera for att félja miljobalken?

2. Definition av nollalternativet

Betraffande nollalternativet star i MB 6 kap §7 punkt 4 “en redovisning av alternativa
platser, om sddana dr mdéjliga, samt alternativa utformningar tillsammans med dels en
motivering varfor ett visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna av att
verksamheten eller atgdrden inte kommer till sténd”.



NOLLALTERNATIVET skall vara Géteborgs Oversiktsplan 2009 framskriven till situationen ar
2030 men utan Vastlank. Da jamfors Haga och Korsvagen med i princip dagens situation. Nar
det géller Centralen sa maste man sjalvklart |6sa kapaciteten pa annat satt utan Vastlank och
da kan Forstarkningsalternativet med fler spar eller t.ex. en pelardécksstation vara
nollalternativet.

| den presenterade MKBn sags “Konsekvensbedémningarna dr baserade pa de byggmetoder,
etappindelningar och genomféranden som beskrivs i denna MKB, och som ligger till grund
fér planeringsarbetet med jdrnvégsplanerna. Ndr konsekvenserna fér miljén beskrivs finns
ett sa kallat nollalternativ, det vill sdga hur ser staden ut i framtiden om jérnvégsforslaget
inte byggs. Alla analyser och konsekvenser jéimférs mot nollalternativet. | Olskroken
planskildhet och Vdstldnkens miljiokonsekvensbeskrivning dr det dar 2030 som éir
jamforelsear.”

Nollalternativet ar en jamforelse dar Vastlanken inte byggs och hur staden ser ut i
framtiden dvs. &r 2030. Den handling som beskriver Gdteborg &r 2030 &r “Oversiktsplan for
Goteborg”, antagen av kommunfullmaktige 2009-02-26. | denna OP finns de politiska
ambitionerna fér ar 2030 tydligt angivna. | den kortfattade sammanfattningen av OPn ndmns
Vastlanken under pkt 8 Forandrat transportbehov. Citat:

“Transporter med bil och lastbil 6kar kraftigt. Denna 6kning skapar tréiingsel och férsémrad
luftkvalitet varfér kollektivtrafiken behéver ta en 6kad andel av trafiken. Mdlet dr att skapa
en trafik- och bebyggelsestruktur som anpassas till ett mer effektivt och uthdlligt samhdlle
med god tillgéinglighet och en sdker trafikmiljé. | projektet K2020 pagdr ett arbete som har
som mal att 6ka kollektivtrafikresandet. Fér att nd mdlet kréivs ny kollektivtrafikstruktur fér
Gé6teborg med fler sparvégsforbindelser 6ver dlven och att busstrafiken flyttas ut fran
Brunnsparken till en cityring i Allén. En satsning pad jdrnvég dr nddvdndig for Vistsveriges
tillvéxt. (En utbyggnad av Viistldnken dr viktig for att 6ka kapaciteten och ge méjligheter till
fler direktresor.)

| ett nollalternativ faller Vastlanken bort dvs. den sista meningen strykes. Den meningen har
satts inom parentes vilket innebar att 6vrig text galler som ett nollalternativ. Nollalternativet
for ar 2030 ar att fler sparvagslinjer anlaggs over dlven och att busstrafiken flyttas ut fran
Brunnsparken till en cityring i Allén. En satsning pa jarnvag ar nddvandig for Vastsveriges
tillvaxt. Hur detta skall I6sas i ett nollalternativ blir da en fraga att redovisa. Enligt OPn ligger
malet fast att “en satsning pa jarnvag ar nodvandig”.

Om man inte bygger Vastlanken eller de alternativ som olika jarnvagsutredningar
presenterat maste sjalvklart nagot annat goras for att uppna malet ”“en satsning pa jarnvag
ar nodvandig”. Det finns flera reella alternativ som inte medtagits i Trafikverkets
utredningar, bl.a.

- pelarslinga over stationsomradet (I6sning A)

- station i Olskroken (l6sning B)

- station i Garda (l6sning C)



Nollalternativet bor darfor vara en jamforelse av Vastlanken med dessa alternativ. | 6vrigt
giller den av kommunfullméktige antagna ”Oversiktsplan fér Géteborg” frdn 2009 som
nollalternativ.

For att klara fler sparvagnslinjer dver alven kravs en sparvagnstunnel mellan Norra
Masthugget och Lindholmen (K2020) samt en ny koppling mellan Gullbergsvass och Ringon.
Dessa skall salunda inga i nollalternativet. FOr att binda samman dessa pa ett effektivt satt
och uppfylla oversiktsplanernas mal att 6ka kollektivtrafikresandet i Goteborg behover
diskuterade ringlinjer/kopplingar Centralen — Jarntorget — Norra Masthugget — Lindholmen —
Frihamnen — Centralen och Centralen — Chalmers — Sahlgrenska — Linnéplatsen — Norra
Masthugget — Lindholmen — Frihamnen — Centralen genomforas till
jamforelsearet/nollalternativet ar 2030.

| OPn foéreslds att busstrafiken flyttas ut fr&n Brunnsparken till en cityring i Allén. Denna skall
d& inga i nollalternativet i MKBn. Ar 2030 finns sjalvklart sma eldrivna bussar (alternativt ett
monorailsystem) som kan aka runt i en cityring med 2-3 minuters tidsintervall. Redan pa 80-
talet byggde flera svenska stader servicebusslinjer runt sina citykarnor. Detta ar ett utmarkt
alternativ som féreslds i OPn och som kraftfullt skulle kunna avlasta Géteborgs tranga
Citykarna fran privatbilar och bussar.

Kapaciteten vid Brunnsparken 6kas vasentligt om alla bussar enbart gar i Allén. En cityring
enligt OPn (nollalternativet) blir d& Centralen — korsningen Avenyn/Allén — Haga — Jarntorget
— Skeppsbron — Operan — Centralen. Genomgaende biltrafik tas da bort fran Allén. Parkgatan
blir lokalgata till Vasastaden.

Eftersom forslaget ar forankrat i ett fullmaktigebeslut kan det byggas omedelbart och kraver
inga andra investeringar an trafikomlaggningar. Det borde sjdlvklart ingd i Vastsvenska
Paketets Nollalternativ. En annan fraga ar varfor inte denna cityring redan har byggts i
enlighet med KF:s beslut i OPn.

3. Stadsutveckling

Vastlanken hindrar en stadsutveckling inom Centralen-omradet och Gullbergsvass (CG-
omradet) vilket ar tvirtemot vad som beskrivs i Trafikverkets MKB. | MKBn anges att
Vastlanken ger 14.000 arbetsplatser och 2.500 bostader inom CG-omradet.
Stadsbyggnadskontoret anger att nollalternativet ger 10.000 arbetsplatser och 1.500
bostader. Analysen som Stadsbyggnadskontoret gjort redovisas inte men uppenbart ar dessa
uppgifter hogst osakliga for att redovisas i en MKB. Om Vastlanken inte byggs kan i
nollalternativet ndgot av I6sningarna A, B eller C vara forverkligade till ar 2030. Dessa
|6sningar ger féljande resultat.

Losning Bostader Arbetsplatser Markvarde
Lgh

pelarslinga 10.000 20.000 9 mdr

station Olskroken 10.000 20.000 9 mdr

station Garda 20.000 30.000 16 mdr




| Vastlanken | 2.500 | 14.000 | 4mdr

Som framgar av tabellen ovan blir nollalternativen (A, B, C) vida dverlagsna Vastlanken. De
tre forslagen kommer inlamnas som separata handlingar fran upphovsmannen och ska da
beaktas som bilagor till detta dokument. Markvarde for bostader utgar fran 5.000 kr/kvm
BTA och for kontor 10.000 kr/kvm BTA.

Om Gardaalternativet (I6sning C) genomfors sa kan hela Nordstan védxa Oster ut i en
kvarterstad med matten 600 x 1400 meter. Eftersom all trafik som nuvarande station alstrar
flyttas till Garda kan en mycket stor andel av stadens asfalterade ytor bebyggas.

Alternativen A och B med bibehallen station ger mindre exploatering men anda betydligt
mer an vad Vastlanken kan ge.

Merparten av marken ags av Jernhusen och Goteborg Stad. Fragan uppkommer sjalvklart om
de ovan angivna enorma markvardena skall ga ner i dessa parters fickor eller anvandas till
jarnvagstrafikens I6sning. Den fragan finns inte behandlad i Jarnvagsplanen. Lésningarna A, B
och C skulle helt kunna finansieras av de markvarden som uppstar.

Norra Masthugget kan utvecklas dven om Vastlanken inte byggs. Goteborgs Universitet vid
Nackrosdammen kan planeras utan att ta hansyn till Vastlanken.

4.Samhallsekonomi

Samhallsekonomin behandlas inte pa ett tillfredsstallande satt i Jarnvagsplanen. |
nedanstaende analys som finns i rapport ”"Vastlanken och alternativen” redovisas nagra
nyckeltal i 2009/2013 ars kostnadsniva och miljarder kronor

Vastlanken Nollalternativ mdr
A B C
Investering inkl 22,0 11,0 8,0 14,0
Olskroken (ar 2009)
Nettonuvérde (ar 2013) -6,7 + 2,4 +3,2 - 1,7
Nettonukvot (ar 2013) -0,24 + 0,17 +0,32 - 0,10

Som underlag for berakning av nettovardet har restider for jarnvag, buss, sparvagn och
biltrafik berdknats enligt Trafikverkets metoder till niva for 2013 och jamforts med en
uppraknad investeringskostnad for samma ar.

Nollalternativet ger en klart éverlidgsen samhillsekonomi. Aven Riksrevisionen har kommit
fram till att Vastlanken inte &r samhéllsekonomiskt motiverad. Den ar i hog grad ett
politiskt projekt som inte vilar pa varken ekonomisk eller tekniskt vetenskapligt uppbyggd
samhallsanalys. Alltfler manniskor forstar detta och darfor hjalper inte Trafikverkets och
kommunens glattiga broschyrer.



5. Kulturmiljon

Nollalternativen kommer inte i konflikt med kulturmiljon medan Vastlanken valdfor sig pa
Goteborgs Stads historia pa ett okansligt och miljodestruktivt satt. Kulturmiljon finns
dokumenterad av mycket kompetenta personer som exempelvis Landsantikvarie Gudrun
Lonnroth. Dock framgar det inte nagonstans vad dessa personer anser om dvergreppen.

MKB:s detaljerade redovisning kan tolkas som att det vore godkant av experterna - men en
stor del av Sveriges samlade expertis (som inte dr anstéllda eller anlitade av projekt
Vastldanken) haller inte med! Har kravs ett oberoende expertutlatande eftersom nuvarande
MKB ar en partsinlaga. Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket har vid olika féredragningar
havdat att Vastlankens korridor ar ett riksintresse som ar viktigare an Géteborgs Stads alla
riksintressen. Med vilken ratt kan dessa parter havda detta? Vem ar domare i den
bedémningen? Lansstyrelsen har tydligen tagit pa sig domarrollen - eller ar det ett resultat
av patryckningar fran politiker?

| stort sett hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden.
Miljobalken 3 kapitel 6§ anger att “Mark- och vattenomrdaden samt fysisk miljé i 6vrigt som
har betydelse fran allmdn synpunkt pd grund av deras naturvdrden eller kulturvérden eller
med hdnsyn till friluftslivet skall sa Iadngt méjligt skyddas mot dtgéirder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljén”.

Enligt regelverket ska det vara 10 meter upp till ovanliggande byggnader — men under
residenset ar det bara 7 meter. Detta innebér att det garanterat att det kommer att spricka
och ge stora sattningar i detta 1600-talshus. Huset maste evakueras under en langre tid.
Fragan ar om det ar mojligt att flytta tillbaka sen? Hur kan detta vara tillatet?

Politikerna har inte lyssnat pa folkets rést angaende Vastlankens overgrepp pa
stadsmiljon. Det ar forst nu som Goéteborgarna i detalj far mojlighet att tycka till om detta
projekt som pagatt fran 1987 sedan centerpartisten Rune Thorén foreslog tagtunnel
Centralen — Jarntorget — Korsvagen. Da sager i GP 9 september 1987 SJ:s chefsgeotekniker
Allan Ekstrom: “En djéirv och flott tanke, men fullstéindigt orealistisk”.

Redovisning av kulturobjekt som Vastlanken paverkar negativt:

e Riksintresset Innerstaden Goteborg 02:01 — 05, som ar hela stadskarnan

e Fornlamningen Goteborg 216:1 som ar stadslager med bevarade kulturlager och
befdstningslamningar fran 1620-talet och framat

e Fornlamningen 135:1 Skansen Lejonet

e Johannebergs Landeri

e Goteborg 69:1, boplats vid Skar

e Slottsskogen — Botaniska Tradgdrden — Anggarden 02:7 berérs av servicetunnel

e Befastningslamningen Gbg 216:1a — 1f

e Kulturmiljoobjekt K1 — K66. bland dessa 66 objekt kan sarskilt namnas Brostrémia, Stora
Bommens Bro, Residenset, Lilla Torget, Feskekdrka, Nya Allén och Kungsparken, Haga
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Kyrkoplan, Hagakyrkan, Samhallsvetenskapliga biblioteket, kvarteren Bajonetten, Sabeln,
Prajonen, Laddstaken, Alen, Boker, Apeln, Enen, Furan, Landalaskolan, Hvitfeldtska
Gymnasiet, Annedalskyrkan, Lorensberg villaomrade, Gotaplatsen, Renstromsparken,
Liseberg, Orgryte gamla kyrka etc., etc.

e Strackan Rosenlund och Haga kyrkoplan innebar periodvis 6ppna schakt under sju ar.
Stort intrang i den kulturhistoriska miljon.

e Vastlanken har ett 50-60 meter brett schakt genom bastion Christina Regina och
anslutande vallgrav och faltvall. Stora kulturhistoriska, pedagogiska och vetenskapliga
varden gar for alltid forlorade.

Vastlankens paverkan pa stadens riksintressen under byggskedet ar alarmerande séarskilt
med tanke pa den marginella nytta en Hagastation ger. Endast 1 % av samtliga
kollektivresendrer har Haga som direktmal for sitt resande.

Nollalternativen med en ringbuss i Allén ger kortare restid for merparten av
kollektivresenirerna for att komma till Haga. Aven Hagastationens ndromraden som
Vasastaden, Masthugget, Kungshojd far kortare restid med en ringbuss kopplad till Centralen
och sparvagnsnatet.

Vastlanken ar i konflikt med kulturmiljolagen KML 1988:950, statliga byggnadsminnen
2013:558 och Goteborgs Stads Bevarandeprogram!

6. Naturmiljon (kap. 9 i MKBn)

Nollalternativen har marginell inverkan pa naturmiljon. Vastlanken har mycket stor paverkan
med stor pataglig skada och irreversibla konsekvenser. Minst 500 trad kommer att avverkas
eller utsattas for tveksam flyttning. Trad vid Haga kyrkoplan, i nya Allén och invid Haga Kyrka
maste tas bort. Cirka 200 trad i detta unika parkomrade berors. Norra delen av Haga
Kyrkoplan (K31) som ar skyddat som Kyrkotomt enligt KML 4 kapitlet kommer att forlora
minst 10 aldre trad. Intranget far stora negativa konsekvenser, da kopplingen mellan Haga
Kyrkoplan och Kungsparken forsvagas. Hagakyrkan och Biblioteket paverkas av sprangningar
som ger skador pa fasader, fasaddetaljer och interiorer. Experterna siger att Hagaomradets
hoéga kultur- och miljovarden utsitts for omfattande negativ paverkan av
Vastlanksprojektet.

Allén anlades 1807, nar befastningarna revs. Genom ett kungligt gavobrev 6verlats marken
till staden och staden alades att anldgga en park samt att vidmakthalla planteringarna for
all framtid. Bestimmelsen i det kungliga gavobrevet har aldrig upphéavts. De framférda
kraven bor idag jamstallas med reglerna om Kulturreservat i Miljébalken 7 kap. 9§. Man kan
darfor ifrdgasatta om Staten, genom Trafikverket, 6verhuvudtaget ager radighet att
disponera marken. Man kan ocksa ifragasatta om staden har ratt att detaljplanera omradet
pa ett sdtt som medfor att tradplanteringen i stor omfattning 6deldggs och att en stor
station planeras i parkomradet. En byggnadsminnesforklaring borde istéllet 6vervagas.

Nedan redovisas de mest vardefulla objekt och miljoer som paverkas negativt av
Vastlanken:
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objekt N67, N73, N76, N78, N134 i Kungsparken ar en del i det stora gronstraket
som loper fran Tradgardsforeningen till Jarntorget. | Kungsparken finns unika
tradmiljéer med hégsta miljovarde (klass 1A). Aldre 16vtra, lavfloran, grova trid,
haltrad, rodlistad alm. Tradmiljoerna bedoms enligt experterna ha en mycket stor
kanslighet for exploatering och férandring

Haga Kyrkoplan med den stora almen (N93) som har hogt naturvarde (klass 1B)
liksom de tva kvarvarande almarna i den sodra allén. Samtliga trad med stora
kvaliteter for naturmiljon finns i norra delen av Haga Kyrkoplan.

Omradet kring Alléstraket och Haga Kyrkoplan har stort varde for fagellivet bl.a.
den skyddade turkduvan. Nordisk fladdermus, dvargfladdermus och stor
fladdermus finns har. Adellévtraden skapar en rik moss- och lavflora och flera
rodlistade insekter bidrar till den hoga naturvardesklassningen.

Fogelbergsparken och Medicinarebergets vastra och norra branter har
naturskogsartad ekskog.

Parkmiljon (N109, N110, N119, N120, N121, N169) vaster om Korsvadgen kring
Johannebergs Landeri har stora dldre trad av hogt naturvarde bl.a. tre stora
gamla lindar och tva stora gamla boktrad. Oster om Landeriet finns vardefulla
askar och I6nnar. Ovanfor sddra Landeri-muren finns ett skogsparti med ask, alm,
lind och 16nn av stort naturvarde. Sydost om Landeriet (N121) vaxer alm, [6nn och
en stor gammal lind. Storst varde har har den stora asken och hdstkastanjen dster
om Landeriet.

Langs Sodra vagen finns en allé (N169) med prydnadskorsbar (klass 1A) med
rodlistade lavar bl.a. fridlyst getlav.

Servicetunnlar som mynnar ut i Sédra vagen drabbar mindre parkomraden med
grovre trad samt den rodlistade tvatandad spolsnacka (NT).

Lisebergs ddellovskog (N106) i den kuperade nordvastra delen har patagligt
naturvarde (klass 2). Har finns gamla ddellovtrad varav alm och ek har hogt
naturvarde (klass 1A).

Oster om Liseberg ar det tinkt att Vastlinken ska passera Molndalsdn som ar
vandringsled for lax och havsoring. Lekomraden for dessa fiskar ar kdnsliga for
sedimentation. Vaxtplatser finns har dven for kndlnate. An med ndromrade har
klass 2 i skyddsvarde.

Tva skogsomraden vid Almedal (N31, N35) har hogt (klass 1A) och patagligt (klass
2) i naturvarde. Skogsomradenas ddellovskog med gamla trad har ovanliga arter
av lavar. Vardefullt omrade for fagellivet bl.a. mindre hackspett.



e Parkomradet vid Bergslagsbanans stationshus (N163) domineras av aldre trad
som alm, oxel, lind, I16nn och kastanj med patagligt naturvarde (klass 2). En
almallé finns langs Kruthusgatan.

e Ostra sidan av Nordstan utmed Nils Ericsonsgatan finns en biotopskyddad lindallé
med patagligt naturvarde (klass 2).

e Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen (del av Vallgraven) har patagligt
naturvarde (klass 2) for har finns asp (NT) och rodlistad al (CR)

e Nya Allén, Norra Allégatan, Vasagatan (N135a) och Rosenlundsgatan finns rikliga
forekomster av hotade och sallsynta arter av lavar och vedsvampar.

TrV uppger att sammanlagt 500 trad kommer att paverkas. Formodligen blir det ungefar
det dubbla antalet, dd manga trad star nara avgransningar och kommer att fa skador, samt
tas bort pga. av trafikomlaggningar, och utokade arbetsplatsomraden, lagring av material
etc. som orsakas av byggprocessen.

| Haga/Kungsparken kommer ca 200 trdd av olika alder, storlek och art paverkas av
Vastlanken, manga av dessa ar skyddsvarda - och rodlistade. Trafikverket kommer att utreda
vilka trad som avverkas eller flyttas, men analysen i MKBn utgar fran att alla berorda trad
avverkas. Det finns inga indikationer pa att det ar praktiskt och ekonomiskt majligt att
flytta de stora skyddsvarda traden.

Trafikverkets bedomning i avseende Korsvagen ar att alla trad inom arbetsomradet kommer
att forsvinna. Det betyder att en stor del av den grona lungan i detta trafiktata och
férorenade omrade férsvinner. Aven har finns manga gamla fullvuxna statliga skyddsvirda
trad.

Norra delen av Liseberg paverkas av ett 6ppet schakt dar ca 10 aldre trad avverkas varav de
rodlistade arterna ask och alm.

Vid Almedal behover 10-15 stora aldre trad avverkas.

Traden i Bergslagsbanans stationspark och langs med Kruthusgatan hamnar inom eller intill
schaktet och maste avverkas.

7. Rekreationsomraden

Under byggskedet paverkas parker och offentliga platser genom stora éppna schakt och
omkringliggande inplankade byggarbetsplatser med byggbodar, upplag och
arbetsmaskinerLanga ramper behdvs for att lastbilar skall komma upp och ned ur schakten.
Ett 30 meter djupt schakt behdver en ramp pa 300 meter (lutning 1:10)vid Hagastationen for
att fa upp schaktmassorna.
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Strackan Skansen Lejonet — Centralen — Operan — Residenset, Rosenlund — Hagakyrkan,
Korsvagen och Liseberg blir 6ppna schakt.

Dessutom kommer det att vara buller och storningar pga. av arbeten och mangder av
transporter dagligen mellan kl. 7 till 22, samt helger mellan kl. 7 till 19, dvs. varje dag i mist 9
ar!

Féljande vardefulla rekreationsmiljoer paverkas, vissa med pataglig skada och irreversibla

konsekvenser for natur- och kulturmiljon:

e Bergslagsbanans stationspark

e Kanaltorget vid Alvrummet med konstgréasytor

e Packhuskajen (Operan, Maritiman, Kasino Cosmopol mm)

e Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund

e Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen

e Haga Kyrkoplan

e Feskekorka med kajytor

o Fogelbergsparken

e Gronomrade kring Landala Vattentorn

e Gronomrade nedanfor Norra Guldheden

e Koloniomrade vid Landala

e Gronomrade mellan Psykologiska Institutionen och Annedalskyrkan

e Gronomrade kring Fjaderborgen

o Lekplats vid Malmstensgatan

e Park vid Vasa Konsthall

e Park mellan Hvitfeldtska och Landsarkivet

e Renstromsparken

e Korsvagen och Johannebergs Landeri

e Universeum med damm och lekytor

e Liseberg med Lisebergsteatern, Lisebergshallen, Rondo, Parkens huvudrestaurang och
Stora scenen

e Molndalsan

e Naturomrade i Jakobsdal

e Carlanderska Parken

e Naturomrade vid Almedals/Lackareback

Arbetslosningar som den tidigare foreslagna servicetunneln vid Muraregatan i Annedal visar
tydligt hur illa genomténkt planen fér Vastlanken ar. Aven det nya férslaget med
Servicetunnel vid Linneplatsen, och den tunga trafik detta orsakar - visar pa projektets
omojliga planering.

Alternativen till Vastlank en kan bevara nuvarande parker och grénomraden, som da kan
utvecklas pa ett naturligt satt och berika rekreations- och friluftslivet. Omradet kring

Centralen kan da exploateras mycket tidigare an 2026.

De stora schakten, transporterna, begransad framkomlighet for fotgangare och cyklister,
buller, vibrationer och byggdamm berér manga manniskor under lang tid. For manga aldre
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manniskor i Haga, Kungshojd, Vasastaden, Lorensberg, Korsvagen blir det sista minnet av
Goteborg, ett totalt byggkaos. For manga barn blir detta den enda barndom de kommer att
minnas. For barnen forsvinner vardefulla lekplatser och rekreationsytor.
Barnkonsekvensanalysen visar tydligt de negativa effekterna for barnen: de berdknas fa
somnstorningar samt samre prestationsformaga i skolan. Hur kan detta vara forsvarbart?

Buller och luftféroreningar sanker omgivande stadsmiljoers livsbetingelser pa ett mycket
negativt satt under minst nio ar. De sociala och manskliga konsekvenserna ar stora.
Forsamring pa folkhdlsan kommer att vara avsevard.

8. Fororenade omraden

Fororeningar finns i marken utmed hela strackan Olskroken — Centralen — Packhuskajen samt
vid Liseberg- Almedal. Det finns 330.000 m? fyllnadsmassor i marken varav 75-90% har
fororeningshalter hogre an Naturvardsverkets generella riktlinjer. Under byggskedet
kommer manga manniskor att paverkas av dessa gifter.

Vid flytt av férorenade massor drabbas omkringliggande omraden och spridning kan ske via
luften genom damning vid transport eller gasavgang av lattflyktiga féroreningar. Inlackande
grundvatten kan gora att giftiga fororeningar sprids. Byggarbetare behover skyddsutrustning
nar de arbetar i de djupa schakten med giftiga féroreningar. Vad hander med de som bor
eller arbetar i anslutning till schakten och som dagligen kommer att paverkas av
fororeningar?

| Nollalternativen kommer vid exploatering av omradet inom Centralen-omradet och
Gullbergsvass att behdévas marksanering. Ovriga delar som skulle beréras av Vastlanken kan
lamnas ordrda.

9. Ytvatten

Ytvattendrag som paverkas av Vistlanken ar Gota Alv, Fattighusdn med utlopp via
Rosenlundskanalen, Mdélndalsan (uppstroms Garda damme), Gullbergsan (nedstroms Garda
damme) och Savean. Rivo fjord som ar kustvatten-omrade vid Gota dlvs mynning kan ocksa
paverkas.

Trafikverkets avsikt ar att ytvatten som samlas i schakten skall ledas till
behandlingsanlaggningar innan det sldapps ut i ovannamnda vattendrag. Gifter i vattnet kan
komma fran tidigare fororenade massor men vid bergtunnelarbete kan vatten férorenas
med olja, borrkoks och sprutbetongrester. Hoga kvavehalter och héga pH-varde kan orsaka
hoga koncentrationer av ammoniak som ar giftigt for fiskar och andra djur.

Hur sprangamnen hanteras ar avgérande for hur héga kvavehalterna blir. Vid arbeten i
Molndalsan kan fororeningar som varit bundna i sedimenten frigéras och ga in i
vattenekosystemet. Spol- och slackvatten samt draneringsvatten kommer att ledas till
Vastlankens lagsta punkt for att forhoppningsvis renas och slappas ut i Rosenlundskanalen.
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10. Grundvatten

Nar tunneln byggs leds eller pumpas vatten bort vilket leder till att grundvattennivan
sjunker. Hus och anldggningar i centrala Goteborg ar i regel grundlagda pa trapalar i leran.
Det ar hogst troligt att trapalar ruttnar om balansen rubbas i leran, vilket ger sattningsskador
och dven husras.

Riskobjekten omfattas av grundvattenberoende byggnader och konstruktioner, naturvarden,
brunnar mm. En fullstandig lista 6ver riskobjekt skall tas fram nar tillstandsansdkan for
vattenverksamhet skall lamnas in. Byggnader och naturmiljoer som paverkas av
grundvattensankning ar foljande:

e GoOteborgs Central

e Ostra Nordstan

e Byggnader runt Haga Kyrkoplan

e Naturmiljon vid Haga Kyrkoplan, Kungsparken och Nya Allén
e Byggnader norr om Korsvigen och Orgrytevigen

11. Buller och vibrationer

Nollalternativen paverkar marginellt grundvattnet, ljud, stomljud och vibrationer.
Vastlanken kommer att orsaka mycket buller under lang tid. Vid byggandet kommer det att
uppsta mycket starka ljudnivaer fran byggverksamheter. Det ar svart att reducera
bullernivaer och vibrationer fran byggverksamhet. Verksamheternas maskiner ar rorliga,
bullriga och svara att avskarma, da sarskilt bergborrning. Vibrationer vid spontning, palning
och kompaktering av jordmassor dr exempel pa arbeten som inte kommer att kunna
reduceras i nagon storre utstrackning. Trafikverket uppger sjalva att det i manga fall kommer
vara svart att halla riktvarden for byggbuller, samt att stomljudsnivaerna berdknas
overskrida projektspecifika krav for bostader och ovrig kanslig bebyggelse.

Det ar framst under byggskedet av Vastlanken som det uppstar paverkan fran buller och

vibrationer pga:

e Byggbuller, vibrationer och stomljud fran arbetsmaskiner i anslutning till schakt,
tunneldrivning och sprangning

e Palning, spontning och schaktning

e Okade bullernivaer pa grund av trafikomliggningar och transporter

e Vibrationer fran tunga transporter av massor som berg och lera

e Buller fran vagtransporter till och fran byggarbetsplatser

Byggbuller pa éver 70 dB(A) kommer att forekomma bl.a. runt Skansen Krona, utmed
Packhuskajen, Kvarnberget, Kungshdjd, Haga, Vasastaden, Korsvigen och Orgrytevigen.
Manga av dessa omraden ar tatbefolkade. TrV skriver: "Byggbullret kommer sammantaget
att innebdra stora konsekvenser fér ndrboende och 6vriga som vistas i omraden med héga
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ljudnivder.... konsekvenserna berér manga mdnniskor under en Iéngre period". Vid
Kvarnberget och Otterhallan kommer byggbullret att 6verstiga 90 decibel!

Storande vagtransportbuller utmed transportvdagar kommer att uppsta vid sodra
Alvstranden, Hagaomradet, Vasagatan, Vasaplatsen, Nya Allén, Parkgatan, Korsvigen,
Chalmersomradet, Johanneberg och Almedal.

Det kommer att bli stora forandringar av vagtrafikens bullernivaer under byggskedet pga. pa
omfoérdelning av trafik och avstangningar eller begransad framkomlighet.
De gatuavsnitt som far kraftigt 6kad trafik och darmed mycket forhojda ljudnivaer i samband
med betydande trafikomlaggningar i byggskedet ar bl.a.:

e delar av Nya Allén/Parkgatan

e delar av Ullevigatan

e Framndsgatan

e Gibraltargatan

e Skeppsbron

e Valhallagatan

e Vasagatan

e Viktoriagatan

e Doktor Allards gata

o Fridkullagatan

e Soltorpsgatan

e Hokegardsgatan

o Krokslatts Parkgata

Nagra exempel:

Nya Allén/Parkgatan har i trafikprognoserna berdknats fa 6kningar av trafikflodet fran 8700
respektive 8800 fordon per dygn (avser nollalternativ ar 2020) till cirka 16 800 fordon
respektive 24 000 fordon per dygn!

Vasagatan har i trafikprognoserna beraknats fa en 6kning av trafikflédet fran 5000 fordon
per dygn till cirka 13 000 fordon per dygn, vilket ger 6kade vagtrafikbullernivaer till 64-67
dB(A) ekvivalentniva.

Gibraltargatan har i trafikprognoserna berdknats fa en 6kning av trafikflédet fran 7500
fordon per dygn till cirka 15 500 fordon per dygn, vilket ger 6kade vagtrafikbullernivaer. Ett
par av flerbostadshusen berdknas fa 6éver 70 dB(A) ekvivalentniva vid fasad.

Stomljud i driftskedet kommer drabba ett stort antal fastigheter i en zon pa minst 200
meter (féormodligen betydligt mer) utmed Vastlankens strackning. Drabbade fastigheter ar
Goteborgsoperan, Kvarnberget, Kungshojd, Haga, Vasastaden, Landala, Kapellplatsen,
Gotaplatsen, Lorensberg, Korsvagen, Liseberg och Skar.

Risk for vibrationer finns framst runt Packhuskajen, Haga, Vasastan, Korsvagen,
Orgrytevigen och Kalleback.
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Vibrationer utsdtter manga dldre byggnader for stomskador, framforallt de med
tegelmurverk (murade med kalkbruk och fogade eller putsade med cementbruk), vilket ar
vanligt i stenstaden och i andra omraden fran forra sekelskiftet. Sprangningar, dven s.k.
"forsiktiga sprangningar"” som efterfoljs av stensprackning medfor stora skador pa de
gamla husen. Sprangningar orsakar vibrationer som orsakar lastférskjutningar mot
murverkens fogar, vilket medfor spjalkning av tegel samt fuktintrangning och frostskador.

Nollalternativen ger betydligt med begransade problem av det har slaget jamfort med
Vastlanken.

TrV skriver: "Hur masstransporter kommer att ske under byggskedet samt vilka
trafikomlédggningar som goérs regleras inte i jérnvdgsplanen utan blir slutgiltigt en frdga att
diskutera med vald entreprenér.” Detta innebar i klarsprak att TrV inte vet hur mycket
buller och storningar det blir férrdn projektet dr igang. Hur kan detta vara tillatet?

12. Luftkvalité

Manga bostadsomraden far simre luftkvalité pa grund av 6kade utslapp fran byggtrafikens
transporter och omledning av annan biltrafik. Nar tunneln byggs paverkas luften av
kvavedioxid vid sprangning. Okade partikelhalter i nidrheten av utsldppspunkter vid tunnelns
ventilationssystem kommer att uppsta.

Detta 6kar samhallskostnaderna, dalig luft ar ett stort folkhalsoproblem.

13. Stadsbild

Under byggskedet kommer schakt, byggplank, kranar, lastmaskiner, masstransporter att
dominera stadslivet och gatuperspektiven pa ett patagligt negativt satt. Det kommer dven
att orsaka pataglig och irreversibel skada pa kulturhistorisk miljo och pa stadsnaturen langs
stora delar av den planerade strackningen av Vastlanken.

Hur garanterar Trafikverket att stor pataglig skada kommer att undvikas?

14. Slutsats

Vi anser att det dr nédvandigt att omprova Vastlanken eftersom det férst nu har blivit kdnt
vilken miljo- och kulturkatastrof projektet ar. | sin nuvarande utformning med en station i
Haga, ar dessutom samhallsnyttan mycket negativ.

Aven stora avtal och beslut kan rivas upp om fakta visar att beslutet grundades pa
felaktiga eller bristfalliga underlag. Trots den ekonomiska investering som redan gjorts, sa
vinner staden pa att stoppa Vastlanken och lata utreda alternativen av en oberoende
kommission.
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