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Vinligen bekrdifta att detta har diarieforts!

Synpunkt pa samrad Haga Station SBK: BN0637/11:

Yttrande 6ver Detaljplan for Vastlanken, Station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Géteborg,
Samradshandling 30 september 2014

Klagande:

Namn:
Adress:
e-mail:

Telefon:

Saken:
Synpunkt pd samrad / Yttrande 6ver Detaljplan fér "Vastlanken - station Haga.”

Yrkande

Jag yrkar pa att Detaljplanen dndras av nedanstaende anledningar:

Efter att ha tagit del av rubricerade detaljplan med bilagda handlingar och deltagit pa samradsmoten
vill jag anfora foljande synpunkter pa forslaget.

Behovet av Vastlanken med station i Haga motiveras av en rad fraser som inte vilar pa vetenskaplig
grund och saknar relevans i allvarligt menad samhallsplanering. Inga motiv redovisas for behovet av
stationen.

Av de tre planerade stationerna under centrala Goteborg ar Station Haga den som innebar de utan
jamforelse storsta ingreppen i stadsbilden med forlust av mycket stora kulturhistoriska varden.
Hardast drabbas Kungsparken och Nya Allén langs Vallgraven samt den i soder anslutande Haga
Kyrkoplan, en unik gron kil i stadsbebyggelsen som med manga storvuxna praktfulla trad utgor ett av
innerstadens vackraste minnesmarken fran 1800-talet, men héga naturvarden och unika skyddsvarda
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trad, vaxter, insekter, fladdermdss, lavar etc. Géteborgs stad varderar parkerna och allén som mycket
betydelsefulla historiska uttryck och inte minst som omtyckta rekreationsytor samt en viktig biotop
for stadens grona lunga. Under Kungsparken och Vallgraven ligger valbevarade rester av 1600-talets
befdstningar. Detta ger Goteborg en framstaende plats som ett tidigt exempel pa stadsomvandling
bland berémda f d fastningsstader i Europa. Det oskattbara varde Goteborg har i sitt —adven i ett
internationellt perspektiv — statliga parkbalte vid vallgraven l6per stor risk att genom Vastlanken bli
allvarligt skadat, samtidigt som fastningsverken redan nu konstateras fa oaterkalleliga skador.
Ingrepp som ger dessa konsekvenser kan och bor starkt ifragasdttas med kinnedom om den mycket
begrdansade samhallsnytta som de planerade stationerna ger. Detta p g a det enligt flera utredningar
beraknade blygsamma antalet pendeltagsresenarer till Station Haga jamfért med det totala
kollektivresandet i detta omrade, sa rikt pa stadsliv. | Goteborgs stads propaganda serveras dock
forutom andra floskler ett ogenerat pastaende som saknar grund i publicerade fakta. Dar heter det
namligen forbehallslost att Vastlankens stationsuppgangar ska “pumpa in liv i staden” (!). Goteborg
ar beromt och uppskattat for sina karaktaristiska stadsdelar med ett varierat folkliv och en mattlig
skala i stadsbilden for att vara en storstad samt for sitt rika grona kulturarv som ar ett kdnnemarke
for Goteborg.

Manga fragar sig: hur kan man tro att Goteborgs mest kdnsliga dldre centrala delar, som efter
decenniers omfattande rivningar dnnu star kvar, kan tala sadana for stadsmiljon forodande ingrepp
som Vastlanken medf6ér genom Station Haga? Vad ar det for ett Goteborg Vastlankens foresprakare
ser for sin inre syn ndr man samtidigt pastar sig varna om alla stadsbildens varden som vi nu har? Det
ar stadens miljévarden man maste utga ifran att skydda och inte att Vastlanken maste byggas till
vilket pris som helst. Framtidens Goteborg blir vad vi nu gar med pa att gora det till. Vi &r skyldiga
vara forstandiga och framsynta forfader som beholl vallgraven och skapade alléerna och parkerna for
alla invanares valbefinnande att klokt férvalta detta vardefulla arv — den stadsmiljo vi gérna
berémmer oss av att uppskatta och som otaliga turister kommer for att se!

Paverkan genom tunnelbygget
Konstaterat

Schakt i lera fér tunnelbygget mellan Hagakyrkan och Skattehuset blir 25-30 m djupt och ca 70 m
brett. Det kraver att vadlbevarade fastningsverk under mark fran tiden ca 1650-1700 forsvinner,
Rosenlundskanalens kajer och Rosenlundsbron med anor fran 1865 demonteras, skyddsvarda allé-
och parkmark gravs bort, ca 100 trad forsvinner, varav den storsta delen anses som skyddsvarda.

Problem

Den |6sa gbteborgsleran ar mycket sattningsbendgen och kanslig for vibrationer och
grundvattenforandringar p g a tunnelarbeten och tunga transporter. Pagaende sattningar i
narliggande 1800-talsbebyggelse pa vardera sidan av Haga Kyrkoplan ar relativt blygsamma, men det
ar stor risk att situationen férsamras avsevart som foljd av Vastlanksbygget. De dldre husen i Haga
och Vasastaden har i manga fall bevarats med stora kostnader for reparation av skador fran tidigare
sattningar genom grundvattensankningar efter anlaggning av Televerkets ledningstunnlar m m. Nya, i



varsta fall betydligt storre, sattningar efter Vastlanksbygget ar svara att forebygga och eftersom
skador genom grundvattenforandringar ofta uppstar aratal efterat kan det bli mycket besvarligt att fa
Trafikverket att ta pa sig ansvaret for allvarliga konsekvenser som drabbar bade fastighetsagare och
boende. Det finns heller ingen plan for hur man ersatter 3:e part, vid ev skada, tex i hyreslagenheter.
Vid sprangningar for Teletunneln (som mycket liten i jamforelse med Vastlanken) sa rasade
innertaken i flera lagenheter ned.

Sprangning i berget under Hagakyrkan (byggd 1859) och Samhallsvetenskapliga biblioteket (f d
Stadsbiblioteket fran 1900) forvantas enligt Trafikverket orsaka sprickor i dessa byggnaderna. Bade
fasader och inredningar har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Trafikverket och Géteborgs stad
lovar att aterstélla de bortschaktade parkdelarna med bade aterplanterade gamla trad och plantering
med nya, men det ar stor risk att skadorna pa dagens véalvaxta parkmiljo blir bestaende genom
tunnelbygget. Detta konstateras dven i Miljokonsekvensbedémningen som gjorts. For ett stort
fullvuxet trad (de skyddsvarda som finns i Hagaparken och Kungsparken), behdver man plantera 500-
1000 nya for att fa samma effekt i koldioxidomvandling.

Aven relativt sm3 grundvattensidnkningar kan gora att &terplanterade stérre trad inte klarar sig och
nya trad inte kan utvecklas lika bra som de nuvarande. Det skulle innebara att denna del av parkerna
forsatts i ett sorgligt tillstand som aldrig kan repareras. Dessutom ar det sa att om Trafikverket far
som de vill, kommer flera ventilationsschakt fran tunneln att placeras i Haga Kyrkoplan samt dven en
nedgang till stationen, vilket mycket begransar mojligheterna att aterplantera borttagna trad och
behalla kvarstaende trad.

Paverkan av stationsanldggningen pa parkmark
Detaljplaneférslaget

De norra uppgangarna fran Vastlanken — en vid Pusterviksplatsen och en stérre i Kungsparken —
forandrar bada stadsbilden pa varsin sida av Nya Allén. Av dessa ar den i Kungsparken (”Bytespunkt
Haga”) avsedd att vara huvuduppgang. Den ar darfor tankt att kombineras med en storre
sparvagnshallplats an den nuvarande i samma lage tillsammans med en ny busstation. Férandringen
lovar man i forslaget ska goras med stor hansyn till platsens stora historiska varden genom
bestammelser for skydd av kvarstdende trad och aterplantering av borttagna trad (dar utrymme for
detta aterstar) och utformning av nybyggnader for stationsuppgangar och till stationen hérande
tekniska anlaggningar.

Sanningen ar dock att man offrar betydande parkyta for att fa ett stort trafiktorg (som Jarntorget)
mittemot Hagakyrkan. Nar det géller Haga Kyrkoplan ska planbestammelser sdkra gronytornas
nuvarande granser mot gatorna, men andra bestammelser ska tillata att parkmark anvands for en
busshallplats med vaderskydd vid Parkgatan, en mindre stationsuppgang utan overtackning i hornet
mot Sprangkullsgatan och tekniska anldggningar vid Haga Kyrkogata. Det finns ingen garanti for att
stationsuppgangen inte i framtiden anda far en 6vertackning, med eller utan en liten planandring.



Problem att I6sa

For att Bytespunkt Haga ska fa rum mellan alléstraket och Hagakyrkan krévs en avsevéard breddning
av Parkgatan (denna pastas i planbeskrivningen breddas “nagot”, men i sjilva verket fran ca 20 m till
ca 28 m) och dartill féreslas en forstorad hallplats med utrymme kring Vastlankens stationsuppgang —
en byggnad som ska goras val synlig och innehalla Vasttrafiks servicefunktioner. Totalt skulle pa detta
satt avstadndet mellan Haga Kyrkoplan och gronytan norr om Parkgatan 6ka ca 50 % bara genom
Oppna hardytor, med stationsbyggnaden inrdknad uppat 100 %. Genom att den nuvarande yttersta
delen av Kungsparken fram till Sprangkullsgatan gors till hardyta utmed Nya Alléns sydsida bildas
istallet for en gata med hallplats mellan tva parker en trafikplats typ Jarntorget som i norr begréansas
av allén, inte av dagens park. Denna del av Kungsparken beskrivs som mindre valbesokt i nulagetp g
a trafikstérningar, men man namner inte att ett staket avskdarmar hallplatsen fran parken.
Busshallplatsen med sin vantkur och den lilla stationsuppgangen i Haga Kyrkoplan, bada belagna
framfor kyrkan, skulle minska parkens estetiska och kulturhistoriska vérde.

Vastlanken bor 6verhuvudtaget inte anldggas i en av Goteborgs absolut kdnsligaste historiska miljoer
och vardefullaste centrala gronomraden. Det bor stéllas som villkor att detaljplanen i betydligt storre
utstrackning skyddar de idag valbevarade parkmiljéerna Kungsparken-Haga Kyrkoplan och deras av
Goteborgs stad sa hogt varderade sammanhang. | forutsattningen for detta bor sta att
stationsuppgangarnas lage och storlek samt de hardgjorda ytorna rattar sig efter de miljé och
naturvarden som nu finns pa platsen. Man maste helt enkelt omproéva:

e behovet av stationsuppgangar i antal och storlek i férhallande till omgivningen, service i
anslutning till uppgangarna

e att bytesmojligheter for resenérer maste ligga samlade pa en plats som i detta fall &r det
mest olampliga man kan ténka sig mot bakgrund av varderingarna i MKBn,
miljokonsekvensbeskrivningen

Det ar helt orimligt att gora vald pa just den ytterst kdnsliga stadsmiljon framfoér Hagakyrkan och
Nya Allén for att har lagga en stor trafikyta for kollektivresendrer.

PLANEN STRIDER MOT
Miljobalken 3 kap 6 § : citat :

“Mark- och vattenomrdden samt fysisk milj6 i 6vrigt som har betydelse fran allmdn synpunkt pa
grund av deras naturvdrden och kulturvdrden eller med hénsyn till friluftslivet skall sG Idngt méjligt
skyddas mot dtgdrder som kan skada natur- eller kulturmiljén. Behovet av grénomraden i téitorter
och i ndrheten av tétorter skall sdrskilt beaktas.

Omrdden som dr av riksintresse fér naturvdrden, kulturmiliévdrden skall skyddas mot atgérder som
avses i forsta stycket.”

Som framgar av underlagsrapporter om kulturmilj6 sa innebér planforslaget allvarlig konflikt med
foljande riksintressen varav vissa delvis elimineras.

e  Kulturmiljévard



e  Fornlamningar
e Byggnadsminnen
e Omraden utpekade i det kommunala bevarandeplanen

| detaljplanebeskrivningen sigs att Vastldnkens korridor, alternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden
ar utpekad som Markreservat for kommunikation och ddrmed ingar i riksintresset for kommunikation
enligt 3 kap 8 § Miljobalken. Samtidigt sags att Vastlanken ar ett nationellt och regionalt utpekad
strak. Pa vilken saklig grund vilar detta pastaende?

Miljobalkens paragraf 3 kap 8 § lyder “Mark- och vattenomraden som ar sarskilt [ampliga for
anlaggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering skall sa langt som majligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten av sadana anlaggningar.

Omraden som ar av riksintresse for anlaggningar som avser i forsta stycket skall skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.”

| all serios samhallsplanering skall olika intressen vdagas mot varandra pa ett trovardigt satt. Att bygga
en station i Haga ar en sa allvarlig konflikt med olika riksintressen sa 6nskemalet att ett fatal pendlare
(1% av kollektivresendrerna) skulle tjdna nagra minuters restid ar inget tungt argument. Detaljplanen
har ingen formell tydlighet i att just Hagastationen ar ett riksintresse. Det ar en politisk 6nskedrém —

inte tva riksintressen som vager lika tungt.

PLANEN STRIDER MOT
Bevarandet av riksintresset, citat:

“Detaljplanen fér Station Haga mdéjliggor ett odterkalleligt borttagande av Iémningar fradn 1600-talets
befdsta stad, vilket innebdr en urlakning av det kulturhistoriska berdttarinnehdllet. | Kungsparken och
Sédra Allégatan innebdr byggrdtter for stationsbyggnader, inklusive markarbeten, irreversibla
ingrepp i féljande fornldmningsmiljé (Géteborg 216:1):

Rester av de yttre befdstningarna, fdltvallen/glacisen samt banketten, som dr av stor betydelse for
foérstdelsen av den befdsta staden Géteborg.

Uppférandet av en stationsbyggnad pa den obebyggda filtvallen far en mycket stor konsekvens fér
fornlémningsmiljén och platsens kulturhistoriska berdttarinnehdll. Det blir svarare att forsta dess
funktion som en ldgt sluttande jordvall framfér vallgraven.” ur Kulturmiljobilagan i detaljplanen.

Fornldamningen 216.1, Géteborgs innerstad, ar ett riksintresse. Detta innefattar bl a de underjordiska
befdstningarna vid Rosenlund.

Lamningar efter befdstningarna under mark ar mycket vardefulla kulturhistoriska dokument.



Vastlankens planerade dragning med byggande i 6ppet schakt kommer att innebara irreversibla
skador pa bastion Christina Regina. Bastionen, den utskjutande delen av befastningsvallen, kommer
till stor del att gravas bort i linjeschaktet, liksom vallgrav och féltvall i park och alléstraket.

Detta innebar mycket stora bade férlorade och skadade varden pa fornlamningen.

Trafikverket anser att Vastlanken och Hagastation ar av riksintresse och kan stéllas mot riksintresset
Fornlamningen 216.1 - Trafikverkets beslut ar inte formellt riktigt, eftersom byggandet av stationen
ar en lokal angeldgenhet och inte ett riksintresse.

PLANEN STRIDER MOT
Plan- och bygglagen 6 kap 1 § : citat :

“Vid upprdttande av forslag till detaljplan skall i en SARSKILD HANDLING (genomférandebeskrivning)
redovisas de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrdttsliga Gtgdrder som behévs fér
ett samordnat och dven i évrigt dndamdlsenligt genomférande av planen.”

Planhandlingarna saknar hapnadsvackande nog en genomférandebeskrivning trots att det ar sjalva
genomférandet som paverkar de boende i ndromradet mest och inte det fardiga resultatet. |
genomforandebeskrivningen bor foljande dokument/ redovisning framtagas for att plandrendet skall
vara formellt korrekt.

Jag anser att ett formellt fel begatts nar planen saknar genomforandebeskrivning. Féljande skall
redovisas:

- exakt vilka trad avverkas for att bygga de bagge stationerna vid Haga och Centralen? Hur
kompenseras forlusten av de gamla tradens koldioxidomvandling samt vattenbindningsformaga?
Hur kompenseras forlusten av de skyddsvarda traden och de unika naturvarden som finns i
omradet?

- utmarkning av de ca 200 trad (6ver hela staden) som kommer att tas bort for att korrekt informera
medborgarna.

- hur stora delar av fornminnet RAA Géteborg 216:1 kommer att elimineras?
- hur kommer det 30 meter djupa schaktet med transportramper fungera under byggtiden.

- byggomradesgréans inkl platser for byggbodar, materiallager och parkering for
anlaggningsarbetare skall markeras. Ryms detta inom plangransen?

- transportvagar for lastbilar som ska kora bort bergkross, lera och jordmassor skall redovisas och
miljokonsekvenser beskrivas.

- redovisning av vilka gator som kommer att fa ny stérande genomfartstrafik under
byggperioden.

- riskanalys avseende risk for 6versvamning i schaktet, ras, grundvattensankning, vibrationsskador
pa befintliga byggnader, storande buller vid sprangning och borrning i berget maste redovisas.



- ekonomisk analys av de avvikelser som alltid uppstar i hogriskprojekt under byggskedet pa grund
av oférutsedda hdndelser som ras, vattenintrangning, ovantade fynd i leran etc.

- redovisning av de stora koldioxidutslapp som uppstar vid tillverkning av cement, armeringsjarn etc.

- forsamrade kommunikationer under byggperioden for sparvagnar, bussar, bilar, cyklister och
gaende

- manga av de boende i ndromradet till Hagastationen kommer enbart att uppleva bygginferno
under en stor del av sitt liv. Olagenheter som buller, luftféroreningar och svarigheter att ta sig fram
kommer att pragla deras vardag. Byggperioden strider mot allmédnna hansynsregler enligt
Miljdbalken 2 kap 3 §

- bygginfernot kommer drastiskt sanka fastighetspriserna i Haga, Vasastaden och Annedal. Det
handlar om miljarder i forlorade varden for fastigheter och bostadsratter. Vem ersatter detta?

Genomforandeperioden fram till i bdsta fall ar 2026 kommer att vara mer paverkande an det fardiga
resultatet. Planen maste darfér kompletteras med en genomférandebeskrivning med séarskild
miljokonsekvensanalys eftersom den strider mot Miljobalken.

Utred alternativ som skyddar vara Riksintressen, triad- och gronomraden samt kulturmiljoer i
Goteborg

Jag yrkar darfor pa att detaljplanen for station Haga andras sa att riksintresset respekteras.
Exempelvis genom att det 6ppna schaktets strackning dndras eller genom att gravning sker tillrackligt
djupt under bastionen, s att denna inte skadas.

Jag havdar att planforslaget strider formellt mot Miljébalken 1 kap 1 §, 3 kap samt mot 6 § och Plan-
och Bygglagen 6 kap 1 §. Den bor avvisas med hansyn till konflikt mot Riksintressen. Andra alternativ
skall utredas som klarar Vastlankens funktion pa ett mer hallbart, ekonomiskt och miljomassigt
optimalt satt. Detta har inte gjorts av Trafikverket. Det finns inget dokumenterat utredningsmaterial i
drendet som diarieforts pa ett korrekt satt. Trots flera forsok hittar inte ansvariga tjdnsteméannen
alternativstudier. Att alternativ utretts ar saledes helt felaktigt. Vastlankens funktion behévs men
strackningen ar fel med en station i Haga.
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